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1. Tyon lahtékohdat

1.1 Léantinen yhdystie osana liikenneverkkoa

Lantinen yhdystie on tarkein yhteys Hyvink&an keskustan ja valta-
tien 3 valilla. Téssa tydssé on tarkasteltu Lantistd yhdystietd Helle-
torpankadun ja Kalevankadun liittymien valilla. Suunnittelualue on
esitetty kuvassa 1.

Kuva 1 Suunnittelualue

Lantinen yhdystie on talla jaksolla linjaukseltaan hyvin tiemdinen.
Nopeusrajoitus on 60 km/h, mutta sen geometria mahdollistaa suu-
remmatkin nopeudet. Ajonopeuksia ei ole tdman tyon yhteydessa
mitattu, mutta kadun l&heisyydesséd asuvat valittavat Lantisella yh-
dystielld usein ajettavan ylinopeutta.

Suunnittelualueella on kolme liittymad: Helletorpankatu, Koneenka-
tu ja Kalevankatu. Naistd kaksi ensin mainittua ovat valo-
ohjaamattomia ja viimeinen valo-ohjattu. Helletorpankadun liitty-
massd Lantiselld yhdystiella ei ole erillisia ryhmityskaistoja, mutta
ajoradan leveys sallii keskustan suunnasta Helletorpankadulle kaan-
tyvan ajoneuvo ohittamisen. Koneenkadun liittyméssa paésuunnalla
on omat kaistat vasemmalle k&antyville. Kalevankadun liittymassa
on kaksi ryhmittymiskaistaa muilta tulosuunnilta ja Kalevankadulta
eteldstd kolme ryhmittdmiskaistaa.

Lantisen yhdystien pohjoispuolella on Talvisillan kaupunginosa.
Asutus on paikoittain hyvin lahelld katua. Kadun ja asutuksen vélis-
s& on leveydeltadén vaihteleva metséavyohyke.

Kadun eteldpuolella sijaitsevat Kone Oyj:n ja KCI Konecranes
Oyj:n suuret tuotantolaitokset. Ne synnyttdvat normaalin tyématka-
ja raskaan liikenteen lisaksi merkittavasti myos hyvin suuria kulje-
tuksia. Nama erikoiskuljetukset ovat padsaantoisesti tehdasalueelta
ldhtevig, ja ne jakautuvat sekd L&ntiselle yhdystielle ettd Kalevan-
kadulle. Kuljetukset liikkuvat 6Oisin, joten liikenteen sujuvuuteen ne
eivét vaikuta. L&ntisen yhdystien suunnitteluun niiden tilavaatimuk-
set kuitenkin vaikuttavat, silla esimerkiksi Koneenkadun liittymassa
ei voi olla normaalia saareketta liittyméan lansipuolella.

1.2 Liikennemaarat

Lantinen yhdystie on yksi Hyvinkdan vilkkaimmista kaduista. Kes-
kimadradinen vuorokausiliikenne tien lansipéaéssa on yli 12 000 ajo-
neuvoa vuorokaudessa. lltahuipputunnin liikennemaarét ja liiken-
teen koostumus on esitetty kuvassa 2.
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Kuva2  lltahuipputunnin liikennemé&aréat (ajon./h) ja raskaan lii-

kenteen osuus (%) suunnittelualueen liittymissa

Lantisella yhdystiella on paljon suoraan menevaa liikennettd, minka
vuoksi tielle liittyminen sivusuunnilta on vaikeaa. Kaikissa suunnit-
telujakson liittymissé on eteldpuoleisilta sivusuunnilta runsaasti va-
semmalle k&antyvéaa liikennettd, mika on liittymien toimivuuden
kannalta ongelmallisinta.

Hyvinkaan alueesta ei ole kaytettavissa tuoretta liikenne-ennustetta.
Tassd tydssd on tarkasteltu millaisia vaikutuksia olisi liikenteen
20 %:n tai 30 %:n kasvulla nykytilanteesta. Léntisen yhdystien rooli
on jatkossakin keskeinen, joten liikenteen kasvun voidaan olettaa
olevan edelld esitettyd suuruusluokkaa.
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1.3 Kaupunkikuva

Lantiselld yhdystiellda on tarked rooli kaupunkikuvassa keskustan
padsisaantulovayland. Hyvinkaalle tulevat saavat ensimmaisen mie-
likuvan kaupungin vehreydesta ja ympariston huolenpidosta. Kau-
punkirakenne on nykyisin l&hes taysin metsan peitossa, miké koros-
taa Hyvink&an maisemallista luonnetta.

Kadun juoheva, maantiemdinen linjaus on varsin tyypillinen Hyvin-
kdan kaupunkirakenteen kehittymisen kuvastajana. Tdman voi ha-
vaita myo0s tarkastellessa Hyvinkaan kaupunki- ja maisemarakennet-
ta laajemmin ja sisééntulevan vaylaston samantyyppisté, polveilevaa
ja maiseman muotoja noudattelevaa linjausta. Sisadn johtavalle vay-
laverkostolle on tyypillistd jaksottaisuus, jolloin risteykset ja silta-
paikat muodostavat solmu- ja porttikohtia. Kaupunkimainen ndkyma
tiivistyy jaksottain lahestyttdessa keskustaa. La&ntisen yhdystien en-
simmadinen liittymd muodostaa luontevasti tarkeimman siséantulon
porttikohdan.

Hyvinkaan kaupunki- ja maisemarakenne seké sisaantulovaylasto




1.4 Melutarkastelut

Tassa tyossa liikennemelulaskennat on tehty Cadna/A 3.4 melunlas-
kentaohjelmalla, joka perustuu voimassa oleviin pohjoismaisiin tie-
liikenteen ja raideliikenteen laskentamalleihin. Lahtokohtina ovat
olleet tarkastelualueen maastomalli seké tiedot laskennassa huomioi-
tavien liikennevéylien sijainnista, lilkennemaéaristd, nopeuksista seka
raskaiden ajoneuvojen suhteellisista osuuksista.

Melulaskennoissa on tarkasteltu seké paivdajan klo 7-22 ettd ybajan
klo 22-7 meluvyohykkeita valtioneuvoston paatoksen 993/1992 oh-
jearvoihin verrannollisina A-painotettuina keski&anitasoina. Las-
kennat on tehty 10*10 m laskentaruudussa 300 metrin etaisyydelle
tielinjasta koko laskenta-alueella.

15 Liikenneturvallisuus

Lantisella yhdystiell4 on vuosina 2001 - 2005 tapahtunut kaksi po-
liisin tietoon tullutta henkildvahinkoihin johtanutta onnettomuutta ja
yksi aineellisiin vahinkoihin johtanut onnettomuus. Henkilovahin-
koon johtaneiden onnettomuuksien mé&arad ja liikennesuoritteen
(10 000 ajon/vrk) suhdetta kuvaavalla onnettomuusasteella mitattu-
na tdma tarkoittaa 7,3 onnettomuutta / 100 milj. autokm ja onnetto-
muustiheydelld mitattuna 26,7 onnettomuutta / 100 km.

Suoraan Lantiseen yhdystiehen verrattavia lukua ei ole kaytettavis-
s4, mutta Tiehallinnon vuoden 2004 onnettomuusraportin mukaan
kaikkien 2-ajorataisten teiden onnettomuusaste vuonna 2004 oli 9,0
onn/100 milj. autokm ja onnettomuustiheys 77,6 onn./100 km. Vas-
taavasti Uudenmaan tiepiirin kaikkien seututeiden onnettomuusaste
vuonna 2004 oli 11,1 onn/100 milj. autokm ja yhdysteiden 16,3
onn/100 milj. autokm. Katuverkolla vastaavat luvut ovat yleensa
vield tata korkeampia. L&ntisen yhdystien liikenneturvallisuustilanne
on siis maan keskiarvoja parempi.

Kaikki kolme onnettomuutta ovat tapahtuneet Lantisen yhdystien ja
Koneenkadun liittymdssé. Liittymé& on laaja nelihaaraliittymd, jossa
on padsuunnassa vasemmalle k&antymiskaistat ja maalatut erotus-
kaistat ajosuuntien vélilla. Liittymé& on loivassa méessé, mika vaike-
uttaa moottoritien suunnasta méen harjan takaa tulevan liikenteen
havaitsemista.

Onnettomuusraporttien mukaan kaikkien kolmen onnettomuuden
sattuessa ajo-olosuhteet olivat heikentyneet huonon saan tai pimey-
den takia. Yhteista kaikille onnettomuuksille oli, etta sivutieltd Ko-
neenkadulta Talvisillasta péin padtien yli ajanut tai paatielle liittynyt
kuljettaja ei ollut havainnut pééatiella ajavaa ajoneuvoa. Nain ollen
paétielld ajava oli ajanut sivutieltd tulleen kylkeen.

Vuonna 2003 laaditussa Hyvinkaan-Riihimden seudun liikennetur-
vallisuusselvityksessé esitetddn Lantisen yhdystien ja Koneenkadun
liittyman liittymdsaarekkeiden rakentamista liittyman pohjois- (Ko-
neenkatu) ja itdpuolelle (Lantinen yhdystie) seka raskaan liikenteen
yliajettavan saarekkeen rakentamista Lantiselle yhdystielle liittyman
lansipuolelle.

Vuosina 2001 — 2005 suunnittelualueella ei ole tapahtunut yhtaan
poliisin tietoon tullutta henkildvahinkoihin johtanutta kevyen liiken-
teen onnettomuutta.

1.6 Kevyt liikenne

Lantisen yhdystien eteldpuolella kulkee yhtendinen kevyen liiken-
teen véayla maantieltd 130 l&hes kaupungin keskustaan saakka. Vayla
on pééllystetty, valaistu, hyvakuntoinen, tarpeeksi leved ja miellyt-
tavasti maastoon linjattu. Kevyen liikenteen vaylan ristedmiset katu-
jen kanssa on jarjestetty eritasossa Helletorpankadun liittymaa lu-
kuun ottamatta. Palvelutaso Lantisen yhdystien suuntaiselle jalanku-
lulle ja pyorailylle on siten melko hyva. Pienend ongelmana ovat
alikulkukéytavien huonot ndkymat ja heikko valaistus.

Lantisen yhdystien ali pohjoissuuntaan on kolme kevyen liikenteen
alikulkukéytavaa ja kadun pohjoispuolella on kevyen liikenteen vay-
& Asemankadun liittymé&std Myllypolun jatkeena olevaan Nummi-
sillan alik&ytdvaan saakka. Lantisen yhdystien pohjoispuolella on
Talvisillan asuinalue, josta on liikkumistarvetta kadun eteldpuolella
olevalle Hiiltomon teollisuusalueelle.
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2.  Nykytilanteen ongelmat

2.1 Liikenne

lltahuipputuntina kadulle liittyminen valo-ohjaamattomista liittymis-
té on suurten litkenneméarien ja korkeahkojen ajonopeuksien vuoksi
vaikeaa.

Helletorpankadun liittyma

lltahuipputuntina Helletorpankadun liittyman sivusuunnan valitys-
kyky ylittyy ja sill4 on pitkd jono. Jos liikenteen maaré kasvaa ny-
kyisesta 10 %, on sivusuunta ylikuormittunut koko tunnin jakson.
Tilannetta vaikeuttaa se, ettd Helletorpankadulla on vain yksi liitty-
maan saapuva ajokaista, jolloin myos oikealle, keskustan suuntaan
kadntyvat ajoneuvot jaavat jonoon. Ylikuormituksesta aiheutuvat
pitkat jonot haittaavat myos Tervatehtaankadun liikennetta.

Koneenkadun liittyma

Myo6s Koneenkadun liittyma ylikuormittuu hetkellisesti jo nykyti-
lanteessa ja tehdasalueelta saapuvan liikenteen keskimaaréiset viivy-
tykset ovat pitkid. Myos téssa liittyméssa ongelmaa pahentaa se, etta
molemmilla sivusuunnilla on vain yksi liittymaan saapuva kaista.

Liikennemaarien kasvu noin 20 %:lla saa ylikuormituksen jatku-
maan koko huipputunnin. Oma vaikutuksensa on Lantisen yhdystien
suurilla ajonopeuksilla seka tien geometrialla, jonka vuoksi ndkemat
sivusuunnilta erityisesti moottoritien suuntaan ovat rajoitetut.

Kalevankadun liittyma
Kalevankadun liittyméssa ei ole liikenteellisia ongelmia.

Kevyt litkenne

Kevyen liikenteen védylan puute Lantisen yhdystien pohjoispuolella
ja alikulkujen ja suojateiden puuttuminen Koneenkadun ja maantien
130 vélista aiheuttaa asuinalueelta teollisuusalueelle pyrkiville ja-
lankulkijoille pitkat kiertomatkat katuverkkoa pitkin. Tilanne hou-
kutteleekin jalankulkijoita ylittdmaan kadun tasossa. Erityisen pal-
jon kadun ylittavia jalankulkijoita on Pa&skynkujan ja Rastaankujan
péiden kohdalla, sill& tasta kohdin lahtee paljon kaytetty kevyen lii-
kenteen vayla Hiiltomon teollisuusalueelle ja Kuumolankadulle.

Toinen paljon kéytetty ylityspaikka on Talvisillankierron ja Helle-
torpankadun liittyman kohdalla. T&st4 jalankulkijat kulkevat erityi-
sesti liittyméan laheisyydessé olevalle bussipysékille.

2.2 Melu

Lantisen yhdystien suurten liikenneméarien, korkeahkon nopeusta-
son sekd asutuksen l&heisyyden vuoksi melutasot kadun pohjoispuo-
lella ylittavat litkennemelulle asetetut ohjearvot. Ennusteliikenne-
madarilla kaikki kadun pohjoispuolella olevat lahimmét rakennukset
pihoineen ovat melualueella. Ennustetilanteen paivan melutasot il-
man meluntorjuntaa on esitetty liitteessa 1.

i

2.3 Kaupunkikuvalliset epdkohdat

Lantisen yhdystien suurin ongelma on kadun korkea taso ymparis-
toon nahden. Avo-ojat osaltaan korostavat korkeusvaikutelmaa. Ka-
tu on kuitenkin perinteiseltd luonteeltaan vanha maantie, jolloin
maastoa noudatteleva linjaus ja avo-ojat ovat sindnsé luontevia omi-
naisuuksia maisemallisessa kokonaiskuvassa.

Toinen ongelma on kadun lahiympériston hoitamattomuus, joka an-
taa Lantisella yhdystiella liikkujalle negatiivista mielikuvaa ympa-
ristén arvostamisesta. Metsé on kuitenkin tarkeéd suojavyéhyke asu-
tuksen ja kadun valissé.

Kolmas epdkohta on teollisuusalueen reunavyohykkeen epasiisteys
ja nakyminen kadulle.

2.4  Muut ongelmat

Kaavoissa Lantiselle yhdystielle on varattu noin 50 metrid levea tila,
mik& ei tulevaisuudessa estd esimerkiksi kadun nelikaistaistusta.
Kaavoista poiketen on Helletorpankadun liittyman kohdalla L&nti-
sen yhdystien pohjoispuolella kaksi liikennealueelle ulottuvaa tilaa,
joista toisella on asuttu rakennus. Nam4 tilat vaikeuttavat Helletor-
pankadun liittyman parantamista.
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3. Ratkaisuvaihtoehdot

3.1 Liikenne

Helletorpankadun liittyma

Tyossa selvitettiin mahdollisuuksia parantaa liittyman toimivuutta
varustamalla se liikenteen valo-ohjauksella ja lisaédmalla liittymaan
yhdet ryhmityskaistat joka suunnalle. Ndma toimet eivat riita pois-
tamaan liittyman ylikuormitusta liikenneméérien kasvaessa. Liitty-
man valityskyky on kokonaan kaytossd kun liikenneméérat ovat
20 % nykyistd suuremmat. Pisimmat viivytykset liittymassa ovat
Lantiseltd yhdystieltd vasemmalle kaantyvilld, huipputunnin aikana
keskimaarin lahes kaksi minuuttia. Liittymdn toimivuus valo-
ohjattuna edellyttaisi esitettyd suurempaa kaistamaarien lisaystéa.

Vaihtoehtona liikennevalo-ohjaukselle on kiertoliittyma. Yksikais-
taisen kiertoliittymdn toimivuus on hyva vield kun litkennemaarét
ovat 30 % nykyisia suuremmat. Iltahuipputunnin aikaiset suurimmat
keskimadréiset viivytykset ovat alle 10 sekuntia. Viivytykset jakau-
tuvat varsin tasaisesti liittymén eri haaroille.

Koneenkadun liittyma

Kiertoliittymé& ei ole mahdollinen vaihtoehto téssa liittyméssa teh-
dasalueelta tulevien ylipitkien ja —leveiden erikoiskuljetusten vuok-
si. Néiden kuljetuksien sujuvuuden turvaaminen vaikeuttaa myds
muiden nopeuksia rajoittavien toimenpiteiden toteuttamista. Kierto-
liittymé& olisi kallis ratkaisu tassé liittyméssd, koska kevyen liiken-
teen vaylien alikulut ovat lahelld liittymé&a.

Liittyman sivusuuntien toimivuutta voidaan parantaa varustamalla
liittymé liikennevaloilla. Jérjestelyjen toimivuus paranee jos ryhmi-
tyskaistat saadaan myo6s sivusuunnille. Valo-ohjattuna liittymé& on
toimiva, vaikka liikennemaérat kasvaisivat yli 30 % nyKyisisté.
Keskiméaaraiset viivytykset liittyméssa olisivat tuolloin noin 31 se-
kuntia.

Paasyy liikennevaloihin on sivusuuntien liikenteenvélityskyvyn pa-
rantaminen. Liikennevaloilla on my6s mahdollista jonkin verran
vaikuttaa ajonopeuksiin Lantiselld yhdystiella.

Kevyt liikenne

Kevyen liikenteen osalta ehdotuksena on uusi Ldantisen yhdystien
alikulku Koneen tontilta tulevan kevyen liikenteen vaylan jatkeeksi
Paaskynkujalle ja kevyen liikenteen véayla Lantisen yhdystien luo-
teispuolelle. Alikulun tukemiseksi olisi bussipysakit hyva siirtaa ali-
kulun l&heisyyteen.

3.2  Meluntorjunta

Melutasot Lantisen yhdystien pohjoispuolella olevilla asuntoalueilla
edellyttavat meluntorjuntaa. Tassa tydssa on lahdetty siité, etta en-
nustetuilla litkennemaarilla paivdmelutaso alueen tonteilla on alle
ohjearvon eli 55 dB.

Tarvittavat meluesteet selvitettiin melulaskentaohjelman avulla.
Korkeimmat meluesteet tarvitaan Koneenkadun liittyman lansipuo-
lella, jossa ohjearvojen saavuttaminen edellyttdd 3 metrin korkuisen
esteen.

Liikenteesta aiheutuva melu kasvaa ajonopeuksien noustessa. Tassa
tyossa selvitettiin ennusteliikenteen mukaiset meluvyohykkeet ajo-
nopeuksilla 60 km/h ja 50 km/h. Nopeustason lasku véhentaa melua
ja madaltaa tarvittavia meluesteitd. Jos tien nopeusrajoitus on 50
km/h, ovat tarvittavat meluesteet korkeimmillaan 2,5 metrig, eli
puoli metrin matalampia kuin nopeustasolla 60 km/h. Nopeusrajoi-
tuksen alentaminen pienentdd meluesteiden rakentamiskustannuksia
ja tekee ne kevyemman nakaisiksi.

- - e = o= r = I e e R e
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Havainnekuva Lantiselle yhdystielle suunnitellusta melukaiteesta

Meluesteeksi on suunniteltu 1,5 metrid korkea melukaide. Korkeampi melueste tehdaan porrastettuna, jolloin sen eteen voidaan istuttaa pensaita
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3.3 Kaupunkikuva

Lantisen yhdystien kaupunkikuvallista kehittdmistd on tarkasteltu
koko kaupunkirakenteen ja -kuvan mittakaavassa. Siséantulovaylien
kaupunkikuvallisen ilmeen halutaan kehittyvan yhtéléisin kaupunki-
kuvallisin periaattein. Suurin muutos kadun nakymissa tulee ole-
maan meluesteet, joita toteutetaan pitkélla aikavalilla tarpeen mu-
kaan.

Lantisen yhdystien suunnittelun yhteydessa on haluttu tutkia ja ke-
hittdd meluestemalli, joka kohdekohtaisesti varioituna voidaan si-
joittaa siséantulovaylille ja jonka arkkitehtuurissa on tiettyd vaha-
eleisyyttd ja hyvinkaaldista ilmettd. Koska meluesteet tulevat pééa-
séantoisesti sijoittumaan nyKkyisille vaylille, on perustyypiksi pééa-
dytty esittdmadn melukaidetta, jonka ylédosa verhoillaan puurimoi-
tuksella ja joka toistaa Hyvinkaalla kaytosséd olevaa merensinista
varisévya.

Tarkeda kaupunkikuvallinen aihe on myos liittyméalueiden portti-
maisuutta korostavat porttaalit ja sillat, joiden arkkitehtuurissa ja
muotoilussa suositellaan noudatettavaksi hyvinkaaldista muotokieltd
ja tunnusvérid. Samoin valaisimet sisdéntulovaylilla suositellaan uu-
sittavaksi hyvinké&alaisella mallilla.

Lantisella yhdystiella kaupunkikuvallisen ratkaisun periaate on suo-
javihervyohykkeen sdilyttdminen mahdollisimman ehednd. Koska
katu on ympdristda ylempand, on péaadytty ratkaisuun sijoittaa me-
luesteet kadun reunavyOhykkeelle kadun tasoon, jolloin maaston
muodot ja kasvillisuus séilyvéat lahestulkoon nykyiselld&n. Toinen
periaate on, ettd mikéali melueste ylittdd 1,5 metrin korkeuden, se
porrastetaan ja véliin sijoittuvalle matalalle terassoinnille sijoitetaan
pensasmassaa. Kaidelinja pysyy koko ajan samassa linjassa, jolloin
melueste kokonaisuudessaan muodostaa jatkuvan, kadun linjausta
noudattelevan rajaavan elementin.

Kadun rajaavia rakenteita ei muuteta nykyisestd, vaan kadun toivo-
taan edelleenkin omaavan perinteisen maantiemdaisen perusluonteen.
Kaupunkimaisuutta korostetaan melukaiteen liséksi porttaalien, va-
laisimien ja liikennevarustepylvadiden hyvinkééalaiselld arkkitehtuu-
rilla ja varilla.

Lantisen yhdystien uuden alikulun tyypiksi ja verhoiluksi suositel-
laan samaa tapaa kuin muissa avarissa alikuluissa (hieno hyvinkaa-
lainen malli).

Paikoitellen Lantisen yhdystien ja kevyen liikenteen vaylan valinen metsdmaasto on puistomaisesti hoidettu. Samaa hoitotasoa suositellaan
muillekin suojametsavydhykkeille.

.,.
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Hyvinkaéan kevyen liikenteen reittien alikulkutyyppi kiveyksineen ja puistomaisine ymparistoineen sopii hyvin esimerkiksi uuden alikulun to-
teuttamiselle.
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Lantisen yhdystien ja Helletorpantien liittymdan suunniteltava kier-
toliittyma on sijainniltaan merkittdva kaupunkiin saavuttaessa. En-
sindkymat muovaavat mielikuvaa paikkakunnan luonteesta ja virey-
destd. Saapumista voidaan korostaa ja paikantamista helpottaa julki-
sen taideteoksen avulla. Kiertoliittyman kiertosaareke tarjoaa teok-
selle oivan sijoituskohteen.

Teoksen on suositeltavaa olla kohtalaisen kookas ja se on syyta va-
laista, jotta se erottuu jo etdalta liittymaa l&hestyttédessd. Eleeton ja
aikaa kestéva teema on julkisessa taiteessa pitkélle kantavaa, mutta
my0s paikallinen erottuminen mielekasta. Uniikki taideteos edustaa
moninaisia arvoja, joilla voi erottautua positiivisesti korostaa kult-
tuurin merkitystd paikkakunnalla. Teoksen aihe voisi liittyd Hyvin-
kaan teolliseen perinteeseen.

Kiertoliittym&n suunnittelussa voidaan taideteoksen myohdisempi
toteuttaminen huomioida paikkavarauksella ja muun suunnitelman
yhteensopivuudella. Valaistusta varten tarvitaan sahkovaraukset.

Taideteoksen toteutuksesta kohteeseen voidaan jérjestaa esim. kut-
sukilpailu. Toteutus voidaan tehdda myods suoralla kaksivaiheisella
teostilauksella, jolloin luonnosvaiheessa teoksen sopivuutta kohtee-
seen voidaan tarkastaa taiteilijan kanssa yhteistydssa.

e = i

Kiertoliittyma taideteoksineen ja infopiste muodostavat yhdessa kohokohtaisen sisaantuloportin (teosesimerkki: Hans-Christian Berg; Thoughtrise in vacuum II)




4. Kehittamissuunnitelma

4.1 Kehittamisehdotus

Kehittamisehdotuksen lahtokohtana on, ettd nopeusrajoitus Lantisel-
I& yhdystiell& lasketaan tasolle 50 km/h. T&lla on sek& liikennetur-
vallisuutta parantava ettd liikenteestd aiheutuvaa melua véhentava
vaikutus. Kaytannon tierakenteilla ja -jarjestelyill4d nopeustason las-
kua ei voida merkittavasti tukea, joten muutosvaiheessa tiella tarvit-
taneen nopeuksien valvontaa.

Kehittdmisehdotus on esitetty liitteesséd 2. Sen yhteydessd on kah-
deksan poikkileikkausta ja kolme havainnekuvaa.

Helletorpankadun liittyma

Lantisen yhdystien ja Helletorpankadun liittymd muutetaan kierto-
liittyméksi. Liittym& on suunniteltu siten, ett4 se mahtuu kaytettavis-
sé olevalle katualueelle. Lantisen yhdystien pohjoispuolella olevien
kahden tilan vuoksi kiertosaareke ei ole normaaliin tapaan keskella
tielinjaa vaan selkedasti sen kaakkoispuolella. Sijainnin poikkeavuus
edellyttdd selkedd opastusta. Vaihtoehto on Lé&ntisellda yhdystielld
kulkevien erikoiskuljetusten kannalta hyvéa. Liittyman luoteispuolel-
la olevan talon liittyma tulee kytked kiertoliittymaén. Liittymd on
esitetty liitteessa 3.

Kiertoliittymé&stad on tehty myds vaihtoehtoinen suunnitelma, jossa
kiertosaareke sijaitsee normaaliin tapaan keskelld tielinjaa. Liittyvi-
en teiden sijainnin vuoksi ajolinjat eivét kaikilta osin ole parhaat
mahdolliset. Jarjestelyt sijoittuvat tdysin kaavanmukaiselle tiealueel-
le, mutta tdssa tapauksessa joudutaan ottamaan kayttéon em. tilojen
maata. My0s tassé tapauksessa em. tontti pitdd kytked Kiertoliitty-
maan. Liittyma on esitetty liitteessé 4.

Kiertoliittym& suositellaan varustettavaksi kohokohtaiseksi maa-
merkiksi. Se on erinomainen taiteen paikka ja talla tavoin ilmentéisi
Hyvinkaan julkiskuvaa taiteen kaupunkina.

Koneenkadun liittyma

Koneenkadun liittym& muutetaan liikennevalo-ohjatuksi. Valo-
ohjauksen toteutuksessa on otettava huomioon liittyméan kautta kul-
jetettavat ylisuuret kuljetukset, minka vuoksi pylvéiden on oltava
helposti kaadettavissa.

Lantiselld yhdystiell& ei ole normaalia keskisaareketta liittyman lan-
sipuolella. Jos moottoritien suunnasta vasemmalle ké&éntyville ajo-
neuvoille halutaan antaa oma nuolivaloilla ohjattu vaihe, on valot
toteutettava porttaalina.

Jatkosuunnittelussa on syytd tarkistaa moottoritien suunnasta va-
semmalle k&é&ntyvén liikenteen oman vaiheen tarpeellisuus. Nykyi-
sin tata liikennettd on noin 2 autoa minuutissa.

Lantiselle yhdystielle toteutetaan liikenteenjakaja liittymén keskus-
tanpuoleiseen tulosuuntaan. Saareke selkeyttad liikennevirtoja liit-
tyméassé ja estdd keskustan suunnasta Talvisiltaan kaéntyvien ajo-
neuvojen ohittamisen ryhmityskaistan kautta. Koneenkadun liitty-
majarjestelyt on esitetty liitteessa 5.

Lantiselle yhdystielle liittyman lansipuolelle toteutetaan yliajettava
koroke, joka ei haittaa Koneen ja KCI:n erikoiskuljetuksia.

Meluntorjunta

Kehittdmissuunnitelmassa periaatteena on ollut melunsuojaus Lé&nti-
sen yhdystien varrella. Lahes koko suunnittelujaksolle kadun poh-
joisreunalle tulee melueste. Padosin se on 1,5 metrid korkea melu-
kaide, mutta Koneenkadun liittyman molemmilla puolilla on yhteen-
s& 370 metrin matkalla 2,5 metrid korkea melueste. Koneenkadun ja
Kalevankadun liittymissd melukaiteita ei voida sijoittaa pysakin ja
liittymén valiin liittymien ndkemaalueiden vuoksi.

Meluesteiden ja tien reunaviivan véliin j&& kahden metrin vyohyke,
joka toimii mm. lumitilana. Tamé alue paallystetdén siten, etté tien
reunaviivan ja meluesteen vélissd on pieni painanne. N&in vesi ei
seiso kiinni meluesteessa.

Katualueen kuivatus meluesteen puolella hoidetaan rakentamalla
péaéllysteessa olevaan painanteeseen 40 metrin valein ritilakaivot,
jotka purkavat vedet esteen takana olevaan ojaan. Paikoittain korke-
userojen vuoksi saattaa olla tarpeen putkittaa sadevedet.

Néill4 esteilld Lantisen yhdystien melutasot saadaan laskettua oh-
jearvojen mukaisiksi. Paivétilanteen melutasot meluntorjuntatoi-
menpiteiden jalkeen on esitetty liitteessa 1.

Opastus

Lantiselld yhdystiell& oleva opastuspiste siirretddn Helletorpankadun
liittymén lansipuolelle. Uusi sijainti on nykyisté parempi, koska télla
hetkellda Helletorpankadulle menossa olevat joutuvat opastuspisteel-
t& lahtiessaan tekemaan U-k&anndksen takaisin Lantiselle yhdystiel-
le. Nykyinen opastusvarustus on tyylikds ja voidaan siirtdd uuteen
paikkaan. Sen yhteyteen sijoitettavat uudet infolaitteet tulee sovittaa
samaan kokonaisuuteen.

Koneenkadun risteykseen suositellaan sijoitettavaksi teollisuuslai-
toksen infopyloni, joka tulee olla kaupunkikuvallisesti laadukas ja
valaistu (hyvaksyttaminen kaupungilla).

Muut toimenpiteet

Kevyelle liikenteelle toteutetaan alikulku Rastaankujan kohdalle.
Alikulun yhteyteen toteutetaan kevyen liikenteen vayla tien pohjois-
puolella Paaskykujalta Tilhenkujalle ja tien eteldpuolella alikulku
yhdistetdén tien suuntaiseen kevyen liikenteen vaylaan.

Kevyen liikenteen alikulun yhteyteen toteutetaan bussipysékit. Py-
sékit varustetaan nykyaikaisilla valaistuilla valmiskatoksilla.
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4.2 Kustannukset

Kehittdmisehdotuksen toteutuskustannukset on arvioitu karkealla
tasolla aikaisempien kohteiden toteutumatietojen pohjalta. Kustan-
nusarvion laadinnassa ei ole kéytetty pohjatutkimustietoja, jotka
saattavat esimerkiksi kevyen liikenteen alikulun osalta nostaa kus-
tannuksia.

- kiertoliittyma ja opastuspiste 300 000 euroa
- melukaide 1,5 m, yht. 970 m 580 000 euroa
- meluaita 2,5 m, yht, 370 m 370 000 euroa
- meluesteiden perustukset 95 000 euroa
- meluesteisiin liittyvat kuivatusjarjestelyt 34 000 euroa
- meluesteiden istutukset 11 000 euroa
- litkennevalot 90 000 euroa
- Koneenkadun liittyma, saneeraus 100 000 euroa
- kevyen liikenteen vayld, yht. 270 m 35 000 euroa
- kevyen liikenteen alikulku 150 000 euroa
- bussipysakit 6 000 euroa
- ymparistonhoito 55 000 euroa
- valaistus 100 000 euroa
- porttaalit 16 000 euroa
- muut kustannukset (johtosiirrot yms) 170 000 euroa
- yhteensa 2 112 000 euroa

4.3  Muut toimenpiteet

Suojavihervydhykkeen metsé suositellaan raivattavaksi ja hoidetta-
vaksi puistometsan luonteisena. Aitaamattomien teollisuustonttien
rajaamista suositellaan tontinomistajille. Aidoista on hyvé laatia
suunnitelma ja késitelld se kaupungin kaupunkikuvasta vastaavien
tahojen kanssa.
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Meluaitojen julkisivua hallitsee puurimoitus. Istutukset pysakilla lisdavat viihtyisyytta.
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Asutuksen puolelta melueste sovitetaan ymparistoon maastoa muotoilemalla ja sijoittamalla pensasmassaa sen eteen. Metsa tulee raivata ja hoitaa puistometsana.
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Katunakyman kaupunkimaisuutta korostetaan hyvinkaalaisilla aiheilla ja vareilla (meluaidat, valaisimet ja portaalit)
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LIITE 3 KIERTOLITTYMA, VAIHTOEHTO 1
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LIITES KONEENKADUN LIITTYMA
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