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Tyo6n tarkoituksena on ollut laatia Hyvinkaan Eteldisesta kehdkadusta kehittdmissuunnitelma sellaisella
tarkkuudella, ettd voidaan varmistua esitettdvien toimenpiteiden toteutettavuudesta sek& kustannuksista.
Tybssad on maéaritelty toimenpiteiden valinnan tavoitteet ja periaatteet sekd esitetty suositukset jatkotoi-
menpiteiksi.

Ty06 on tehty Hyvinkd&n kaupungin toimeksiannosta. Suunnittelua ohjaavaan tyéryhmaan ovat kuuluneet:

Kimmo Kiuru Hyvink&an kaupunki, liikenneinsindori

Terhi Parkkali-Reskola  Hyvink&&n kaupunki, kaupunginpuutarhuri
Jarmo Akras Hyvinkaan kaupunki, suunnittelupaallikk®
Heidi Antinsalo Hyvinkaan kaupunki, likennesuunnittelija

Konsulttina tydssa on toiminut Destia Solutions Infrasuunnittelu, jossa suunnitelman laatimiseen ovat DI Ari
Vandellin johdolla osallistuneet DI Riikka Salli, maisema-arkkitehti Laura Soosalu, ins. (AMK) Kari Lehto
seka DI Antti Soisalo.

Hyvinkaalla joulukuussa 2009
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1 TYON LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET

Eteldinen keh&katu sijaitsee Hyvinkdan keskustan eteldpuolella Kaskentien ja Sillankorvankadun valilla.
Katu kulkee valtatien 25 suuntaisena rinnakkaisvayléané yhdistden Kalevankadun ja Jokelankadun ja toimii
Yli-Anttilantien kanssa mm. sairaankuljetusreittind Hyvink&dan sairaalaan. Suunnittelualueen liikenteellisesti
vilkkain kohta on Hakalan kaupan ja Hakalantalon ymparistd, jossa sijaitsee paljon kevytta liikennetta
synnyttavaa maankayttoa.

Suunnittelualueen Kalevankadun itdpuolinen osa on liikenneymparistoltddn maantiemainen ja Etelaisen
kehadkadun ajoradan poikkileikkaus on leved. Suunnittelualueen Kalevankadun lansipuolinen osa on pieni-
piirteisempdad, viihtyisda pientalovaltaista asuinaluetta ja ajoradan poikkileikkaus on kapeampi kuin ita-
osassa.

Tyo6n tarkeimpina tavoitteina ovat:

- Eteldisen kehdkadun liikenneturvallisuuden ja kevyen liikenteen jarjestelyiden parantaminen
- kadun maantiemdisen luonteen vahentadminen Hakalan kohdalla

- liittymien ndkeméaolosuhteiden ja valaistuksen parantaminen seka

- bussipysakkien liikennejarjestelyiden kehittdminen

- katu- ja liikenneympadriston visuaalisen ilmeen parantaminen

- ratkaisujen esteettomyys.
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SUUNNITTELUALUEEN KUVAUS

2 SUUNNITTELUALUEEN KUVAUS Suunnittelualueen itdosassa rautatien itdpuolella Sillankorvankadun ja Eteldisen kehakadun liittymé&assa on
kylm&ahuoltoasema seké& autopesula.

2.1 Suunnittelualueen sijainti ja maankaytdon kuvaus Keski-Uudenmaan pelastuslaitoksen Hyvinkdan paloasema on toukokuussa 2009 muuttanut Kalevanka-
dulle, Eteléaisen kehakadun pohjoispuolelle.
Suunnittelualue sijaitsee Hyvinkdan keskustan etelapuolella. Alueeseen kuuluu Etelaisen kehakadun

Kaskentien ja Sillankorvankadun valinen osuus, jonka pituus on noin 2,9 km. Suunnittelualueen viherymparistd koostuu rakennetuista katuviheralueista ja metséisesta luonnonymparis-
tosta. Kaskentien ja Metsakaaren valilla katuympéaristd on puistomaista, istutettujen puiden alla on nurme-
Suunnittelualueen sijainti on esitetty kuvassa 1. tusta. Metsakaaren kohdalta Jokelankadulle on kadun ja kevyen liikenteen vaylan valilla molemmin puolin

katua tihedkasvuinen metsékaistale. Katuun rajautuu muutamia puistoalueita.
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Eteldisen kehakadun ajoradan poikkileikkaus on Kalevankadun itdpuolella noin 10 metrid ja lansipuolella
noin 8 metrid. Kadun nopeusrajoitus on koko matkalla 50 km/h. Hakalassa kioskin kohdalla, Etelaisen
kehdkadun pohjoispuolella on kadun varressa rekkaparkki, samoin Hakalan kaupan kohdalla, kadun etela-
puolella. Etelaisen kehakadun suojatiet ovat pddasiassa saarekkeettomia.

Eteldisella keh&kadulla on hyvatasoinen kevyen liikenteen vayla koko kadun matkalta (py6ratieverkosto on
esitetty kuvassa 2).

Kevyen liikenteen vaylda on paaosin molemminpuolinen, mutta Kalevankadun liittyman kohdalla vayla
kulkee kadun eteldpuolella. Eteldpuolella itddn pain ajettaessa kevyen liikenteen vayla erkanee Kangasku-
jan kohdalla ja kulkee Hakalantorille saakka asuinalueen keskella. Hakalantorin lansipuolella kevyt likenne
paasee kevyen liikenteen ylikulkusillan kautta Eteldisen kehakadun ylitse (kuva 3), jossa kevyen liikenteen
vayla jatkuu kadun pohjoispuolella Kruununpuiston virkistysalueelle.

Kuva 1. Suunnittelualueen sijainti.

Suunnittelualueen lansi- ja itdpuoli ovat liikenneymparistoltdéan melko erilaisia. Lansipuoli Eteldisesta
kehékadusta Kaskentieltd Yli-Anttilantielle on pientalovaltaista asuinaluetta. Yli-Anttilantien ja vilkasliiken-
teisen Kalevankadun valilla sijaitsee teollisuustoimipaikkoja sek& huoltoasema. Kalevankadun ja Metsa-
kaaren valissa sijainnut rautakauppa on muuttanut toisiin tiloihin ja rakennuksessa toimii talla hetkella
kirpputori. Metsdkaarella vastapaata entista rautakauppaa sijaitsee Lahdekierron paivékoti ja Metsakaaren
loppupééssa Hiidenkiukaantiella Hiidenkiukaan paivakoti.

Suunnittelualueen itdosa Metsdkaarelta Jokelankadulle on p&&asiassa kerros- ja rivitaloaluetta. Lehmusti-
en liittyman kohdalla sijaitsevat mm. kauppa, kirjasto, Hakalan koulu (1-6 1k), Hakalan erityiskoulu (1-9 Ik),
Hakalantalon paivakoti sek& Hakalan neuvola. Hakalankaaren paassa sijaitsee Metsakuusen paivakoti.

Kontionkadun liittymé&ssa sijaitsee Hakalan kioski ja sen yhteydessé postin kirjelaatikko.
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Kuva 2.

Kuva 3.

Hakalassa Etelaisen kehdkadun pohjoispuolella kevyen liikenteen vayla kulkee puustoalueella erotettuna
noin 15 metrin paassa ajoradan reunasta (kuva 4).
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R £ —~ Kuva 4. Kevyen liikenteen vayla Hakalassa. Tihea puusto erottaa vaylan selkeésti erilleen ajoradasta.

Ote Hyvinkaan pyorailykartasta (Hyvinkaan kaupunki 2009).

Valtakunnallinen pydrailyreitti kulkee Jokelankadun lansipuolella Hyvink&an keskustasta eteldan ja ristedéa
Etelaisen kehakadun alikulkutunnelin kautta (kuva 5).
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Etelaisen kehakadun kevyen liikenteen ylikulkusilta Hakalassa.

Kuva 5. Etelaisen kehékadun alittava valtakunnallinen pyorareitti.
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Suunnittelualueen itdosassa kulkee hiihtoreitti (kesdisin maastopyorailyreitti) rautatien linjausta my6taillen

2.3 Joukkoliikenne
luoteis-kaakko -suunnassa (kuva 6). Reitti risteaé Etelaisen kehakadun, mutta talla kohdalla ei tienylitys-
kohdassa ole suojatieta (kuva 7).

Suunnittelualueen joukkoliikenneverkko ja -pysakit on esitetty kuvassa 8. Eteldisella kehakadulla kulkee

joukkoliikennereitti kadun itdosassa Hakalan kaupunginosassa. Linja 4 liikennéi rautatieasemalta Etelaisel-
i - _ _ . le kehakadulle ja siitd Hakalankaaren kautta myo6tapaivaan kiertden Metsalammintielle, Metsakaarelle ja
paslkm ‘f ) \i\ 'y \ takaisin Eteldisen kehdkadun kautta rautatieasemalle. Osa vuoroista ajaa reitin Jokelankatua, osa Sillan-
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—— 7B "} kahdesti tunnissa. Viikonloppuisin vuoroja on kerran tunnissa. Suunnittelualueen lansiosassa ei Etelaista
s o 3 kehakatua pitkin kulje joukkoliikennettda, mutta Eteldisen kehakadun varteen on kuitenkin rakennettu py-
""""" j sakkisyvennykset. Linja 1 Hyvinkadénkylasta kiertaa iltapaivisin keskimaarin kerran tunnissa-kahdessa
[osm.t R Vehkojan kautta, joten néaina aikoina Vehkojan ja Mé&ki-Vehkojan alueilta on mahdollisuus paasta linja-
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Kuva 6. Ote Hyvinkaan latukartasta (Hyvink&aan kaupunki 2008).

Kuva 8. Ote Hyvinkaan joukkoliikennekartasta (bussireitit ja pysakit) (Hyvink&an liikkenne 2009).

Eteldistd kehakatua pitkin liikenndi lisaksi Martin ja Hakalan erityiskoulujen oppilaiden koululaisbussi aa-
mulla lansi-itd —suunnassa ja iltapaivalla itd-lansi —suunnassa. Kuvassa 9 on esitetty taman koululaisbus-
sin paluureitti Martista Hakalan, Vehkojan ja sairaalan kautta rautatieasemalle ja tarvittaessa Talvisiltaan.

Kuva 7. Opastus hiihtoreitille Eteldisen keh&kadun itdpaéssa. Kulkureitti hiihtoladulle on kuluttanut

nurmikon reuna-alueelta.
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Kuva 9. Martin ja Hakalan erityiskoulujen oppilaiden koulukuljetusreitti. H' l

2.4 Vaesto

Hyvinkaan karttapalvelun tietojen mukaan (Hyvinkaa 2009) Hakalanmaen-Hakalan tilastoalueella (suunnit-
telualueen Kalevankadun itdpuolinen osa, joka rajoittuu pohjoisessa Kruununpuistoon ja eteldssa vt
25:een) on hieman Hyvinkdan keskiarvoja enemmaén pienid 1-2 huoneen asuntoja ja vahemman suurem-
pia 3-5 huoneen asuntoja. Asuntokannasta noin 35 % on pientaloja. Vuosina 2003-2007 alueen nettomuut-
to oli 95 henkilda, mika vastasi kaupungin nettomuutosta noin 14 %.

Hakalanméen-Hakalan tilastoalueella lapsiperheiden osuus kaikista asuntokunnista oli vuoden 2006 lo-
pussa noin 34 % ja yksinhuoltajien osuus kaikista lapsiperheista oli noin 29 %. Vaestdn keski-ika oli vuon-
na 2007 36,1 vuotta ja elakeldisia oli vaesttsta (vuoden 2005 tilanteen mukaan) 10 % vahemman Kkuin
Hyvinkaalla keskimaarin. (Hyvink&an kaupunki 2009)

2.5 Tuleva maankaytto

Hyvink&an kaupungin yleiskaavan rakennesuunnitelman tavoitteena on paivittdd 17.12.1993 vahvistettu
keskustaajaman osayleiskaava vuodelle 2010 niin, ettd se vastaa tdman hetken tavoitteita ja ohjaa kau-
punkirakenteen, maankaytdén seka liikenneverkon kehittymista vuoteen 2030. Suunnitelman keskeisena
tarkoituksena on kuvata paapiirteittain, miten kaupungin maankaytt6 kehittyy ja sijoitella hyvaksytyt vaesto-
ja tyopaikkatavoitteet osa-alueille.

Kuvassa 10 on esitetty suunnittelualueen lahiympariston nykyinen yleiskaavatilanne, jossa nékyy valtatien
25 etelapuolelle suunniteltu uusi Yli-Jurvan asuinalue. Yleiskaavoissa on Eteldiselle keh&kadulle esitetty
jatke Kaskenkadun liittymasta lounaaseen.

Kuva 10. Nykyinen yleiskaavatilanne suunnittelualueella. Kartassa on punaisella alueella esitetty Yli-
Jurvan asuinalue ja punaisella viivalla Etelaisen kehakadun jatke.(Hyvinkaan kaupunki 2008)

Rakennemalliehdotuksen mukaan Hangonvaylan eteldpuolelle Yli-Jurvan uudelle asuntoalueelle on kaa-
vailtu lahes 240 000 k-m? uutta asuntorakentamista (kuvassa 11 merkintd A1), joka tarkoittaisi 1dhes 4 300
uutta asukasta. Yli-Jurvan alueelle on rakennesuunnitelmassa kaavailtu yli 80 000 k-m? (600 tydpaikan)
tydpaikka-aluetta vt 25 varteen (T7) ja Jokelantien varteen noin 67 000 k-m? (500 tydpaikan) tydpaikka-
aluetta (T6) (Hyvink&an kaupunki 2008).

Vantaanjoki etela -alueelle (A3) on rakennemalliehdotuksen mukaan suunniteltu asuntoja noin 440 asuk-
kaalle, Kittelantielle (A7) ja Kaskelaan (A10) noin 210 asukkaalle.

Hakakallion teollisuusalueelle on vt 25 ja Kalevankadun liittym&n ymparistoon asemakaavoitettu mm.
polttoaineenjakelu- ja korjaamopalveluita seké toimistotilaa mahdollistavaa maankayttéa (Hyvinkaan kau-
punki 2009).
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Kuva 11. Hyvinkaan keskustaajaman rakennesuunnitelmaehdotuksen 2.12.2008 mukaiset suunnitellut
uudet asunto- ja tyopaikka-alueet ja liikennehankkeet suunnittelualueen lahistolla (Hyvinkaan
kaupunki 2008).

2.6 Liikennema&arat ja ajonopeudet

2.6.1 Nykytilanne

Kuvassa 12 on esitetty iltahuipputunnin likennemaarat sekéd raskaan liikenteen osuudet suunnittain suun-
nittelualueen keskeisissa liittymissa, joita ovat Yli-Anttilantien, Kalevankadun, Jokelankadun ja Sillankor-
vankadun liittymat. Eteldisen kehdkadun ja Yli-Anttilantien liittyman liilkennevirrat laskettiin taman tyon
yhteydessa 9.6.2009 klo 15.00-17.30 valisena aikana ja muut laskennat on tehty syyskuussa 2005 tiistai-
ja torstaipaivina klo 15-17 valisena aikana.

Taman tyon yhteydessa tehtiin simi-mikroaaltolaskimella 2.-8.6.2009 nopeusmittaukset seka liikenneméaa-
ralaskennat Hakalassa Lehmustien liittyman itdpuolella sekda Maki-Vehkojassa Metsapurontien ja Runon-
laulajantien liittymien valilld. Naista mittauksista on laskettu arki-iltapaivan huipputunnin keskimaaraiset
poikkileikkausliikennemaarat.
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Kuva 12. Suunnittelualueen likennemaaria keskeisissa liittymissa seka poikkileikkauksissa, huipputunti.

Kuvissa 13 ja 14 on esitetty ajoneuvojen osuus nopeusluokittain Hakalan mittauspisteessa. Nopeusmitta-
usten mukaan lanteen péin ajettaessa 65 % ajoneuvoista ajoi 40-49 km/h ja 6 % yli nopeusrajoituksen (50
km/h). Mittauspaikan luonteesta johtuen (liittyman laheisyys, jonoutuminen) myds alhaisempaa kuin 40
km/h nopeutta ajaneita oli 30 % ajoneuvoista. Kaikista havainnoista laskettu keskinopeus oli noin 41 km/h.
[tdan pain ajettaessa 9 % ajoneuvoista ajoi yli nopeusrajoituksen. Hakalan mittauspisteessa mitatut kor-
keimmat nopeudet olivat yli 80 km/h.

Mittausten perusteella laskettu arvio keskivuorokausiliikenteestéd Hakalan kohdalla on noin 6000 ajoneu-
voa/vrk. Raskaiden ajoneuvojen osuus oli mittausajankohtana noin 2 %.
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Kuva 13. Nopeusjakauma Hakalan mittauspisteessa (lanteen pain). Kuva 15. Nopeusjakauma Mé&ki-Vehkolan mittauspisteessé (pohjoiseen pain).

Nopeusjakauma - Koko mittaus - Hakala itdan

Nopeusjakauma - Koko mittaus - Méki-Vehkola etelaan
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Kuva 14. Nopeusjakauma Hakalan mittauspisteessa (itddn pain).
Kuva 16. Nopeusjakauma Maki-Vehkolan mittauspisteessa (etelaan pain).

Kuvissa 15 ja 16 on esitetty nopeusmittausten tulokset Maki-Vehkojan mittauspisteessa. Mittausten mu- Molemmissa mittauspisteissa vuorokauden liikennemaara oli padsaéantoisesti suurin perjantaina, ja viikon-
kaan pohjoiseen pain ajettaessa 18 % autoilijoista ylitti nopeusrajoituksen 50 km/h ja etelddn pain ajetta- loppuna 20-30 % pienempi kuin arkena. Keskinopeudet olivat jonkun verran paivan keskiarvoa suurempia
essa vastaava osuus oli 27 %. Maki-Vehkojassa mitatut suurimmat ajonopeudet olivat pohjoiseen pain aamulla n. klo 4-5 aikaan.

ajettaessa hieman alle 70 km/h ja etelaan pain yli 80 km/h.

Mikroaaltolaskimen mukainen KVL-arvio Maki-Vehkolan mittauspisteen kohdalla on noin 2000 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Raskaita ajoneuvoja mittauspisteen liikenteesté oli mittausajankohtana noin 1 %.
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2.6.2  Liikenne-ennuste 2030 2.7 Liikenneturvallisuus

Hyvinkaan kaupungin likenne-ennuste vuodelle 2030 on esitetty kuvassa 17. Ennusteen mukaan Etelai- Kuvassa 18 on esitetty Etelaisella kehakadulla vuosina 2003-2008 tapahtuneet, poliisin tietoon tulleet
sen kehakadun likennemaara laskisi Hakalan kohdalla noin 20 % vuoteen 2030 mennessa ja kapasiteetin likenneonnettomuudet. Onnettomuuksista seitseman johti loukkaantumiseen ja kolme omaisuusvahinkoi-
kayttdaste olisi padasiassa alle 50 %. Kalevankadun liittyman kohdalla kapasiteetin kayttdaste olisi 50- hin. Naiden liséksi vuoden 2009 tammikuussa tapahtui Eteldisen Kehakadun seka Haapakallionkujan ja
70 % ja Sillankorvankadun liittyman lansipuolella 75-90 %. Ennusteen mukaan Kalevankadun liikennemaa- Karhunkadun liittyméassa kuolemaan johtanut suistumisonnettomuus.

ra Etelaisen keh&kadun liittymé&n kohdalla kasvaisi yli 70 % ja Jokelankadun liikennemaara noin 35 %
nykytilanteeseen verrattuna.
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Kuva 18. Eteldisellda kehakadulla vuosina 2003-2008 tapahtuneet, poliisin tietoon tulleet likenneonnetto-

muudet.
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Kuva 17. Ote Hyvinkaan liikenne-ennusteesta vuodelle 2030, tuntilikenne ajon./h (Hyvink&&n kaupunki
20009).
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3 ONGELMA-ANALYYSI 3.2 Maastotarkastelu ja ongelma-analyysi

3.1 Kuntalaispalautteet 3.2.1 Maastotarkastelu

Eteldisen kehakadun liikennejérjestelyja koskevat asukaspalautteet ovat tahan saakka koskeneet l&hinna Tydssa suoritettin maastotarkastelu 25.6.2009, johon osallistuivat tydryhman jasenet seka konsultin edus-
liittymien nakemaolosuhteita seka Vehkojan alueen ajonopeuksia. tajat. Maastotarkastelussa havaitut ongelmakohteet on koottu kuvassa 20 esitetylle kartalle.

Taman tyon yhteydessa kerattiin palautetta ja ehdotuksia Eteldaisen kehakadun liikennejarjestelyjen kehit-
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~_sTarvitaan bussireitti Kaskentlelta Etelaista
Kehékatua pitkin rautatieasemalle

% Elinarf

Kittel L f %5% ‘ o // ' Ty6ssa on jaettu suunnittelualue liikenneymparistoltaan samantyyppisiin jaksoihin, joita ovat (kuva 21):
' - Kaskentie - Yli-Anttilantie (pientalovaltainen asuinalue)
Kuva 19. Eteldisen kehakadun kuntalaispalautteissa korostuneet Ongelmakohdat_ - Yli-Anttilantie — Metséakaari (Vilkkaasti I||kenn0|dyn Vaylan valitén Vaikutusalue, pienteollisuusaluet—
ta)

- Metsékaari — Hakalankaari/Ahmankatu (kerrostalovaltainen asuinalue, paljon kevytta liikkennetta
synnyttavid kohteita)
- Hakalankaari/Ahmankatu — Sillankorvankatu (vilkkaasti liikenndityjen vaylien ymparisto)
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Kuva 22. Eteldisen kehdkadun pitk& suora osuus Maki-Vehkojassa.

Etelaisen kehakadun lansipaassa Kittelantien kohdalla littymaalue on liian laaja ja kaipaa jasenndintia.

Ahdintien liittymé&n vastapaata sijaitsee tekninen huoltorakennus, jonka ymparistd on epaviihtyisaa. Lisaksi
paikalle ovat muodostuneet selkeat ajourat osoituksena vakiintuneesta ajoreitista Eteldiseltd kehakadulta

Kuva 21. Etelaisella kehakadulla kaytetty katuympariston jaksottelu. ¢
kevyen liikenteen vaylalle (kuva 23).

3.2.3 Ongelmakohteet, Kaskentie - Yli-Anttilantie

Eteldisen kehakadun véli Kaskentie — Yli-Anttilantie on pientalovaltaista asuinaluetta ja ymparistoltaan
vehredd, puistomaista, hyvin hoidettua ja viihtyisda. Etelaisen kehakadun pitkat suorat houkuttelevat kui-
tenkin autoilijoita ylinopeuksiin (kuva 22).

Kuva 23. Ahdintien liittyman vastapaata sijaitsevan teknisen huoltorakennuksen ymparist6é on epaviih-
tyisa ja Etelaiselta kehdkadulta ajetaan suoraan kevyen liikenteen vaylélle.
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Etelaisen kehakadun ja Yli-Anttilantien liittyméassa kesdkuussa 2009 tehdyn liikennelaskennan mukaan
noin 60 % Etelaiseltd kehakadulta idasta tulevasta liikenteesta ajaa Etelaiseltd kehékadulta Yli-Anttilantien
suuntaan. Vastaavasti 90 % Yli-Anttilantieltd tulevasta liikenteestd kaantyy vaistamisvelvollisesta sivu-
suunnasta (karkikolmion takaa) vasemmalle Eteldisen keh&kadun suuntaan, ja asukaspalautteiden mu-
kaan tdssa kaantymissuunnassa on ollut nakemaongelmia seka lahelta piti -tilanteita (kuva 24).

Kuva 25. Eteldisen kehdkadun ja Kehdkadun liittyma.

Ahokaaren kohdalla Etelaisen kehdkadun pohjoispuolella kulkeva kevyen liikenteen vayla erkanee pohjoi-
seen pain ja Kalevankadun liittym&n kohdalla kevyen liikenteen vayla on ainoastaan liittyman etelapuolella
(kuva 26).

Kuva 24. Etelaisen kehakadun ja Yli-Anttilantien liittyma. Liittym&n paasuunta on epaselva.

3.2.4 Ongelmakohteet, Yli-Anttilantie - Metsakaari

Yli-Anttilantien ja Metsdkaaren valilla on paljon pienteollisuutta sekd huoltoasema (kuva 25). Vilkkaasti
liikennoity Kalevankatu on liikennevalo-ohjattu. Liittymaalueet Vehkatien huoltoaseman sekéa Metsékaaren
kohdalla ovat laajoja. Ymparistollisia puutteita on lahinn& ympéaristdon hoidossa Kalevankadun pohjoispuo-
lella, jossa kadun viereinen syva oja on epasiistia vesakkoa.

Kuva 26. Ahokaaren ja Vehkatien valiltéa Eteldisen kehdkadun pohjoispuolelta puuttuu kevyen liikenteen
yhteys.
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3.2.5 Ongelmakohteet, Metsakaari — Hakalankaari/Ahmankatu

Etelaisen kehdkadun ongelmakohteista suurin osa sijoittuu Metsakaaren ja Hakalankaaren/Ahmankadun
littymien valille, jossa Eteldinen kehadkatu on hyvin maantiemdainen ja ajoradan poikkileikkaus on levea.
Leved ajoradan poikkileikkaus aiheuttaa ylinopeuksia ja pitkat suojatieylitykset ovat turvattomia. Katuympa-
ristd on hyvin vehread, mutta puut ja pensaat aiheuttavat etenkin liittymisséa ndkemaongelmia. Monissa
kohdissa puusto on liian tiheaa ja istutukset vaikeasti hoidettavia.

Kontionkadun liittyméassa sijaitsevan kioskin pysékointialueen liikennejarjestelyt ovat jasentymattomat ja
alueelle sisdéan- ja ulosajokohdat ovat epaselvét (kuva 27). Pysakdintialueen ja sen pohjoispuolella kulke-
van kevyen liikenteen vaylan valissa ei ole aitaa tai muuta estettd, joka estéisi autoilijoiden peruuttamisen
kevyen liikenteen vaylalle.

Kuva 27. Hakalan kioski Kontionkadun liittymassa. Alue on toiminnallisesti ja taajamakuvallisesti ongel-
mallinen, epamaarainen asfalttikenttd, josta puuttuvat viher- ja ymparistérakenteet.

Ahmankadun sekd Kontionkadun kohdalla Etelaisen kehakadun pohjoispuolella kulkeva kevyen liikenteen
reitti ristedd kadun noin 16 metrin etaisyydella liittymasta, jolloin kadulle kdantyvan autoilijan on vaikea
havaita sivusuunnasta lahestyvaa pyorailijaa, ja myos vaistamisvelvoitteet ovat epaselvat. Suoraan kadun
yli jatkuva kevyen liikenteen vayla ei myoskaan anna pyoréilijalle visuaalista signaalia nopeuden laskemi-
sesta liittymé&n kohdalla (kuva 28).

Eteldisen kehakadun ja Lehmustien liittyma on hyvin vilkas mm. alueella sijaitsevan kaupan, koulun, kirjas-
ton ja neuvolan takia. Talla kohdalla on myds paljon kevytta liikennettéd, esimerkiksi Hakalan erityiskoulun
oppilaat joutuvat ylittamaan Eteldaisen kehakadun paivittdin koulubussin pysakille kulkiessaan. Kaupan
ympariston liittymajarjestelyt ovat jasentymattomat ja kevyen liikkenteen yhteydet puutteelliset, esimerkiksi
kaupan kohdalla ei ole lainkaan suojateita (kuva 29).

Kuva 28. Kevyen liikenteen vayla Ahmankadun liittymaa lahestyttaessa. Metsaalue kadun ja kevyen
likenteen vaylan valissa muodostaa hyvan suojavydhykkeen, mutta sita tulisi pian harventaa.

Kuva 29. Lehmustie Hakalan kaupan kohdalla. Liittym&alue on laaja ja kevyen liikkenteen yhteydet puut-
tuvat kokonaan.

Hakalankaaren/Ahmankadun liittyméassa laaja liittyméaalue aiheuttaa kaantymissuuntien oikaisuja ja turvat-
tomia suojatieylityksia (kuva 30). Tassa littymassa on Hakalankaaren suuntaan paljon liikennetta erityisesti
aamuisin ja iltapaivisin alueella sijaitsevien Hakalantalon ja Metsékuusen paivakotien takia.
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Kuva 30. Etelaisen kehdkadun ja Hakalankaaren/Ahmankadun liittyma. Hakalankaaren puolen avoin
littymaalue kaipaa jasentamista ja rajausta esim. katupuuistutuksin.

Etelaisella keh&kadulla Kangaskujan ja Korpikujan valilla kadun pohjoispuolella sekd Lehmustien ja Haka-
lankaaren valilla kadun eteldpuolella sijaitsevat rekkaparkit aiheuttavat liittymissd nakemaongelmia. Eten-
kin Lehmustien liittymén itdpuolella sijaitsevan rekkaparkin kohdalla tapahtuu paljon tienylityksid kohdassa,
jossa ei ole suojatietéa (kuva 31). Autoilijan on vaikea havaita pysakoidyn rekan takaa ajoradalle tulijaa,
joka Lehmustien rekkaparkin kohdalla usein on pieni koululainen.

Kuva 31. Suunnittelualueen itdosassa Lehmustien ja Hakalankaaren liittymien vélissa sijaitseva rekka-
parkki.

Selkeé oikopolku on muodostunut myds Kangaskujan liittymé&n kohdalle (kuva 32).

Kuva 32. Kangaskujan kohdalle muodostunut oikopolku. Tihea kasvillisuus estda autoilijaa ndkemasta
tietd ylittavaa jalankulkijaa.

Katujakso on Metsédkaaren ja Hakalankaaren/Ahmankadun liittymien valilla yleisiimeeltdan vehreada ja
hyvin hoidettua, ja varsinaisia ongelmakohtia on vahan. Kadun ja kevyen liikenteen vaylien valiin jaavat
metsdalueet ovat pdadosin luonnontilaisia ja kasvillisuudeltaan monimuotoisia. Tieymparistéén on istutettu
yksittaispuita ja muutamiin kohtiin myés massapensasistutuksia.

Viherympariston kannalta suurimmat kehittamistarpeet kohdistuvat puuston hoitoon ja harventamiseen.
Suojavyothykkeena toimivat metsékaistaleet ovat liian tiheitd ja katuympéaristd on erityisesti suunnittelualu-
een paassa maantiemainen (kuva 33). Massapensasistutukset ovat paaosin ruusupensaita, jotka piikkisina
ovat hankalia hoitaa (kuva 34). Pensasalueet ovat monin paikoin heinittyneitd ja kasvillisuus osin kuivunut-
ta.

Taajamakuvan kannalta ongelmallisia liittymé&alueita ovat mm. Hakalankaaren, Kontionkadun ja Ahokaaren
littymat. Avoimet asfalttikentét ovat epaviihtyisia ja jasentymattémid. Viher- ja ympéaristérakenteiden puut-
tuminen heikentaa myds liikkkumisen turvallisuutta.
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Kuva 33. Metsainen katuymparisto kaipaa harvennusta, mutta tavoitteena on séilyttaa se edelleen mah-
dollisimman luonnontilaisena.

Kuva 34. Ruusupensasistutukset, laji "Suoruusu”, ovat heinittyneitd ja huonokuntoisia ja tulisi korvata
esim. toisella helpommin hoidettavalla pensaslajilla.

3.2.6  Ongelmakohteet, Hakalankaari/Ahmankatu - Sillankorvankatu

Hakalankaaren/Ahmankadun ja Sillankorvankadun vdlilla on vilkasliikenteinen Jokelankatu seka rautatie,
jonka Eteldinen kehakatu alittaa. Kevyt liikenne on ohjattu Jokelankadun alitse Eteldisen kehakadun poh-
joispuolella kulkevan alikulkutunnelin kautta.

Jokelankadun liittymé&ssa muissa suunnissa, paitsi Etelaiseltd keh&kadulta itd&n pain ajettaessa, on erilli-
nen vasemmalle kdantyva kaista. Asukaspalautteen mukaan tdssa suunnassa onkin usein epaselvyytta
siitd, tulisiko liittymassa ryhmittya kahdelle vai yhdelle kaistalle (kuva 35).

Kuva 35. Etelaisen kehakadun ja Jokelankadun liittyma.

Eteldisen kehakadun itapaassa rautatien itdpuolella kulkee radan suuntaisesti hiihto- ja maastopydorailyreit-
ti, mutta Etelaisen kehakadun kohdalla ei reitilla ole suojatieta tai muuta turvallista ylityskohtaa.

My6s alueen katuymparisto vaatii kehittdmistd. Kadun ja tontin valissa on avoin, kulunut kentta, jota reu-
nustaa muutamia suuria maakiviad (kuva 36). Vastakkaisella puolella olevan huoltoaseman pihan kasuvilli-
suus on huonokuntoista.
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Kuva 36. Radan ja Sillankorvankadun valinen katuympéristd on ankea.

3.3 Liittymien toimivuus

3.3.1 Toimivuus nykyisilla liittymajarjestelyilla

Ty6ssa tehtiin liittymien toimivuustarkastelut SimTraffic/Synchro —liikenteen simulointiohjelmalla vuoden
2030 ennustetilanteessa Eteldisen kehakadun ja Yli-Anttilantien valo-ohjaamattomassa liittymassa seka

Kalevankadun, Jokelankadun ja Sillankorvankadun valo-ohjatuissa liittymissa.

Liikennemaarina tarkastelussa kaytettiin liikennemallista saatuja vuoden 2030 ennusteliikennemaaria.
Niille suunnille, joille ei saatu liikennemaaria mallista, kaytettiin nykytilanteen liikennemaaria.

Ensimmaisessa tarkastelussa liittymajarjestelyt olivat nykytilanteen mukaiset. Toisessa tarkastelussa
littymajarjestelyja muutettiin niissa liittymissa, joiden toimivuudessa oli ongelmia.

Nykyisilla liittymajarjestelyilla Sillankorvankadun ja Eteldisen kehakadun liittyman ruuhkaisimpien suuntien
toimivuus on vuoden 2030 ennustetilanteessa valttava, mutta liittymén kokonaistoimivuus on viela tyydyt-
tava (kuva 38). Eteldisen kehakadun ja Jokelankadun liittym& ruuhkautuu Eteldiseltd kehdkadulta lounaan
suunnasta. Liittyman kokonaistoimivuus on vélttava. Eteldisen kehakadun ja Kalevankadun liittym&a on
taysin ruuhkautunut ja kokonaispalvelutaso on erittain huono. Yli-Anttilantien liittyma toimii erittain hyvin.

Palvelutaso
I - erittain hyva
= hyva
= tyydyttava
= vélttava = vélttava
L E | = huono N ) R = huono
BBl = erittain huono E & 8 = erittain huono

Kuva 37. Yli-Anttilantien, Kalevankadun, Jokelankadun ja Sillankorvankadun liittymien toimivuus vuoden
2030 ennustetilanteessa nykyisilla littymajarjestelyilla.

3.3.2  Toimivuus muutetuilla liittymajarjestelyilla

Ensimmaisen tarkastelun perusteella Eteldisen kehdkadun ja Jokelankadun liittyméassa Etelaiselle kehéka-
dulle lisattiin vasemmalle k&antymiskaista Jokelankadun suuntaan ja lisaksi Jokelantien suunnasta va-
semmalle kadantyvien kaistaa pidennettiin. Eteldisen kehdkadun ja Kalevankadun liittymaan lisattiin oikealle
kaantymiskaistat kaikille suunnille. Yli-Anttilantien ja Etelaisen kehakadun liittymassa vaistamisvelvollisuus

muutettiin etelasta Etelaiseltd kehakadulta tuleville (kuva 38).

Eteldinen kehak: 14 <

Kuva 38. Yli-Anttilantien ja Kalevankadun muutetut liittymajarjestelyt.

Muutetuilla liittymajarjestelyilla Sillankorvankadun ja Eteldisen kehakadun liittyméassa ei toimivuudessa
tapahtunut muutoksia, liittyman toimivuus on ensimmaisen tarkastelun mukainen (kuva 39). Eteldisen
kehdkadun ja Jokelantien liittymasséa erityisesti kehdkadun suuntainen toimivuus parani. Sivusuunnan
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toimivuus parani myds, mutta vasemmalle kdantyvien osalta palvelutaso on heikko. Kaantyvien maara on
kuitenkin vahainen. Muutokset nostivat liittyméan kokonaistoimivuuden tyydyttavaksi.

Eteldisen kehdkadun ja Kalevankadun liittyman toimivuus parani huomattavasti, mutta ruuhkaisimman
suunnan palvelutaso on edelleen heikko. Ratkaisuna tdhan on ainoastaan Kalevankadun muuttaminen 2+2
kaistaiseksi liittyman kohdalla.

Yli-Anttilantien liittyma toimii erittéin hyvin myds Yli-Anttilantie etuajo-oikeutettuna.

s - -
Muutetut jarjestelyt,
ennustevuosi 2030

Palvelutaso

= erittain hyva
= hyva

= tyydyttava > tyydyttava

= valttava :
R '_" E | = huono
BBl = erittain huonc

o = huono +
maksimi jonopituus (m) = erittain huono

Kuva 39. Yli-Anttilantien, Kalevankadun, Jokelankadun ja Sillankorvankadun liittymien toimivuus vuoden
2030 ennustetilanteessa muutetuilla liittymajarjestelyilla.

3.3.3 Liittymien toimivuus kiertoliittymina

Eteldisen kehdkadun ja Jokelankadun seka Eteldisen kehdkadun ja Kalevankadun liittym&n toimivuus
tutkittiin 1-kaistaisena kiertoliittyméana. Eteldisen kehdkadun ja Jokelankadun liittyma ruuhkautuu kiertoliit-
tymana erittdin pahasti Jokelantien suunnasta. Ruuhkautuminen johtuu lahella olevasta Sillankorvankadun
ja Etelaisen kehakadun valo-ohjatusta liittymasta, joka ei pysty valittamaan tasaisesti kiertoliittymasta
saapuvaa lilkkennetta

Etelaisen kehakadun ja Kalevankadun liittymé& ruuhkautuu taysin p&dédsuunnan osalta 1-kaistaisena kierto-
liittymana.

Etelaisen
kehakadun ja
Jokelantien liittyma
=Y Kiertoliittymana,
w | ennustevuosi 2030

Etelaisen
kehékadun ja
Kalevankadun

liittyméa
kiertoliittyma,
| ennustevuosi 2030

Palvelutaso Palvelutaso
= erittain hyva 4 £ A = erittain hyva
= hyva ' N Do e

= tyydyttava o
= valttava

[ E | = huono

= erittéin huono

Kuva 40. Yli-Anttilantien, Kalevankadun, Jokelankadun ja Sillankorvankadun liittymien toimivuus vuoden
2030 ennustetilanteessa; Kalevankadun ja Jokelankadun liittymat kiertoliittymina.

Toiseen tarkasteluun liittymajarjestelyja muutettiin siten, etté kiertoliittymat saatiin toimimaan tyydyttavalla
tasolla. Jokelankadulle lisattiin vapaa oikea, Kalevankatu muutettiin 2+2 kaistaiseksi kiertoliittymaksi ja
my06s Sillankorvankadun ja Etelaisen kehakadun liittymé& muutettiin kiertoliittymaksi (kuva 41).

Kuva 41. Kalevankadun, Jokelankadun ja Sillankorvankadun muutetut liittymajarjestelyt.

Eteldisen kehédkadun ja Jokelankadun liittyma toimii lisatylla vapaalla oikealle tyydyttavasti, kun myds
Sillankorvankadun ja Etelaisen kehakadun liittym& on muutettu kiertoliittyméaksi. Etelaisen keh&kadun ja
Kalevankadun liittyma toimii hyvin 2+2 -kaistaisena ja padsuunnan osalta kaksikaistaisena kiertoliitymana
(kuva 42).
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Kiertoliittyma-
vaihtoehto
muutetuilla

jarjestelyilla, !
ennustevuosi 2030

Palvelutaso
A = erittain hyva
hyva

tyydyttava
g = vélttava
= huono

- = erittéain huono

Kiertoliittyma-
vaihtoehto
muutetuilla

. jarjestelyilla,

@ | ennustevuosi 2030

= erittdin huono

Kuva 42. Yli-Anttilantien, Kalevankadun, Jokelankadun ja Sillankorvankadun liittymien toimivuus vuoden
2030 ennustetilanteessa; Kalevankadun, Jokelankadun ja Sillankorvankadun liittymat kiertoliit-

tymina.
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4 VAIHTOEHTOISET RATKAISUT JA NIIDEN VERTAILU

4.1 Ratkaisuvaihtoehdot

Kuvassa 43 on esitetty suunnittelualueelle ehdotettavat toimenpiteet, jotka on yksityiskohtaisemmin kuvat-
tu kappaleessa 4.3.
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Kuva 43. Suunnittelualueen toimenpide-ehdotukset.

4.2 Taajamakuvan ja viherympariston kehittdmisen periaatteet

Eteldisen kehdkadun katualueen ja kevyen liikenteen vaylan tilallisen jasentelyn periaatteina on:

- katutilaa kavennetaan visuaalisesti selkeAmmin erottuvin reunakiveyksin ja vdhennetddn maantie-
maisyytta erityisesti suunnittelualueen itdpaassa

- pysakdintialueet rajataan visuaalisesti ja toiminnallisesti kadusta nykyista selvemmin

- liittymaalueita kavennetaan ja selkeytetaan

- kevyen liikenteen vaylan suoraviivaisuutta ja liittymakohtien havaittavuutta parannetaan tarkistamal-
la niiden linjausta liittymien kohdalla

- viherrakenteiden, esimerkiksi katupuiden avulla jAsennetéén ja rajataan katu- ja pysakoéintialueita.

Tienylityskohtien havaittavuutta parannetaan katukalusteiden, varusteiden (mm. valaistus) ja pintamateri-

aalien avulla - nailla toimenpiteilla korostetaan jalankulkijan mittakaavaa ja lisataan viihtyisyytta ja turvalli-
suutta.

Viherympariston hoidon periaatteina on:
- viheralueiden hoidon tavoitteena on luonnonmukaisuus ja kustannustietoisuus
- huonokuntoiset pensasistutukset poistetaan ja korvataan nurmetuksilla/ niityilla ja yksittaispuilla

- alueen itapaa sailytetdan metsaisena, mutta liittymaalueita avarretaan maastonmuotoilulla ja raiva-
uksilla, tarvittaessa tehdaan taydennysistutuksia.

4.3 Liikenteen rauhoittamisen periaatteet

Kalevankadun ja Jokelankadun véliselld osuudella Eteldisen keh&kadun ajonopeuksien rauhoittamiseksi ja
kevyen liikenteen ylitysten turvaamiseksi tydssa tutkittiin kahta vaihtoehtoa, joista ensimmaéinen eli ajora-
dan kaventaminen on esitetty kappaleessa 4.4 sijaitsevien kuvien 45-48 toimenpideluonnoksissa.

Tyon loppuvaiheessa valittiin kuitenkin toinen ratkaisu eli pitkat keskisaarekkeet tarkeimmissa kohdissa,
koska tallgin valtytaan ritildkaivojen ja reunakivien siirtamiseltd. Pitkilla keskisaarekkeilla pystytdan luo-
maan ns. porttikohdat saavuttaessa Hakalassa alueelle, jossa on paljon kevytta liikennettd synnyttavia

kohteita ja kadunylityksid. Jalkimmaisen vaihtoehdon mukainen ratkaisu on esitetty liitteessa olevissa
suunnitelmakartoissa.
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4.4 Vaihtoehtojen vertailu

Kuvassa 44 on esitetty luonnokset Yli-Anttilantien littyméan toimenpidevaihtoehdoista ja taulukossa 1
vaihtoehtojen vaikutusten vertailu. Vaihtoehdoista VE2 valittiin toimenpide-ehdotukseksi.

VE 1

VE 2

Liittyman nykyisen
paasuunnan korostaminen

Liittyman p&asuunnan
1 kdantaminen

VE 3

") ¥ e
7 1 w 4
(
1

Kuva 44.

Taulukko 1.

Yli-Anttilantien liittyma

Yli-Anttilantien liittyman toimenpidevaihtoehtojen vaikutukset.

Luonnokset Eteldisen kehdkadun ja Yli-Anttilantien liittyman toimenpidevaihtoehdoista.

-liittyman paasuunta
epaselva, aiheuttaa
vaaratilanteita

+paasuunnan korostami-
nen parantaa liittyman
selkeytta ja turvallisuutta

-Yli-Anttilantielta Etelai-
selle keh&kadulle liittymi-
nen vaikeutuu

-liikennemaara Etelaisen
kehakadun etelaosassa
saattaa kasvaa

+paasuunnan korostami-
nen parantaa liittyman
selkeytta ja turvallisuutta

-Etelaiseltd kehédkadulta
eteldn suunnasta Yli-
Anttilantielle liittyminen
vaikeutuu

+Etelaisen kehakadun
eteldosan liikkennemaara
saattaa vahentya

-Yli-Anttilantien liikenne-
maara saattaa kasvaa

+selkeyttdd huomattavasti
littymajarjestelyja ja
parantaa liikenneturvalli-
suutta, kaikki littymasuun-
nat tasa-arvoisia
+parantaa liittyman toimi-
vuutta

-suuri tilantarve

-korkeammat toteuttamis-
kustannukset kuin vaihto-
ehdoissa 1 ja 2

Kuvassa 45 on esitetty luonnokset Karhunkadun liittyman toimenpidevaihtoehdoista ja taulukossa 2 vaih-

toehtojen vaikutusten vertailu. Naista valittiin VE 1.

VE 1 VE 2

T, TN, LS| — . E! -z = =

—— .| Kevyen likenteen vaylan B e Korotettu suojatie,

Su01at|esa |34 siirto lahemmaksi N Suojatiesaareke nékemaraivauksia
W vimas, NS SF] e
nékemaraivayksia AN
' — o4 R

: 3

-

=g 3 b
] =y Y 2 JB\_&‘?
%B:NNWM :
T
MH;-. P,
? )I 1?\"""“&-\.,.‘
-
’h{ \tf%muf
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TS v 3

Kuva 45.

Taulukko 2.

Karhunkadun liittyma

-suojatie ei ole suositusten
mukaisella etaisyydella (6-12 m)
littym&st&, hankala havaita
Etelaiseltd kehdkadulta kdénnyt-
taessa

-pyoréatiella pitka suora, jossa
ajonopeudet nousevat korkeiksi

-huonot nédkemat Etelaiselle
kehakadulle

+suojatie suositusten mukaisella
etaisyydella (6-12 m) liittymasta,
paremmin havaittavissa Etelaiseltéa
kehakadulta kdénnyttédessa

+pyoréatielle muodostuu kaartee-
seen visuaalinen este, jonka takia
pyorailijat hiljentavat vauhtiaan
littym&én saavuttaessa

+puuston harventaminen suojatien
kohdalla parantaa nékeméaolosuh-
teita

Luonnokset Eteldisen kehdkadun ja Karhunkadun liittyman toimenpidevaihtoehdoista.

Karhunkadun liittyméan toimenpidevaihtoehtojen vaikutukset.

-suojatie ei ole suositusten mukai-
sella etaisyydella (6-12 m) liittymas-
ta, hankala havaita Etelaiselta
kehakadulta kdannyttdessa

+autoilijoiden pakko hiljentaa suoja-
tien kohdalla, suojatie myds parem-
min havaittavissa

+pyoréilijoille visuaalinen signaali
ajoradan ylittdmisesta, varoitusmer-
kit parantavat havaittavuutta

+puuston harventaminen suojatien
kohdalla parantaa nékeméaolosuhtei-
ta

Kuvassa 46 on esitetty luonnokset Kontionkadun liittyman toimenpidevaihtoehdoista ja taulukossa 3 vaih-
toehtojen vaikutusten vertailu, jonka perusteella VE1 valittiin toimenpide-ehdotukseksi.
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VE 1

T R i3 R 3 E L |

. SO 7 S . (R N

~| Kioskin P-alueen “ | Kevyen likenteen vaylan
| liikennejarjestelyt,

T

T

e

. likennejarjestelyt,

Kioskin P-alueen

Korotettu suojatie,

| nakemaraivauksia
% littymaa, i
nakemaraivauksia

siirto lahemmaksi
.| suoja-aita suoja-aita

Suojatiesaareke
nykyiseen
| suojatiehen

Kuva 46. Luonnokset Eteldisen kehakadun ja Kontionkadun liittyman toimenpidevaihtoehdoista.

Taulukko 3.  Kontionkadun liittyméan toimenpidevaihtoehtojen vaikutukset.

Kontionkadun liittyma

-suojatie ei ole suositusten +suojatie suositusten mukaisella
mukaisella etaisyydella (6-12 m) etaisyydella (6-12 m) liittymasta,
littymastd, hankala havaita paremmin havaittavissa Eteldiselta
Etelaiseltd kehdkadulta kdénnyt- kehakadulta kdannyttadessa

taessa

-suojatie ei ole suositusten mukai-
sella etdisyydella (6-12 m) liittymas-
ta, hankala havaita Eteléiselta
kehakadulta kdénnyttédessa

-pydréatiella pitka suora, jossa
ajonopeudet nousevat korkeiksi

+pyoratielle muodostuu kaartee-
seen visuaalinen este, jonka takia
pyorailijat hiljentavat vauhtiaan
littym&an saavuttaessa

+autoilijoiden pakko hiljentaa suoja-
tien kohdalla, suojatie myds parem-
min havaittavissa

+pyoréilijoille visuaalinen signaali

VE 1

Rekkaparkin lyhentadminen ja

uusi saarekkeellinen suojatie

T 3 -
- 2 A ™

VE 2

0 Rekkaparkin lyhentaminen ja

| uusi saarekkeellinen suojatie

§ T —eepeie| |

Lehmustien liittymé&alueen
uudelleenjarjestely: suuntaisliittyma
lannen suunnasta, nykyisen suojatien,
kevyen liikenteen vaylan ja pysakin siirto
ja suojatiesaareke. Kevyen liikenteen
vayla Lehmustien pohjoispuolelle.

Lehmustien liittyméan sulkeminen,
nykyisen suojatien, kevyen
likenteen vaylan ja pysakin siirto
ja suojatiesaareke. Kevyen
likenteen vayla Lehmustien
pohjoispuolelle.

Kuva 47.

Taulukko 4.

Lehmustien liittyma

-epaselvat liittymajarjestelyt
paikassa, jossa risteaa paljon

ajoneuvo- ja kewytta liikennettd  sia vaaratilanteita

+suuntaisliittyma kaupalle selkeyt-
taa littymaa ja vahentdaa mahdolli-

Luonnokset Eteldisen kehdkadun ja Lehmustien liittyman toimenpidevaihtoehdoista.

Lehmustien liittyman toimenpidevaihtoehtojen vaikutukset.

+ajoneuvoyhteyden katkaiseminen
parantaa huomattavasti liittyman
turvallisuutta ja kevyen liikkenteen
olosuhteita paikassa, jossa on paljon
kevytta liikennetta

-aiheuttaa kaupalle ajettaessa
matkojen pidentymista

-kioskille sisdan- ja ulosajokoh-
dat epaselvat

+Kontionkadulta kioskille sisdan- ja
ulosajo selked ja turvallinen

ajoradan ylittdmisesta, varoitusmer-
kit parantavat havaittavuutta

+Kontionkadulta kioskille sisdan- ja
ulosajo selked ja turvallinen

Kuvassa 47 on esitetty luonnokset Lehmustien liittyman toimenpidevaihtoehdoista ja taulukossa 4 vaihto-
ehtojen vaikutusten vertailu. Esitetyistd vaihtoehdoista ei kumpaakaan valittu toimenpide-ehdotukseksi,
koska on mahdollista, ettd kaupan aluetta seka pysakaointijarjestelyja ryhdytaan kehittamaan ja siina yhtey-
dessé saatetaan rakentaa uusi liittyma idemmaksi. Taméan vuoksi tassa tyossa on esitetty toimenpiteeksi
nykyisen suojatien siirtamista hieman idemmaksi niin, ettd se on linjassa kaupan sisdankaynnin kanssa, ja
sisdankaynnille johtavaa kevyen liikenteen yhteytta levennetdén osin muutaman pysakointiruudun alueelle.

-turvaton suojatie Eteldisen
kehakadun pohjoispuolelle

-huonot ndkeméat Etelaiselle
kehakadulle

-kevyen liikenteen yhteydet
kaupalle puuttuvat
-kadunylityksia rekkaparkin
kohdalla, jossa ei ole suojatieta

+suojatiesaareke parantaa ka-
dunylityksen turvallisuutta ja liséé
suojatien havaittavuutta

+puuston harventaminen suojatien
kohdalla parantaa nédkemaolosuh-
teita

+kevyen liikenteen yhteydet selkey-
tyvat
+rekkaparkin lyhentadminen ja

saarekkeellinen suojatie tarjoavat
turvallisen kadunylityspaikan

+suojatiesaareke parantaa kadunyli-
tyksen turvallisuutta ja lisda suoja-
tien havaittavuutta

+puuston harventaminen suojatien
kohdalla parantaa nakemaolosuhtei-
ta

+kevyen liikenteen yhteydet selkey-
tyvat
+rekkaparkin lyhentaminen ja

saarekkeellinen suojatie tarjoavat
turvallisen kadunylityspaikan

Kuvassa 48 on esitetty luonnokset Ahmankadun/Hakalankaaren liittymé&n toimenpidevaihtoehdoista ja

taulukossa 5 vaihtoehtojen vaikutusten vertailu.
ehdotukseksi.

Naistd vaihtoehdoista valittin VE1 toimenpide-
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Kuva 48. Luonnokset Eteldisen kehakadun ja Ahmankadun/Hakalankaaren liittyman toimenpidevaih-

toehdoista

Taulukko 5. Ahmankadun/Hakalankaaren liittyméan toimenpidevaihtoehtojen vaikutukset.
Ahmankadun/Hakalankaaren liittyméa

-Ahmankadun suojatie ei ole
suositusten mukaisella etaisyy-
della (6-12 m) liittymasta, hanka-
la havaita Etelaiselta kehakadul-
ta kdannyttaessa

-pydréatiella pitka suora, jossa
ajonopeudet nousevat korkeiksi

-Hakalankaaren nykyinen suoja-
tie ei palvele pysékille kulkijoita,
houkuttelee kadunylitykseen
suojatien vieresta, liittyméassa
tapahtuu paljon ajolinjojen
oikaisemisia kdaannyttaessa

+suojatie suositusten mukaisella -suojatie ei ole suositusten mukai-
etaisyydella (6-12 m) liittymasta, sella etaisyydella (6-12 m) liittymas-
paremmin havaittavissa Eteldiseltd t&, hankala havaita Eteldiselta
kehékadulta kdannyttaessa kehékadulta kdannyttaessa
+pyoratielle muodostuu kaartee- +autoilijoiden pakko hiljentaa suoja-
seen visuaalinen este, jonka takia  tien kohdalla, suojatie myts parem-
pyorailijat hiljentavat vauhtiaan min havaittavissa

littyma&an saavuttaessa +pyordilijéille visuaalinen signaali

ajoradan ylittdmisesta, varoitusmer-

kit parantavat havaittavuutta
+suojatien siirto lahemmas liittym&a +suojatien siirto lahemmas liittymaa
parantaa sen havaittavuutta ja parantaa sen havaittavuutta ja
johdattaa loogisemmin pysékille, johdattaa loogisemmin pysaékille,
keskisaareke jasentaa liittymaaluet- keskisaareke jasentaa liittymaaluetta
ta ja estaa ajolinjojen oikaisemisen ja estaa ajolinjojen oikaisemisen
littymassa littymassa
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Metséakaari-Ahmankatu
Toimenpiteet vaikutukset seka alustavat kustannusarviot katujaksoittain ovat esitettyind taulukossa 6.

Toimenpidekustannusten maarakennuskustannusindeksind (MAKU) on ollut 135. Kustannukset siséltavat
arvion suunnittelija- ja rakennuttamiskustannuksista.

Karhunkadun

kevyen liikenteen vaylan uusi

24 000 €

kevyen liikenteen vayla paremmin havait-

liittyma linjaus, suojatiesaareke, littyman  tavissa Eteldiseltd kehakadulta tultaessa,
ymparistdon nakemaraivaus, nurme- kevyen liikenteen ylityksen turvallisuus
Taulukko 6. Toimenpide-ehdotukset seké niiden vaikutukset ja alustavat kustannusarviot (MAKU=135). tus ja istutettavia yksittaispuita parance
Kaskentie-Yli-Anttilantie Kangaskujan uusi suojatie ja kevyen liikenteen turvallinen kehakadun ylitys paikkaan, 21 000 €
liittyma vayla jossa kadunylitystarve
Kangaskuja- pitké keskisaareke koko osuudelle, kaventaa ajokaistoja fyysisesti ja visuaa- 108 000 €
Korpikuja paiden kiveys ja keskiosaan mata- lisesti seka luo ns. portin sille Hakalan
Yli-Anttilantie  ajoradan kaventaminen suojateiden  kavennetut suojatiet hillitsevat ajonope- 59 000 € lia massapensas- tai maanpeiteis-  alueelle, jossa on paljon kevytta liiken-
- Ahdintie kohdalla 6,0 m:iin, uusi suojatie uksia ja lisaavat kevyen liikenteen ylitys- tutuksia netta, parantaa kehakadun ylitysten
Runonlaulajantien liittyman etelapuo- ten turvallisuutta turvallisuutta
lelle, reunojen nurmetus ja kiveykset Kontionkadun kevyen liikenteen vaylan uusi kevyen liikenteen vayla paremmin havait- 52000 €
liittyméa linjaus, suojatiesaareke, kioskin tavissa Etelaiseltd kehékadulta tultaessa,
o . . . ) . - . . pysékointialueen uudelleenjarjeste- kevyen liikenteen ylityksen turvallisuus
Iﬁlttela.ntlen I||tty_m:_;1alue_gn kaventam_lnen ja I||ttyma_alue selkeytyy ja kevyen liiken- 13 000 € lyt seka sisadn- ja ulosajo Kontion- paranee, kioskin likennejarjestelyt
liittyma suojatien siirto, purettavien alueiden teen ylityksen turvallisuus paranee kadun kautta, aitaus ja istutettava  selkeytyvét
nurmetus katupuut
Ahdintien massaistutuksia ja raja-aita teknisen lapiajo Etelaiseltd kehékadulta kevyen 3000 € ylikulkusillan huonokuntoisen kasvillisuuden ylikulkusillan ymparistd siistiytyy ja 2000 €
littyma huoltorakennuksen sivulle likenteen vaylalle estyy pohjoispuoli poisto, nurmetus/niitty, istutettava  istutusten hoito helpottuu
Yli-Anttilantien liittym&n muotoilu niin, etté vaista-  liittymajarjestelyt selkeytyvat, reunojen 36 000 € yksittaispuut, luiskan pensaiden
liittyma misvelvollisuus on Etelaiselta keha-  muotoilu ja istutettava puu aikaansaavat uusiminen
kadulta etelasta pain littymaan optista ohjausta vaistamisvelvolliselle Lehmustien nykyisen suojatien siirtdminen kevyen liikenteen turvallisuus paranee 40 000 €
tultaessa, reunojen nurmetus ja suunnalle, liittyman etelasuunnalle tulee liittyméa idemmaksi, kevyen liikenteen kaupan/Hakalantalon ympéristossa,
kiveykset, puuistutus, uusi suojatie  ylitysmahdollisuus vaylan rakentaminen Lehmustien  turvallinen kevyen liikenteen yhteys, joka
. . . . . ohjoispuolelle, kaupan ja Etelai- johtaa uudelle suojatielle
Yli-Anttilantie-Metsékaari Een]kehpakadun valiiﬁ nqumetus, : j
kiveykset ja katupuuistutuksia
Lehmustie- pitka keskisaareke koko osuudelle, kaventaa ajokaistoja fyysisesti ja visuaa- 76 000 €
. = s = _ Ahmankatu paiden kiveys ja keskiosaan mata- lisesti seka luo ns. portin sille Hakalan
Vehkgtle - kevyen I||kentegn_vayla Ete!alsen_ kevyen Illkgqteen verkosto taydg_ntyy 66 000 € lia massapensas- tai maanpeiteis-  alueelle, jossa on paljon kevytta liiken-
Metsakaari k_ehakadun poh10|s_puolg!le ja suoja- kadun poh;mspgolella,_ puuryhmat koros- tutuksia, uusi suojatie nettd, parantaa kehakadun ylitysten
tie Kalevankadun littyman pohjois-  tavat alueen puistomaisuutta turvallisuutta
puolelle, vélikaistojen nurmetus ja
vapaamuotoisesti istutettavia puu- Ahmanka- kevyen liikenteen vaylan uusi kevyen liikenteen vayla paremmin havait- 51000 €
ryhmia dun/Hakalankaa- linjaus, suojatiesaareke, nédkema-  tavissa Eteldiseltd kehakadulta tultaessa,
ren littyma raivaukset ja istutettavat yksittais-  kevyen lilkenteen ylityksen turvallisuus
huoltoaseman pitka suojatiesaareke littymaalue jasenndityy ja kevyen liiken- 10000 € puut, Hakalankaaren suojatie siirto  paranee, ohjaa suojatien kaytto6n linja-
littyma teen ylityksen turvallisuus paranee ja saareke, pysakin siirto idem- autopysakille mentaessa ja jasentaé
Kalevankadun erilliset oikealle kd&ntymiskaistat littymén valityskyky paranee liikenne- 59 000 € maksi littymaaluetta
liittyma méaarien kasvaessa Ahmankatu-Sillankorvankatu
Metsdkaaren suojatiesaarekkeet littymaalue jasenndityy ja kevyen liiken- 8000 €
liittyma teen ylityksen turvallisuus paranee
Jokelankadun vasemmalle kdantyvien kaistan selkeyttaa liittymajarjestelyja ja parantaa
littyma rakentaminen littymén toimivuutta kasvavilla liikenne-
radan itapuoli kevyenliikenteen vaylan rakenta- estda kadun ylityksen vaarallisessa
minen ja suoja-aita, valikaistan paikassa ja ohjaa valo-ohjatun suojatien
nurmetus ja yksittéispuut, suosituk- kayttdon
sena kylméaseman Eteldisen
kehékadun liittym&n sulkeminen 20 000 €
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6 YHTEENVETO

Tyon tarkoituksena on ollut laatia Hyvinkaan Eteldisestd kehdkadusta kehittdmissuunnitelma. Tydssé on
maadritelty esitettyjen toimenpiteiden valinnan tavoitteet ja periaatteet seka esitetty suositukset jatkotoi-
menpiteiksi.

Eteldinen kehékatu sijaitsee Hyvinkaan keskustan eteldpuolella Kaskentien ja Sillankorvankadun valilla.
Katu kulkee valtatien 25 suuntaisena rinnakkaisvaylana yhdistden Kalevankadun ja Jokelankadun ja toimii
Yli-Anttilantien kanssa mm. sairaankuljetusreittind Hyvink&&n sairaalaan. Suunnittelualueen liikenteellisesti
vilkkain kohta on Hakalan kaupan ja Hakalantalon ympaéristd, jossa sijaitsee paljon kevytta liikennetta
synnyttdvaa maankayttoa.

Suunnittelualueen Kalevankadun itdpuolinen osa on liikkenneympéristoltaan maantiemdinen ja Eteldisen
kehékadun ajoradan poikkileikkaus on 10 metria. Suunnittelualueen Kalevankadun lansipuolinen osa on
pienipiirteisempaa, viihtyisda pientalovaltaista asuinaluetta ja ajoradan poikkileikkaus on 8 metria.

Tyon tarkeimpina tavoitteina on ollut parantaa Eteldisen kehékadun liikenneturvallisuutta ja kevyen liiken-
teen jarjestelyita, vahentaa kadun maantiemdisyyttd Hakalan kohdalla, parantaa liittymien n&dkemé&olosuh-
teita ja valaistusta, kehittd& bussipyséakkien liikennejarjestelyitd seka katu- ja liikenneymparistén visuaalista
ilmetta seka huomioida esitettavien ratkaisujen esteettomyys.

Tybn aikana tehtiin maastotarkasteluja yhdessad Hyvinkaan kaupungin edustajien kanssa seka keréattiin
Hyvinkdan kaupungin www-sivujen kautta palautetta ja ehdotuksia kadun liikennejarjestelyjen kehittami-
seksi asukkailta ja muilta Etelaisella kehakadulla liikkuvilta. Palautteista suuri osa kohdistui kevyen liiken-
teen yhteyksiin, suojatiejarjestelyihin seka liittyméajarjestelyihin.

Tehtyjen liikennelaskentojen ja nopeusmittausten perusteella Hakalassa Lehmustien liittym&n kohdalla
vajaa 10 % autoilijoista ajoi yli nopeusrajoituksen (50 km/h). Korkeimmat mitatut nopeudet olivat kuitenkin
yli 80 km/h. Maki-Vehkojan mittauspisteessa Metsapurontien liittyman pohjoispuolella ylinopeutta ajavia ol
ajosuunnasta riippuen 18-27 % ja suurimmat ajonopeudet olivat 70-80 km/h.

Mittausten perusteella kadun liikennemaara on Hakalassa noin 6 000 ajoneuvoa vuorokaudessa ja Maki-
Vehkolassa noin 2 000 ajon./vrk. Vuoden 2030 liikenne-ennusteen mukaan Eteldisen kehakadun liikenne-
maara laskisi Hakalan kohdalla noin 20 %, mutta poikittaisten p&aékatujen liikennemaarat kasvaisivat voi-
makkaasti. Kalevankadun likenneméaara Eteldisen kehakadun liittyman kohdalla kasvaisi yli 70 % ja Joke-
lankadun lilkkennem&ara noin 35 % nykytilanteeseen verrattuna.

Kaskentien ja Yli-Anttilantien valinen osuus on pientalovaltaista asuinaluetta. Se on ymparistéltaan vehre-
a4, puistomaista, hyvin hoidettua ja viihtyisda. Pitkat suorat houkuttelevat kuitenkin autoilijoita ylinopeuk-
siin, ja liikenteen rauhoittamiseksi tydsséd on esitetty kavennettuja suojateitd Ahdintien ja Yli-Anttilantien
valiselle osuudelle.

Eteldisen kehakadun ja Yli-Anttilantien liittyman péaésuunta on nykyisin epaselva ja katujarjestelyt aiheutta-
vat [&helta piti -tilanteita. Ty6ssa on ehdotettu liittyman padsuunnan muuttamista ja liittyman muotoilua niin,
etta Etelaistd kehdkatua etelan suunnasta tultaessa on vaistadmisvelvollisuus.

Yli-Anttilantien ja Metsakaaren vélinen osuus on pienteollisuusaluetta ja tall& suunnitteluosuudella sijaitsee
vilkkaasti likennoidyn Kalevankadun valo-ohjattu liittym&. Toimivuustarkastelujen perusteella Kalevanka-
dun liittym& ruuhkautuu ennustevuonna 2030. Liittymien toimivuuden turvaamiseksi tydsséd ehdotettiin
littymaan oikealle kdantymiskaistojen rakentamista. Myds 2+2 -kaistaisena sekéa 2+2 -kaistaisena kiertoliit-
tymana liittyma toimii ennustetilanteen liikennemaarilla. Vehkakujan ja Metsékaaren valiselle osuudelle on
tydssa ehdotettu kevyenliikenteen vaylan rakentamista kadun pohjoispuolelle.

Etelaisen kehdkadun ongelmakohteista suurin osa sijoittuu Metsakaaren ja Hakalankaaren valiselle osuu-
delle, joka on kerrostalovaltaista asuinaluetta ja jossa on paljon kevyttd liikennettéd synnyttavid kohteita.
Leved ajoradan poikkileikkaus houkuttelee ylinopeuksiin ja pitk&t suojatieylitykset ovat turvattomia. Katu-
ymparistd on hyvin vehredd, mutta lilan tihedén istutetut puut ja pensaat aiheuttavat etenkin liittymissa
nakemaongelmia. Kadun pohjoispuolella kulkevan kevyenliikenteen vaylan ja Etelédisen kehdkadun poikki-
katujen risteamiskohtiin on ty6ssd ehdotettu kevyen liikenteen vaylan siirtamista lahemmaksi liittymaa,
jolloin autoilijoiden ja pyoréilijdiden on helpompi havaita toisensa.

Kevyenliikenteen ylitysten turvallisuuden parantamiseksi tytssd on ehdotettu tdlle osuudelle kahta uutta
suojatietd sekd suojatiesaarekkeiden rakentamista. Tarkeimpiin kohtiin Kontionkadun kioskin sekad Leh-
mustien kaupan kohdalle on ehdotettu pitkid keskisaarekkeita, jotka luovat ns. porttikohdan saavuttaessa
Hakalassa alueelle, jossa on paljon kevytta liikennetta synnyttavia kohteita ja kadunylityksia. Kioskin ja
Hakalantalon kohdalle on esitetty muutoksia pysakdintialueiden liikennejarjestelyihin seka kevyen liiken-
teen yhteyksien parantamista.

Taajamakuvan kannalta ongelmallisia littymaalueita ovat mm. Hakalankaaren, Kontionkadun ja Aho-
kaaren liittymat. Avoimet asfalttikentat ovat epdaviihtyisia ja jasentymattomia. Viher- ja ymparistorakentei-
den puuttuminen heikentdd myos liikkumisen turvallisuutta. Hakalankaaren/Ahmankadun ja Sillan-
korvankadun valilla on vilkasliikenteinen Jokelankatu seka rautatie, jonka Eteldinen kehakatu alittaa. Ke-
vytliikenne on ohjattu Jokelankadun alitse Eteldisen kehakadun pohjoispuolella kulkevan alikulkutunnelin
kautta.

Hakalankaaren ja Sillankorvankadun vélisell&a osuudella on kahden vilkkaasti liikenndidyn poikittaisvaylan,
Jokelankadun ja Sillankorvankadun liittymat. Jokelankadun liittym&an on tydssé ehdotettu vasemmalle
kaantymiskaistan rakentamista Eteldiselta kehdkadulta lannesta pdin tultaessa. Radan itapuolella sijaitse-
van latu-/maastopyérareitin kadunylityksen turvallisuuden parantamiseksi on ehdotettu suoja-aidan raken-
tamista kadun varteen seka reitin ohjaamista Sillankorvantien liittyman liikkennevalo-ohjatulle suojatielle.

Tybssa esitetyt toimenpiteet parantavat erityisesti Eteldisen kehdkadun kevyenliikenteen turvallisuutta.
Esitetyt suojatiesaarekkeet seké kavennetut suojatiet hillitsevét ajonopeuksia seka helpottavat kadunylityk-
sid. Hakalassa kadun pohjoispuolella kulkevan kevyenliikenteen vaylan linjauksen muuttaminen poikkikatu-
jen kohdalla lahemmaksi liittymaaluetta parantaa kevyenliikenteen vaylan havaittavuutta. Tyossa esitetyt
littyma- ja pysakdintialueiden liikennejarjestelyihin kohdistuvat toimenpiteet jasentavat liittymia ja paranta-
vat ndin osaltaan liittymien toimivuutta ja turvallisuutta.

Tybssa esitetyt vinerympadristoon kohdistuvat toimenpiteet tukevat liikennejarjestelyihin kohdistuvia toi-
menpiteitd. Liittymaalueiden nédkemaraivaukset parantavat liittymien nakeméaolosuhteita ja reunakiveysten
sekd massapensasistutusten kayt6lla voidaan vahentda kadun maantiemaisyytta. Huonokuntoisten istutus-
ten poistaminen ja korvaaminen nurmetuksilla/niityilla ja yksittaispuilla lisaavat myods viherympariston
hoidon kustannustehokkuutta.
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