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Pyoraliikenteen suunnitteluperiaatteet Hyvinkaalla

1. Johdanto

Pyorailyn edistaminen on luonteva osa Hyvinkdan kaupunki- ja liikennesuunnittelukulttuuria. Hy-
vinkada on edelleen pyo6rdily- ja jalankulkuolosuhteiltaan varsin suotuisassa asemassa, silla verrat-
tain tiivis yhdyskuntarakenne mahdollistaa paivittaiset liikkumistarpeet Iyhyin etéisyyksin. Pyoralii-
kenne onkin kulkutapana saavuttanut merkittdvan aseman hyvinkaalaisten liikkumisessa, silla pyo-
railyn noin 19 % kulkutapaosuus® asukkaiden kaikista paivittdin tekemista matkoista on myds ko-
timaisella mittapuulla? varsin kunnioitettava. Hyvink&a valittiin vuoden 2012 pyéréailykunnaksi.

Viime aikoina on ollut maailmanlaajuisesti havaittavissa yha voimistuva trendi pyorailyn uudesta
tulemisesta. Pyoréliikenteen aseman vahvistamisen taustalla vaikuttaa yleistyva tietamys lisdanty-
van pyorailyn merkittavista yhteiskunnallisista hyodyista. Lukuisat kaupungit ympéari maailman laa-
tivat toinen toistaan kunnianhimoisempia pydrailyn kehittdmissuunnitelmia. Pyéréliikenteen olosuh-
teiden johdonmukaisen ja laadukkaan kehittdamisen varmistamiseksi on noussut tarve kirjata Hy-
vinkaalla sovellettavat pyoraliikenteen keskeiset suunnitteluperiaatteet.

Liikennesuunnittelu ei ole passiivista, ennustettuun (auto)liikenteen kasvuun reagoimista. Liikenne-
suunnittelu on aktiivista tietoisten valintojen tekemista, joilla vaikutetaan eri kulkutapojen keskinai-
seen kilpailukykyyn ja kasvun mahdollisuuksiin. Nykyaikainen liikennesuunnittelu edellyttéa luopu-
mista perinteisesta autoliikenne vs. kevyt liikenne -asetelmasta. Pyoéraliikenteen suunnitteluperiaat-
teiden kirjaamisella nostetaan ko. likennemuodon institutionaalista asemaa ymmartamalla sen eri-
tyisvaatimukset suhteessa muihin likennemuotoihin, erityisesti jalankulkuun. Polkupydréa on lain-
saadantémmekin mukaan ajoneuvo, jota tulee tarkastella sitéd koskevissa suunnittelu- ja toteutus-
ratkaisuissa ennemmin hitaana autona kuin kavelyna. Liikennesuunnittelussa pyordilyn konteksti
on viime vuosiin saakka ollut valtaosin turvallisuuslahtéinen. Sen rinnalle on nostettava liikkkumisen
helppous ja sujuvuus, jotka toteutuessaan edistavat myos turvallisuustavoitteita.

Téssa muistiossa on kuvattu Hyvinkdan pyoératieverkon hierarkia laatutasotavoitteineen, jotka otta-
vat kantaa mm. vaylien verkolliseen merkitykseen, poikkileikkauksen mitoitukseen ja liikennemuo-
tojen erottelutarpeeseen, risteys- ja liittymajarjestelyihin, esteettomyyteen, paallysteisiin ja hoito-
luokitukseen. Laatutasotavoitteita erilaisissa liikkumis- ja liikenneymparistoissa on havainnollistettu
esimerkein. Suunnitteluperiaatteet korostavat verkkoa ja vaylainfrastruktuuria, eivatka ota kantaa
esimerkiksi pydrapysakointiin tai opastukseen ja viitoitukseen.

Muistio ei ole suunnitteluohje, vaan luonteeltaan laadukkaiden ja liilkenneympariston
kannalta tarkoituksenmukaisten pyorailyolosuhteiden saavuttamiseen tahtaava tarkis-
tuslista. Suunnitteluperiaatteita voidaan hyddyntéd niin kaavoituksessa kuin liikkenne- ja katualu-
eiden yleis- ja rakennussuunnittelussa, toteutuksessa ja kunnossapidossa. Kayttajaystavallisen ja
toimivan pyoraily-ympariston suunnittelun ja toteuttamisen ohjeistamisen tavoitteena on parantaa
likkumisen miellyttavyyttd, turvallisuutta ja toimivuutta seka osaltaan vahentaa lilkkenneinfrastruk-
tuurin elinkaarikustannuksia.

' KEHYLI-tutkimus
2 Koko maassa keskiarvo 8 % matkoista ja 2 % matkasuoritteesta (Valtakunnallinen henkildliikennetutkimus 2011-2011)
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2. Pyoratieverkko

Pydrailyverkon nykyinen jasentely

Pyoraliikenneverkko voidaan karkeasti jakaa® kahteen tasoon:

e perusverkko, joka kasittdd naapurustotason yhteydet eli kdytdnndssa kaikki katu- ja muut
yhteydet, joilla pyorailijoilla on tarve, mahdollisuus ja oikeus liikkua

o pyordreitit, jotka yhdistavat kaupunginosat toisiinsa ja muodostavat yhteydet alueen sisalla
oleviin toimintoihin
Hyvinkaalla on yhteensa noin 214 kilometria pyorareitteja, jotka yhdistavat asuinalueet keskustaan
ja tyopaikka-alueille tarjoten paaosin lyhyet linnuntie-etdisyydet. Tavoitteena on, ettd valtaosa
pyoraliikenteen suoritteesta sijoittuu pydrareiteille.
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Kuva 1. Hyvink&éan pyoratieverkko keskustaajaman alueella

% Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto / liikennesuunnitteluosasto — Pyéraliikenteen verkkotason suunnitteluperiaatteet 2011
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Valtaosa Hyvinkdan pyorareiteista on kaksisuuntaista yhdistettyd pyodréatietd ja jalkakaytavaa, ns.
kevyen liikenteen vaylaa. Keskusta-alueella, jossa jalankulkuvirrat ovat suuria, on toteutettu perus-
tellusti jalankulusta erotettuja pyoravaylia. Erillisia pyorateitd tai ajoradan yhteyteen toteutettuja
yksisuuntaisia pyorakaistoja ei Hyvinkaalla ole.

Hyvinkaan pyoréreitit on jaettu* kahteen toiminnalliseen paaluokkaan: péddpydréreitteihin ja paikal-
lisreitteihin, jotka muodostavat kolmiportaisessa hierarkiassa pyoraliikenneverkon rungon.

Paapyorareittien tavoitteena on, ettd jokaiselta asuinalueelta keskustaan, suurimmille tydpaikka-
alueille ja kouluihin johtaa paareittitasoinen kevyen lilkkenteen vayla. Paapyorareiteilla on sijainti
huomioon ottaen paljon pyoraliikennettd. Paapydrareitteja on nykyisin noin 60 kilometrid, mika on
noin 28 % koko pyorareitistdn laajuudesta.

Wk - T T
= ST R

! ;\ >
el N

i Antirsasri V4

o T f‘f’
. e i -

{-
1
g §

-

J=
L
Miosarri 1 LA e \\ e

Vaivern -\.*-.-; _j As_,.a"’ g

T

TeNe
LA
hY

O i '
w
. =
: - A
I el ¥
| | RS j
S ® Talvaita My -
P ; plenmisiia J°
s e
¥ 5 P -
o
S
Hidtamegn

A OINKARNIYLE

R
T - — Paaritt “‘\
- = | O Keskusta-alue

Hyvink&an kaupunﬁt"

Kuva 2. Pyoréilyn paareitit keskustaajaman alueella

* paareittiluokitus on muodostettu Hyvinkaan likennejarjestelmasuunnitelmassa
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Helsingin seudun paapydrailyverkon ja laatukaytéavien maarittelytydssa (HSL 2012) on Hyvinkaalle
kuvattu seutureitti, joka yhdistad pitkdmatkaisen seudullisen pyoréaliikenteen tarpeet. Tavoitever-
kossa Hyvinkaalla seutureitit ovat

1) Jokela — Hyvink&an keskusta — Riihimaki
2) Hyvinkaan keskusta — Uudenmaankatu — Rajamaki
Reitit ovat jo olemassa olevia yhteyksia.

Paapyoratieverkko sisaltyy hoitoluokituksessa® kokonaisuudessaan A-luokkaan.

Kuva 3. Kevyen liikenteen vaylaston hoitoluokitus

Katujen kunnossapidosta saddetaan laissa. Hyvinkaalla noudatetaan Kuntaliiton suosituksia kun-
nossapitonormeista.

5 Kunnossapitoluokitus on teknisen lautakunnan vuonna 2008 hyvaksyméa
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Paivitetty pyorailyverkkohierarkia

Paareitit

Paareittien toiminnallinen rooli on palvella yhteyksina keskeisimpiin asutus-, tydpaikka- ja palvelu-
keskittymiin. Kaytannossa tama tarkoittaa, etté paareitit sijoittuvat paakatujen varsille tukien reitti-
en hyvaa orientoitavuutta ja palvellen liikkumista suoraan maaranpadhan. Pagkatuja myotailevat
linjaukset edellyttavat, ettd pyoraliikenteen sujuvuuteen Kiinnitetadn erityistd huomiota liittymissa.
Paapyorareittien yleisid ominaisuuksia ovat suoruus, jatkuvuus ja reittien helppo ymmarrettavyys
yhdistettyna liikkkumisympariston laatuun.

Laatureitit

Verkollisessa hierarkiassa on paapyorareiteista nostettu erikseen ns. /aatureitit, jotka ovat pyoralii-
kenteen valtavaylid ja ne suunnitellaan ensisijaisesti palvelemaan tasavauhtista, sujuvaa ja turval-
lista paivittaispyorailya. Laatuverkon ajatuksena on tarjota miellyttavat, nopeahkot ja jatkuvat pyo-
railyolosuhteet suurimmilta asuinalueilta keskustaan ja keskeisille tydpaikka-alueille. Laatureiteilla
on paljon pydraliikennetta.

Laatureittien tavoitteena on nostaa niiden palvelutaso ja tekniset ratkaisut todellisten pyérailykau-
punkien tasolle. Laatureiteilla on selkeasti erottuva standardi — laatureiteilla ei tyydyta tarjoamaan
keskinkertaista joka puolelle, vaan huolellisesti suunniteltua laatua tarpeen mukaan. Linjausten
valinnassa pyritddn minimoimaan risteamisia autoliikenteen kanssa. Laatureittien kokonaispituus
on 19 kilometria.

Paikallisreitit

Paikallisreitit ovat laatu- ja paareitteja taydentavia yhteyksid, jotka yhdistavat kaupunginosat toi-
siinsa ja muodostavat yhteydet alueen sisélla oleviin toimintoihin. Paikallisreittien tyypillinen ja toi-
miva ratkaisu on jalankulun ja pyorailyn yhdistetty kevyen liikenteen vayla kokoojakatujen yhtey-
dessa. Vahadliikenteisilla kaduilla voidaan katutila jakaa autoliikenteen kanssa, jolloin pyoraillaan
ajoradalla.

Puistoreitit

Puistoreitit ovat osa pyo6ra- ja ulkoilureittejd, jotka kulkevat paaosin metsaisia ja puistomaisia hiek-
kapintaisia vaylia ja niille ominaista on minimaaliset kohtaamiset autoliikenteen kanssa. Hyvinkaalle
on madritelty yksi pyordilyn viherreitti, joka kulkee Tanssikalliosta Tehtaanpuiston, Tapainlinnan-
puiston, Kruununpuisto ja Kruununmaanpuiston kautta Puolimatkan ulkoilualueelle. Reitin pituus
on noin 5 kilometria.

Keskustan hidasalueet

Kaupallinen ydinkeskusta on luonteeltaan jalankulkupainotteista aluetta, jossa ajoneuvoliikenne
(ml. pyoréaliikenne) tapahtuu ensisijassa kavelyn ehdoilla. Tama tarkoittaa, etta liikennejarjestelyt
ohjaavat luontevasti hidasvauhtiseen pyorailyyn. Ydinkeskustassa (pyord)liikenteen jarjestelyihin
tulee kiinnittaa erityisté huomiota.
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J N e— Hyvinkaan paapyorailyverkko (luonnos elokuu 2012)

memmes  Padreitit

e |_aaturaitit

Kuva 4. Hyvinkaan pydratieverkon hierarkia
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Laatutasotavoitteet

Pyorareittien tulee standardiltaan vastata reitin asemaa pydréliikenneverkon hierarkiassa toimintaympaéaristossaan. Verkkohierarkialle on asetettu
laatutasotavoitteita seuraavasti:

_ Laaturaitit Paikallisraitit Puisto- ja viherraitit Keskustan hidasraitit

WVerkollinen merkitys Valittdd suuria keskustan
jalankulkuvirtoja =
hidasvauhtinen

ldpikulkupydraily.

Vapaa-ajan virkistyspydraily
ja tydmatkapydraily
miellyttavissa
ympdristissa.

Sujuva ja turvallinen
liityntd- ja asiointiyhteys
~2 km etdisyydelld
keskustasta, paikalliset
yhteydetalueen sisilla.

Pyidrdliilkenne asuinalueilta
keskustan ja keskeisten
asutus-, tydpaikka- ja
palvelukeskitbymien valilla.

Ympadrivuotinen
pydraliilkenne suurimmilta
asuinalueilta keskustaan.

Riippuvainen keskustan
katualueen tilankaytista.

Kevyen liikenteen vayld
i3,5._50m)

Kewvyen lilkenteen vayld
{3,5._.4,0 m) tai ajoradan

Pédosin ratkaisuna kevyen
liilkenteen vayla (3,5..4,5

Kevyen lilkenteen vayld,
riippuvainen jalankulkijoiden

Waylatyyppi
{poikkileikkaus)

Pydrgilyn ja kidvelyn
erotielu

Liithyrma
vilkasliikenteisen
padkadun tai
maantien kansza

maardstd ja pyoriliikenteen
nopeuksista (4,0..4,5 m).

Rakenteellinen tai
visuaalinen erottelu
riippuen jalankulkijoiden
madrastd (erityisesti 1 km
keskustasta).

Laadukas eritasoratkaisu.
Tasaoliittymissd pyoratien
jatke maalattu erottuvalla
virilld ajoradan tasossa.
Sujuva geometria.
Valo-ohjaus tarvittaessza.

my), ercttelu jos jalankulku
on vilkasta (4,0..4.5 m).

Visuaalinen erottelu
riippuen jalankulkijoiden
madrasta

(1 km etdizyys keskustasta).

Eritasoratkaisu.
Tasoliittymissd pyaratien
jatke ajoradan tasossa.
Maalattu erottuvalla varilla.
Sujuva geometria.

yhteydessa.

Yhdistetty kevyen

liilkenteen vayla tai jaetiu
katutila ajoradalla, jos
vihan autolilkennetta.

Pyaratien jatko ajoradan

tasossa.

Ei erottelutarvetta.

Pyardtien jatko ajoradan
tasossa.

Ei erottelua. Hidasalueen
rooli viestitddn tilankaytalla,
nopeusrajoituksin,
ajotapachjein tai
rakenteellisin hidastein.

Liittyma Pydratien jatke korotettuna Pyidiratien jatke korotettuna. Reunakivien loivennus tai Pyidirdtien jatke korotettuna -

vahdliilkenteizen ja maalattu erottuvalla poisto. Visuaalisesti erotiuva.

sivukadun kansza warilla.

Pallyste Hyvdkuntoinen asvaltti. Asvaltti. Asvaltti, kivituhka Hiekka, kivituhka, sarapinta Korkealaatuinen .
Hoitoluokka A+ luokka, routavaurioiden A-luokka B-luokka Korkein mahdollinen taso,

Py=dkkijdrjestelyt

karjaus

Pyaravayld kiertdd pysakin
takaa.

Pyaravayld kiertdd pysdkin
takaa.

lumensulatusjrjiestelma
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Laatutasotavoitteita on havainnollistettu esimerkkien kautta seuraavilla sivuilla keskeisimpien teki-
joiden osalta. On huomattava, ettad laatutasotavoitteet ovat riippuvaisia liikkkumis- ja liikkenneympa-
ristosta. Laatutasotavoitteet on kasitelty hyvinkaalaisten olosuhteiden kannalta tarkeysjarjestykses-
s&® ottaen huomioon eurooppalaisten pyorailykaupunkien hyvat kaytannét.

Pyoraliikennejarjestelyjen jatkuvuus, orientoitavuus ja sujuvuus

Pyorareitit tulisi olla jatkuvia ja yhtenevia ilman epédjatkuvuuskohtia. Liikkumisympariston tulee olla
sellainen, etta pyorailija tietdd luonnollisesti oman paikkansa kadulla, oli se sitten pydratiella, pyo-
rékaistalla, ajoradalla tai sita ylittavalla pyoratien jatkeella. Erilaiset jarjestelyt merkitsevat sauma-
kohtia, joiden suunnittelu vaatii erityishuomiota jatkuvuuden varmistamiseksi. Liittymat ovat tyypil-
lisimpia saumakohtia, joissa pydraliikenteen tarpeet usein unohdetaan.

Sahanméaenkadun etelapaa \ Kirkkotien ja Rida.s'jérvenfien liittymé

® Tarkeysjarjestyksessa on nojauduttu PYKALA-tutkimuksen tuloksiin Hyvink&alla
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Jatkuvuus tulee varmistaa kaikkiin tarvittaviin kulkusuuntiin kyseisen reitin laatustandardin, liiken-
nesaantdjen ja turvallisuuden edellyttamalla tavalla.

Laatureiteilla tulisi liikennevaloviivytykset olla minimoitu. Autolla liikkuvan ei tarvitse pyytaa erik-
seen vihreda, mutta pyorailijan pitda nain tehda eli “pyytaa lupa kadun ylittdmiseen”. Liikennevalot
tulisikin vahintdan ohjelmoida niin, ettd jalankulkuvalo vaihtuu vihreéksi hieman ennen kuin autolii-
kenteen vastaavan ajosuunnan valo. Laatureiteilla voi jatkossa harkita toteutettavaksi pyorailijoi-
den valopyyntdja ja -etuuksia.

Jalankulun ja pyorailyn erottelutarve ja poikkileikkaus

Perinteisesti suomalaisessa liikennesuunnittelussa pyordilya ja jalankulkua on kohdeltu yhdenver-
taisina kulkumuotoina. Pyoréily eroaa jalankulusta kuitenkin huomattavasti ominaisuuksiltaan ja
tarpeiltaan. Pyorailijat liikkuvat kavelijdan ndhden monikertaisella vauhdilla, mikd on haasteellista
kulkumuotojen valisen kommunikaation kannalta.

Jalankulun ja pyordailyn erottelulla parannetaan molempien kulkumuotojen liikenneturvallisuutta ja
sujuvaa liikkumista. Erottelu ei Hyvinkaalla ole itsetarkoitus, mutta johdonmukainen erottelu sel-
keyttad liikkenneymparistoa ja tekee liikkkumisymparistosta miellyttavan.
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Erottelutarve on ensisijaisesti riippuvainen jalankulkijoiden maarasta.

Jalankulkijoiden maara Suositeltu suunnitteluratkaisu
tunnissa 3 m levedlld vaylalld | (lEhdePresto20107)

<100 Yhdistaminen on mahdollista

100 ... 160 Jalankulkijatja pyorailijat
voivat kulkea samallavaylalla,
jos pyoratie on visuaalisesti
erotettu jalkakaytavasta

160 ... 200 Jalankulku ja pyoratietulee
erottaatoisistaan visuaalisesti
jareunakivelld

>200 Jalankulkijatja pyoréilijateivat .
voi kulkea samalla vaylalla.
Vaylat pitda erottaa.

Presto 2010. Cyclists and pedestrians. Give Cycling a Push. Implementation fact sheet (www presto-cycling.eu)

Tasta syysta Hyvinkaalla erottelu soveltuu Hyvinkaalla ydinkeskustaan sekda muiden vilkkaimpien
jalankulkuliikennettad synnyttavien toimintojen laheisyyteen (mm. koulut). Erottelun suhteen erityi-
sia ongelmia syntyy, jos jalkakaytdvan tunnusmerkit tayttava vayla osoitetaan yhdistetyksi py6ra-
tieksi ja jalkakaytavaksi pelkastaan liikennemerkilla.

Hyvinkaalla on tarkeimmat katuosuudet eroteltu, mutta paikoin jalankulkijoiden ja pyo6rdilijoiden
erottaminen ei ole taysin onnistunut. Erottelun laatu vaihtelee myds suuresti. Olennaista on visuaa-
lisesti selked erottelu. Pelkkd maalaus laatassa ei yleensa osoittaudu riittavaksi, eika se nay erityi-
sesti talvella lainkaan ja lisaksi ndkévammaisten on vaikea erottaa jne.

&

visuaalisuuden korostustarve

Pyoravaylien leveyssuositus on riippuvainen jalankulkijoiden ja pyorailijéiden maarista. Yhdistetty-
jen vaylien minimileveys on paapyorareiteilla 3,5 m ja erotellulla 4 metria.
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Kadunylitykset ja reunakivet

Tyypillinen esimerkki pyorailyn ja jalankulun toisistaan poikkeavasta suunnittelutarpeesta konkreti-
soituu katuliittymissa, joissa jalankulun esteettémyysvaatimusten mukaiset ja sadevesien ohjaa-
mista palvelevat reunakivet harmittavat pdivittain pyorailevaa. Useimmiten sivukadun ylityksina
toteutetut pyoratien jatkeet on tehty autoliikenteen ehdoilla. Reunakivetyksen kohdalla tomahtaa
kovaa, ellei vauhtia hidasteta huomattavasti.

Hameenkadun ja Erkylankadun. liittyma

Paapyoravaylilla ja erityisesti laatuvaylilla sivukatujen liittymissa pyoravaylan tulisi jatkua samassa

tasossa tai olla mahdollisimman matalat reunakivet (<1,5 cm). Kulloinkin kyseeseen tuleva tarkoi-
tuksenmukainen ratkaisu on riippuvainen ristedvien katujen liikkennemaarista ja verkollisesta merki-
tyksesta. Pyoratien jatkeena oleva (myds keskisaarekkeellinen) suojatie on mahdollista toteuttaa
ottaen huomioon esteettdman jalankulun ja sujuvan pyoérailyn vaatimukset.

A

Kirkkotien ja Mustamannistonkadun- -
erittain korkealaatuinen liittyma
(ks. kohta kunnaossanito)

- ———

Uuden-rﬁ;énkadun ja Yli-Anttilantien iittyma
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Nummikadun samassa tasossa jatkuva
yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava

:-Nékymé Hyvinkééinkadul;ta, Jossa hiljaisten sivu-
katujen liittymissa ei pyordilija kohtaa tasoeroja

~ Kirkkotien ylitys. Rauhallisilla asuinalueilla voi-
daan selvita ilman suojateiden reunakivia.

Paallystemateriaalit ja kunnossapito

Laatuverkolla tavoitellaan korkeaa laatua tarpeen mukaan ja tarkoituksenmukaisesti toteutettuja
pyorailyolosuhteita, mika ei kuitenkaan kategorisesti tarkoita parhainta laatutasoa esimerkiksi paal-
lystemateriaalien suhteen. Pyordilijdn kannalta paras paallyste on hyvakuntoinen asvaltti, joka on
myd0s verrattain helppo pitda kunnossa.

Erikoisratkaisuja ja -materiaaleja tulisi toteuttaa rajallisesti keskusta-alueelle. Muualle riittavat yk-
sinkertaiset ja selkeéat ratkaisut, joilla samalla helpotetaan kunnossapitoa ja katujen korjaamisen
resurssitarvetta. Materiaalivalikoiman tulisi olla suppea ja katujen rakennuksessa kaytettavat kivi-
laadut ennalta maaratty. Esimerkiksi noppakiviraidat ovat esteettisesti miellyttavia ja rajatuissa
kohteissa kayttokelpoisia, mutta laajoille alueille toteutettuina ne eivat kunnossapitosyista sovellu.

Padreitit kuuluvat talvihoitoluokkaan A. Laatureittien osalta voi kesékausina olla mahdollista keskit-
tyd madrattyihin kohteisiin ja pyrkid parhaaseen mahdolliseen kesahoitoon (paallysteissa routa- ja
puukasvuvaurioiden korjaus, kuluminen).

Talvihoidossa ei ole pyordilijoiden toiveiden mukaisesti tarkoituksenmukaista aurata vaylia ”pohjia
myo6ten”, koska se johtaa paallysteen kulumiseen ja kasvavaan kesahoitotarpeeseen. Huolellinen ja
riittdva hammastetuilla terilla auraaminen ja asianmukaisesti hiekoittaminen (teravareunaisen se-
pelin kayttod on pyorareiteilla ehdottomasti valtettavd) on myods pyodraliikenteen kannalta paras
talvihoitotoimi. Tasaterilla ei Hyvinkaalla ajeta missaan, ja piikkiterien kaytté on kielletty.



Pyoréliikenteen suunnitteluperiaatteet Hyvinkaalla

Bussipysakit

Bussipysakkien sijoittelussa paapyorareiteilld tulee noudattaa padosin jo toteutuvaa periaatetta,
etta pyoravayla kiertaa pysakin eli pysakki on sijoitettu pyorareitin ja ajoradan valiin. Talla valte-
taan pysakilla odottavien matkustajien ja pyordilijoiden valiset mahdolliset konfliktitilanteet.

e

Pysakin huolimaton sijoittelu voi jbhfaa Oikein sijoitettu bussipysakki
konflikteihin (Espoo, Matinky!&) Uudenmaankadulla

Valaistus ja nakemat

Paapyorareitit tulisi olla hyvin valaistuja, eik& ndkemaesteita ole etenkaan liittymaalueilla, alikuluis-
sa ja mutkissa. Usein valaisinpylvds on valittu niin, ettd se valaisee autoliikenteen ajoradan ja ke-
vyen liikenteen vayla jaa vaille tarvittavaa katuvalaistusta.

Hyvink&dankadun mallikelpoi-

Kirkkotien katuvalaistus ST



