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Esipuhe

Taman selvityksen tavoitteena oli maarittaa kuinka Sveitsin Portaalin alueelle sijoit-
tuvat uudet kaupalliset toiminnot vaikuttavat alueelle johtavan paavaylan Kytdjan-
tie - Lantinen Yhdystie (mt 1361) ja sen liittymien toimivuuteen. Tarkastelualueella
kyseiselld vaylalla on Helsinki - Himeenlinna moottoritien (vt 3) sekd sen rinnak-
kaistiena toimivan Hameenlinnantien (mt 130) ramppiliittymat.

Selvitys laadittiin Hyvinkdan kaupungin toimeksiannosta. Ty6ta ohjasivat kaupungin
puolelta liikenneinsindéri Kimmo Kiuru ja kaavasuunnittelija Lauri Kopposela. Selvi-
tyksen toteutuksesta vastasi WSP Finland Oy, jossa tyosta vastasivat Timo Karkinen
ja Ollipekka Pakkanen. Liikennelaskentoihin osallistuivat Katja Lindroos, Jakob Mi-
rea, Timo Mouhu, Minna Raatikka, Annika Rantala ja Katarina Wallin.
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1 Tyon ldhtokohdat ja tavoitteet

Tarkastelualue

Sveitsin Portaali sijaitsee Hyvinkdaan keskustaajaman lansireunalla Helsinki - Ha-
meenlinna moottoritien (vt 3) lansipuolella, noin 4,5 km paassa Hyvinkaan keskus-
tasta. Se kytkeytyy Hyvinkdaseen Kytdjantien (mt 1361) ja Lantisen Yhdystien kaut-
ta, joka on myds paayhteys kaupungin keskustan ja Helsinki - Tampere -moottori-
tien (vt 3) valilla. Alueen sijainti on esitetty kuvassa 1.
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Kuva 1. Tarkastelualueen sijainti

Tyon tausta ja tavoitteet
Sveitsin Portaalin alueella on nykyisin tilaa vaativan erikoiskaupan myymaloita,
eldintarvikeliike, kaksi pienta pdivittdistavaramyymaldaa seka kaksi huoltoasemaa.
Alueelle on kaavoituksessa osoitettu merkittavasti lisaa liikerakentamista.

Tavoitteena tdssd tydssa on selvittda millaisia vaikutuksia tarkastelualueelle sijoit-
tuvien uusien kaupallisten palveluiden toteuttamisesta aiheutuvalla liikenteen li-
saantymiselld on Kytdjantien ja Lantisen Yhdystien sekd niilla olevien liittymien

toimivuudelle.
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2 Alueen nykytilanne

Maankaytto
Tarkastelualueen nykyinen maankaytto on (k-m?):
pohjoispuoli etelapuoli
- erikoistavaran kauppa ja toimistot 18 400 8 700
- huoltoasema 1600 1500
- varastot 800 800
- yhteensa 20 800 11 000

Alueella on yhteensa noin 1 100 pysakointipaikkaa henkil6autoille seka tilaa ras-
kaan liikenteen pysakaointiin. Alueella on merkittyja paikkoja valtatien 3 busseilla
kulkevien liityntapysakoinnille.

Ajoneuvoliikenteen verkko

Tarkastelualueen keskeinen vayla on Lantinen Yhdystie - Kytdjantie. Silla on maan-
tien 130 ja valtatien 3 eritasoliittymien ramppien liittymat. Tarkastelualueen lansi-
padssa on Sveitsin Portaalin alueen nelihaaraliittymd, johon Kytdjantien pohjois-
puolelta liittyy Makikuumolantie ja eteldpuolelta Peltokuumolantie.

H
i\ L |
\ £ !
% | F
|\ 72
\ 7 |
\/ |
| )
A\ |
A
VA
iz
I \
) | |
- I
o
\ ' I
e
| |
[ | |
| . g
). : | /
L}
:‘:E
t
Pelo®

Kuva 2. Tarkastelualueen liikenneverkko

Sveitsin Portaalin pohjois- ja eteldapuolisten alueiden valilla on yhteys myos Kuok-
kamaan alikulun kautta. Yhteytta voi kdyttaa pohjois- ja eteldpuolisten alueiden va-
liseen liikenteeseen mm silloin, kun kdantyminen Makikuumolantieltd vasemmalle
Kytadjantielle on vilkkaan liikenteen vuoksi vaikeaa. Alikulun kautta ajamalla paasee
kaantymaan Kytadjantielle oikealle, jolloin liittyminen on helpompaa. Alikulku ei ra-
joitetun korkeutensa vuoksi mahdollista raskaiden ajoneuvojen liikennetta.
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Kavelyn ja pyordilyn vaylat

Tarkastelualueella on yhdistetty pyoratie ja jalkakdytdva Kytdjantien ja Lantisen
Yhdystien yhteydessa teiden eteldpuolella. Vayla ylittdda mt 130:1ta ja vt 3:lta etela-
suunnan rampit tasossa suojateita pitkin. Vayla jatkuu Kytajantielta Sveitsin portaa-
lin eteld- ja pohjoispuolisille alueille. Sveitsin Portaalin lansipuolella vayla jatkuu
Kytdjan suuntaan Kytadjantien pohjoispuolella.

Joukkoliikenne

Kytdjantieta pitkin liikennoivat Hyvinkdan Liikenne Oy:n palvelulinja P7 Kytdja-
Helletorppa, joka ajetaan kutsupohjaisesti tarvittaessa, sekda Ventoniemi Oy:n linja
nro 15 Hyvinkaa - Laylidinen, jolla on kouluvuoden aikana 3 1dhtdéa suuntaansa vuo-
rokaudessa. Sveitsin Portaalin liittymdssa Kytdjantiellda on pysdkki molemmilla
suunnilla.

Valtatieta 3 liikennodivien pikavuorojen pysakit ovat moottoritieliittyman rampeis-
sa. Pysakin nakyvat kuvassa 2.

Liikennemaarat

Alueen moottoriajoneuvoliikenteen maarista oli saatavissa tietoja vain koko vuoro-
kauden tasolla (Digiroad 2013 KVL). Siksi tyon aluksi tehtiin alueen keskeisissa liit-
tymissa laskennat sekd arkipaivan iltahuipputuntina klo 16-17 etta lauantain paiva-
tuntina klo 12-13. Jalkimmainen laskenta tehtiin siksi, ettd erikoistavarakaupan
vilkkain ajankohta on lauantaisin puolen pdivan aikaan. Laskentojen mukaiset lii-
kennemaarat on esitetty kuvassa 3.

Lasketut lilkennemadarat edustavat arkipaivan liikennetta ja siksi maarat ovat suu-
rempia kuin Digiroad-aineistosta poimitut KVL-tiedot. Laskentapaivina ei ollut tie-
dossa liikenteeseen vaikuttavia tapahtumia Hyvinkaalla. Saa tiistaina 8.10.2013 oli
sateinen, lampotila +11 astetta ja lauantaina 12.10.2013 aurinkoinen, +10 astetta.

Lilkennemaarat arki-iltana ovat varsinkin Lantisella Yhdystielld hyvin suuria. Liiken-
teessa oli havaittavissa klo 16 jalkeen selkea piikki, joka johtunee ty6ajan paattymi-
sesta lahelld sijaitsevilla tuotantolaitoksilla. Lauantaina liikennetta Lantisella Yhdys-
tielld oli vdhemman, mutta Sveitsin Portaalin luona enemman.

Raskaan liikenteen maara ja osuus olivat yllattavan pienia. Pakettiautojen osuus lii-
kenteesta oli suuri, mutta sita ei eritelty laskennoissa. Selityksena talle lienee se,
ettd Sveitsin Portaalissa on paljon huoltoon ja remontointiin liittyvien tarvikkeiden
myyntiad seka ruoka- ja kahvitaukoja palvelevat ravintolat.

Kavelijoita ja pyorailijoita oli tutkimusaikoina liikkeelld vain muutamia. Tahan saat-
toivat vaikuttaa laskentojen ajankohta lokakuussa seka tiistai-iltana vallinnut satei-
nen saa.

Liittymien toimivuus

Lilkennelaskentojen yhteydessa tarkkailtiin myos liikenteen jonoutumista liittymis-
sd. Jatkuvia pitempia jonoja ei laskenta-aikana esiintynyt, mutta raskaat ajoneuvot,
erityisesti taysperavaunurekat, synnyttivat jonoja, koska niiden oli hitaan kiihtyvyy-
tensa vuoksi hankalaa liittya vilkkaaseen liikenteeseen.
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Tarkastelualueen liittymien toimivuutta tarkasteltiin SYNCHRO- ja Capcal-ohjelmis-
toilla. SYNCHRO on parhaimmillaan liikennevalo-ohjattujen liittymien tarkasteluis-
sa, kun taas Capcal on suunniteltu valo-ohjaamattomien tasoliittymien tarkastelui-
hin. SYNCHRO edellyttaa kalibrointia, jotta sillda saadaan luotettavia tuloksia valo-
ohjaamattomissa liittymissa. Siksi ennustetilanteen tarkastelut, joissa liikutaan hy-
vin lahella liittymien valityskykya, tehtiin vain Capcal-ohjelmalla.

Arki-iltahuipputunnin klo 16-17 lilkkennemaarat (ajon./h)
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Kuva 3. Liikennemddirdt tarkastelualueen liittymissd arkipdivdn iltahuipputuntina
ja lauantain pdivéhuipputuntina lokakuussa 2013 (ajon./h)
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Liittymien toimivuus nykyisilla liikennemaarilla on padosin hyva. Korkein kuormitus
seka arkipdivan iltahuippuna etta lauantain paivaliikenteessa on Makikuumolantiel-
ta Kytdjantielle liittyvalla liikenteelld. Lauantaina kuormitus on merkittavasti suu-
rempi kuin arkipdivana. Nykytilanteen liikennemaarilla tehtyjen toimivuustarkaste-
lujen tulokset on esitetty liitteessa 1.

Liittymajarjestelyt maantieltd 130 Kytdjantielle nayttavat aiheuttavat hieman epa-
selvyyksia. Eteldsta tultaessa Kytdjantielle johtavalle rampille opastettaan Hyvin-
kaalle. Rampin paassa on kielto kdantya vasemmalle Sveitsin Portaalin suuntaan.
Tama aiheuttaa epaselvyyttd, silla laskenta-aikoina nahtiin useita U-kaannoksia liit-
tymaalueella. Oikea tapa olisi ajaa Kytajantien alitse, kdantya sielld olevalle rampil-
le oikealle ja edelleen rampin pdassa Sveitsin Portaalin suuntaan Kytdjantielle oike-
alle. Nykyinen opastus ei ohjaa ajamaan nain.

Liikenneturvallisuus

Tarkastelualueella Lantisella Yhdystielld ja Kytdjantielld on vuosina 2008-2012 ta-
pahtunut yhteensa seitseman henkilovahinkoihin johtanutta onnettomuutta. Nais-
ta yksi on tapahtunut mt 130 ylittdvan sillan kohdalla (mopo-onnettomuus), nelja
valtatien 3 itdpuolisen ramppiliittyman alueella (kaksi polkupydraonnettomuutta ja
kaksi moottoriajoneuvojen valistad risteysonnettomuutta), yksi Kytdjantien, Maki-
kuumolantien ja Peltokuumolantien liittymassa (risteysonnettomuus) ja yksi edelli-
sestd noin 70 metria lanteen (yksittdisonnettomuus).

Henkilovahinkoihin johtaneiden onnettomuuksien maara ei liikennemaariin suh-
teutettuna ole suuri. Polkupyoraliikenteen maara syksylla liikennelaskentojen ai-
kaan oli hyvin pieni ja siksi kaksi henkilévahinkoihin johtanutta polkupyodrdaonnet-
tomuutta tarkastelualueella tuntuu paljolta. Tarkempia tietoja onnettomuuksien
syista ei ole.

Syyna onnettomuuksiin juuri vt 3:lta eteldsta tulevan rampin luona voi olla se, etta
vilkkaan liikenteen aikana autoilijoiden huomio kiinnittyy padsuunnalle liittymiseen
tarvittavan riittavan pitkan ajoneuvojen valin etsimiseen. Sopivan valin 16ytyessa
sivusuunnalta saapuva pyorailija voi jadda havaitsematta, vaikka nakyvyys liitty-
massa on hyva molempiin suuntiin.

Kytajan suunnasta saavuttaessa Kytdjantien nopeusrajoitus laskee 50 km/h:ssa juu-
ri ennen Sveitsin Portaalin liittyma&a. Rajoituksesta huolimatta Kytdjan suunnasta
saapui laskentajaksojen aikana usein ajoneuvoja huomattavan suurella nopeudella
liittymaan, jossa ne joutuivat sivusuunnilta kadntyvien ajoneuvojen vuoksi jarrut-
tamaan voimakkaasti.
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3 Liikenne-ennuste

Maankayton suunnitelmat

Sveitsin Portaalin alueelle on kaavoissa osoitettu lisda liikerakennuksia. Naiden yh-
teenlaskettu pinta-ala on noin 33 300 k-m?, joista tien pohjoispuolelle sijoittuu noin
28 400 k-m? (vahittdiskaupan suuryksikkd seka paljon tilaa vaativan erikoistavaran
kaupan myymalatiloja seka korjaamoja niihin liittyvine varasto- ja muine aputiloi-
neen) ja eteldpuolelle 4 900 k-m? (paljon tilaa vaativan erikoiskaupan tiloja).

Uuden maankayton liikkennetuotokset

Suunnitellun maankaytéon synnyttdman liikenteen maaran arviointiin kaytettiin
ympdristéministerion julkaisemaa ohjetta Liikennetarpeen arviointi maankayton
suunnittelussa (Suomen Ymparisté 27/2008). Ohjeessa annetaan maankayttotyyp-
pien synnyttaman liikenteen maarille toisinaan varsin suuret vaihteluvalit. Lasket-
taessa uuden maankaytdn synnyttaman lilkkenteen maaraa voidaan siten saada hy-
vin erilaiset arvot riippuen kdytetdaanko vaihteluvalien yla- vai alarajoja. Siksi tassa
selvityksessa verrattiin nykytilanteen maankayton mukaan laskettuja liikennemaa-
ria laskennoilla saatuihin maariin. Taman perusteella voidaan luotettavammin arvi-
oida millaisilla tuotosarvoilla uusien toimintojen lilkkennemaaria voidaan laskea.

Kuvassa 4 on esitetty nykyisen maankdyton tiedoilla tehdysta lilkkennemaaralas-
kelmasta. Laskelmaan on poimittu ylla mainitusta ohjejulkaisusta ko. maankaytto-
tyyppien liikkennetuotoksien ala- ja ylarajat. Ongelmallisimmat toiminnot ovat mo-
nipuoliset palvelut tarjoavat huoltoasemat, joiden tyypin ja luonteen perusteella
lilkennetuotokset voivat vaihdella valilla 10 - 40 % paatien liikennemaarista. Liiken-
nettd valtatielld 3 on noin 30 000 ajon./vrk, minkd vuoksi asemien liikenteen las-
kennallinen vaihteluvali on hyvin suuri. Laskelmassa molempien huoltoasemien yh-
teinen kavijamaarien on arvioitu olevan 10 - 15 % valtatien liikenteesta.

Liikennetuotos

tuotos (kayntia/k-m2) tuotos (kdyntid)
Pohjoispuoli k-m2 alaraja ylaraja  (alaraja) (ylaraja)
huonekalumyymalat 9400 0,09 0,28 846 2632
moottoritarvikeliike 3000 0,04 0,1 120 300
rautakauppa 6 000 0,08 0,22 480 1320
liikenne- / huoltoasema 1600 750 1125
varastot 800 0,018 0,025 14 20
yhteensa 20 800 2210 5397

tuotos (kayntia/k-m2) tuotos (kdyntid)
Eteldpuoli k-m2 alaraja ylaraja  (alaraja) (ylaraja)
koneliike 6 000 0,04 0,1 240 600
toimisto 2 700 0,06 0,1 162 270
liikenne-/huoltoasema 1500 750 1125
varastot 800 0,018 0,025 14 20
yhteensa 11 000 1166 2015

Kuva 4. Sveitsin Portaalin nykyisen maankdytén laskennallinen liikennetuotos
(kéyntid/vrk)
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Tarkastelualueelle on mahdollista kulkea auton lisdaksi myds pyoralla ja jalan, mutta
lilkenteen laskemisen aikaan havaittu pyorailijdiden ja kavelijoiden maarat olivat
hyvin vahaiset. Joukkoliikenteessa alueelle ei ole sdaanndllista palvelua. Siksi las-
kelmissa asiakkaiden on arvioitu saapuvan alueelle henkiléautoilla.

Kuvassa 5 on esitetty tuotoslukujen avulla lasketut liikennemaérien (ajon./h) ala- ja
ylarajat seka liikennelaskentojen tulokset. Tulosten perusteella voidaan todeta, et-
ta Kytdjantien pohjoispuolisella alueella laskelman alarajat vastaavat kohtuullisella
tarkkuudella todellisia liikennemaaria. Tuloksia tulkittaessa tulee ottaa huomioon,
ettd alueella yksi liikekiinteistd oli laskenta-aikana tyhjana. Lisaksi huoltoasema-
ravintolan tuotosarvio on hyvin epdvarma. Lauantaina liikenteessa ei ole niin suur-
ta suuntajakautumaa kuin tuotosluvuilla laskettaessa saadaan.

Kytdjantien eteldpuolisella alueella liikennetuotoslaskelma vastaa seka arkena etta
lauantaina suuruusluokaltaan vaihteluvalin ylarajan arvoja. Yksi selittava tekija on
pohjoispuolta suuremman huoltoaseman synnyttava vilkas liikenne.

Huipputunti arki klo 16-17 lauantai klo 12-13

alaraja (ajon.) ylaraja (ajon.) alaraja (ajon.) yléraja (ajon.)
Pohjoispuoli saapuvat ldhtevat saapuvat lahtevat saapuvat ldhtevdt saapuvat ldhtevat
yhteensa 190 179 429 404 338 216 913 556
Laskenta 248 211 323 311

arki klo 16-17 lauantai klo 12-13

alaraja (ajon.) ylaraja (ajon.) alaraja (ajon.) yléraja (ajon.)
Eteldpuoli saapuvat ldhtevdat saapuvat ldhtevat saapuvat lahtevdt saapuvat ldhtevat
yhteensa 106 138 176 228 134 99 253 147
Laskenta 154 234 188 198

Kuva 5. Tuotoslaskelmalla saatujen ja laskettujen liikennemddrien vertailu

Liikenne-ennuste vuodelle 2025

Vuoden 2025 tarkasteluja varten nykyisiin liikennemaariin lisattiin uusien kaupallis-
ten palveluiden synnyttama liikenne uusien toimintojen tuotoskertoimien arvoilla
laskettuna. Pohjoispuoleisella alueella noudatettiin alarajan mukaisia tuotosker-
toimia ja eteldpuolella ylarajaa edustavia kertoimia. Uuden liikenteen maara poh-
joispuolelle oli arki-iltahuipputuntina 155 ajoneuvoa (molemmat suunnat) ja etela-
puolelle 67 ajoneuvoa. Lauantaina vastaavat arvot olivat pohjoispuolelle 345 ja
eteldpuolelle 135 ajoneuvoa tunnissa.

Sveitsin Portaalin uuden liikkenteen suuntautuminen arvioitiin liilkennelaskentatu-
losten perusteella. Arki-iltahuippuna alueelle saapuvasta liikenteestd 10 % saapui
valtatieltd 3 pohjoisesta ja 20 % eteldsta. Loput 70 % saapui Hyvinkdaan keskustan
suunnasta Lantista Yhdystieta pitkin. Lauantaina valtatieltd 3 molemmista suunnis-
ta saapui alueen liikenteestda 20 % ja keskustan suunnasta 60 %. Kytdjan suunnan
osuus Sveitsin Portaalin liikenteesta on pieni.

Edelld kuvatulla tavalla laskettuja liikennemaaria korjattiin Hyvinkaan liikennejar-
jestelmdsuunnitelmassa laaditun liikenne-ennusteen mukaisesti. Siina liikenteen
kasvuksi vv. 2005-2030 ennustettiin 23 %. Taman perusteella liikenteen kasvun tar-
kastelualueella vv. 2013-2025 arvioitiin olevan 10 %. Ennusteliikennemaardt on esi-
tetty kuvassa 6.
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Arki-iltahuipputunnin klo 16-17 liikennemaarat (ajon./h), ennuste v. 2025

Lauantain paivahuipputunnin klo 12-13 liikennemaarat (ajon./h), ennuste v. 2025
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Kuva 6.

Liikennemddirdt tarkastelualueen liittymissé arkipdivén iltahuipputuntina

ja lauantain pdivdhuipputuntina ennustetilanteessa v. 2025 (ajon./h)

Kytdjan alueen kasvu vaikuttaa tarkastelualueen liikenteen sujuvuuteen, koska
kaikki autoliikenne sielta Hyvinkaalle tai valtatielle 3 kuormittaa tarkastelualueen
liittymia. Liikenne-ennusteessa Kytdjan alueelle ei ole laskettu merkittdvaa maan-
kayton kasvua.
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4 Liittymien toimivuus ennusteliikennemaarilla

Ennustetilanteen arki-iltahuipun lilkkennemaarilla tarkastelualueen liikenneverkolla
kapasiteetti ylittyy valtatieltad 3 eteldstd saapuvan rampin ja Kytdjantien liittymassa.
Ylikuormittuva virta on rampilta vasemmalle, Sveitsin Portaalin suuntaan kaantyva
liilkenne. Lisdksi muutamissa kohdin ollaan hyvin lahellad kapasiteettia ja jonotusajat
muodostuvat pitkiksi. Ennustetilanteen liikennemaarilla tehtyjen toimivuustarkas-
telujen tulokset on esitetty liitteessa 2.

Ennusteajankohdan lauantaipdivan liikkennemaarilla tarkasteltuna liikenneverkolla
syntyy kaksi ylikuormitustilannetta. Suurin kapasiteetin ylitys tapahtuu Sveitsin
Portaalin liittymassd, jossa Makikuumolantieltda vasemmalle kdantyva liikennevirta
ylittaa tarjolla olevan kapasiteetin lahes puolitoistakertaisesti. Tilannetta helpottaa
kuitenkin mahdollisuus alittaa Kytdjantie Kuokkamaan alikulun kautta ja paasta
kadantymaan Peltokuumolantielta Kytdjantielle oikealle. Jos runsas kolmannes tasta
liilkennevirrasta kadyttaisi alikulkua, ei liittyma olisi ylikuormittunut.

Toinen ylikuormittuva kohta on valtatieltd 3 eteldsta saapuvan rampin paassa, jos-
sa ennusteajankohtana kapasiteetti ylittyy selvasti. Myos tdssa kohdassa kyse on
Kytdjantielle vasemmalle kddntyvasta liikennevirrasta. Tassa kohdin yhtad helppoa
ratkaisua ylikuormituksen purkamiseen kuin Sveitsin Portaalin liittyméssa ei ole.

Valtatieltd 3 pohjoisesta saapuvan rampin kuormitusaste on 0,90 ja palvelutaso E.
Vaikka liittymahaara ei laskennallisesti olekaan ylikuormittunut syntyy sille pitkia
jonoja ja liikenne on hyvin hairicherkkaa.

3
3
g
&
2

-4
:
8|
”n
8 :
2
1§
g
&

ot
Taiyspa™™

AN | 4

i r\ % 7
Peitog, \ - 2| §
Arkip3divan iltahuipputunti v. 2025 Lauantain pdivihuipputunti v. 2025
—2\ kapasiteetii ylitiyy w2\ kapasiteetti ylitlyy

L

2N\ toimivuus epivarma ~A\ toimivuus epivarma

Kuva 7. Vuoden 2025 tilanteen liikennevirrat, joiden toimivuus on epdvarma tai
kapasiteetti ylittynyt
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5 Johtopaatoksia

Sveitsin Portaalin merkitys Hyvinkaan tarkeimpana erikoistavaran kaupan myynti-
keskittymana kasvaa uusien toimintojen myo6ta entisestaan. Tama tarkoittaa myos
alueelle suuntautuvan liikkenteen maaran kasvua.

Vuoden 2025 ennusteen pohjana on Sveitsin Portaaliin kaavoitettu maankaytto se-
ka liikkenteen yleinen kasvu. Ennusteen mukaisessa tilanteessa tarkastelualueen lii-
kenneverkolla on ylikuormitustilanteita. Niiden ratkaiseminen edellyttdd joko en-
nusteen lahtokohtien tai suunnittelualueen teknisten ratkaisujen muuttamista.

Vaihtoehtoisia reitteja Hyvinkaalta tai valtatieltd 3 Sveitsin Portaalin alueelle ei oi-
kein ole eika sellaisten toteuttaminen onnistu ilman suuria kustannuksia. Toisaalta
kdaytannossa huipputuntien liikennemaarat tasoittuvat, kun ainakin paikalliset aja-
jat oppivat ylikuormituksien paikat ja ajankohdat.

Sveitsin Portaalin liittyman toimivuutta voidaan parantaa muuttamalla liittyma
kiertoliittymaksi. Muutos alentaisi myos Kytdjantien suunnasta saapuvan liikenteen
nopeuksia. Parantaminen olisi ajankohtaista tarkastelujakson loppupuolella.

Opastuksella ja informaatiolla tilannetta voidaan parantaa, mutta osan ratkaisemi-
nen edellyttdad tarkempaa suunnittelua. Opastuksella voidaan parantaa Makikuu-
molantien liittyman toimivuutta, kun vasemmalle kadantyvista osa saadaan kaytta-
maan Kytdjantien alitusta. Hameenlinnantien liittymassa opastuksen selkeytys
poistaisi eteldsuunnasta saapuvia ajamasta liittymaan, jossa kddantyminen Sveitsin
Portaalin suuntaan on kielletty.
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Liite 1
Toimivuustarkastelu nykytilanteen liikennemaarilla

14 (21) /,,'/-WS P



€10¢/€¢/0T

auue|ANAN 1[ee1lod UISHBAS - BB UIAAH

S
)
z
c
3
=5
)
2.
® S5
0
222 W TX gl
> o /V.@ A
s o~
¢ 0
) 1o 107 .oz.ﬁo
H Ox .V.V.V
coo = L0 o 009
3 Kt s 4
1 .
AN 170 L. WJ
Py, c
AT ® 3
L a w o
N S
=.
k D
!
\

1HI €T0C A

soljey Aloede)d 01 dwn|oA
I[ee1iod UISHIBAS - BRUIAAH - dep



€10¢/€¢/0T

auue|ANAN 1[ee1lod UISHBAS - BB UIAAH
>
(o)
z
c
3
(=2
o
2
® ©
00
o9 200
7 s o
820
:
[ele)e] = mOﬁ ©®®
o M o010 ‘ A =z
"aC oro >
oo M 0g 0= ) =
88 . . 00 | &Y z
€0 Rm i 207 mm c
6
I 2" : :
: o ) & Y]
x5 o)
= i &5
R !
cw%.c&) 00 Q
_ S puh A g
W 2
S \
¢
Y
1HeT ETOC A

soljey Aloede)d 01 dwn|oA
I[ee1iod UISHIBAS - BRUIAAH - dep



Liite 2
Toimivuustarkastelu ennustetilanteen lilkennemaarilla
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ILTAHUIPPUTUNTI v. 2025

o TIELAITOS PC-CAPCAL /Vv9102 “* PVM: 23-10-2013 KL: 13:41
LIITTYMA:Sveitsin Portaali IHT 2025
HAARAT : 4; TYYPPI : 4 ; VAIST ; <30000 AS RAJ 50/ 40
VALIK : EI ; VALOT 300M SISALLA : EI H
TULOSUUNTA A:
R12;LK 90;K 0%;RP 2%;PP 0%;PSL 3.5;PI .0;MAARA:0 10;Ss 83;v 6;IK O
os 80/3.5; Vv 80/3.5;
TULOSUUNTA B:
R12;LK 90;K 0%;RP 2%;PP 0%;PSL 4.5;PI .0;MAARA:0 18;S 7;v 290;IK 60
0 20/2.5; sv 80/2.5;
TULOSUUNTA C:
R12;LK 90;K 0%;RP 2%;PP 0%;PSL 3.5;PI .0;MAARA:0 340;S 120;v 191;1K 0
os 80/3.5; Vv 80/3.5;
TULOSUUNTA D:
R12;LK 90;K 0%;RP 2%;PP 0%;PSL 4.5;PI .0;MAARA:0 274;S 9;v 11;3K 60
0 20/2.5; sv 80/2.5;
Fw TIELAITOS PC-CAPCAL /Vv9102 *%% pyM: 23-10-2013 KL: 13:41
LIITTYMA:Sveitsin Portaali IHT 2025
LMAARA KAP KUORM JONOPIT(M) PYS] KESKI M PI/PT
(AJON/H) (AJON/H) ASTE P= 5% P=20% (%) VIIVYTYS(S)
TULOS A:
AK= 1 93. 1957. .05 0. 0. 0. .1
AK= 2 6. 713. .01 0. 0. 48. 8.8 A
TULOS B:
AK= 2+1 315. 387. .81  85. 46. 94. 41.4 E
TULOS C:
AK= 1 460. 1960. .23 0. 0. 0. .7
AK= 2 191. 1065. .18 12. 6. 28. 6.1 A
TULOS D:
AK= 2+1  294. 1048. .28 15. 8. 43. 5.7 A
LITITTYMAN KESKIARVO: 35. 12.0
Fodk TIELAITOS PC-CAPCAL /Vv9102 *%% pyM: 23-10-2013 KL: 13:40
LIITTYMA:Kytajantie/vt 3 ldntinen ramppiliitt. IHT 2025
HAARAT : 3; TYYPPI : 4 ; VAIST ; <30000 AS RAJ 50/ 50
VALIK : EI ; VALOT 300M SISALLA : EI H
TULOSUUNTA A:
R O;LK O;K 0%;RP 2%;PP 0%;PSL 3.5;PI .0;MAARA: O 0;S 484;Vv 162;IK 0
s 80/3.5; Vv 80/3.5;
TULOSUUNTA B:
R12;LK 90;K 0%;RP 2%;PP 0%;PSL 4.5;PI .0;MAARA:0 67;S 0;v 128;31K 0
0 20/2.5; Vv 80/2.5;
TULOSUUNTA C:
R12;LK 90;K O0%;RP 2%;PP 0%;PSL 3.5;PI .0;MAARA:0 344;S 586;V 0;IK 0
0 80/3.5; s 80/3.5;
Fodk TIELAITOS PC-CAPCAL /Vv9102 %% pyM: 23-10-2013 KL: 13:40
LIITTYMA:Kytajantie/vt 3 Tdntinen ramppiliitt. IHT 2025
LMAARA KAP KUORM JONOPIT(M) PYSJ] KESKI M PI/PT
(AJON/H) (AJON/H) ASTE P= 5% P=20% (%) VIIVYTYS(S)
TULOS A:
AK= 1 484. 1960. .25 0. 0. 0. .0
AK= 2 162. 395. .41 21. 11. 84. 16.5 C
TULOS B:
AK= 2+1 195. 230. .85 107. 57. 96. 83.9 E
TULOS C:
AK= 1 344, 1960. .18 0. 0. 0. .9
AK= 2 586. 1960. .30 0. 0. 0. .0
LITITTYMAN KESKIARVO: 18. 10.9
i
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wE TIELAITOS PC-CAPCAL /Vv9102 #*% pyM: 23-10-2013 KL: 13:39

LIITTYMA:Kytajantie/vt 3 itdinen ramppiliitt. IHT 2025
HAARAT : 4; TYYPPI : 4 ; VAIST ; <30000 AS RAJ : 50/ 50
VALIK : EI ; VALOT 300M SISALLA : EI ;

TULOSUUNTA A:
R12;LK 90;K 0%;RP 2%;PP 0%;PSL 3.5;PI .0;MAARA:O 0;S 479;v 114;3K 0
sv 80/3.5;

TULOSUUNTA B:
R12;LK 90;K 0%;RP 2%;PP 0%;PSL 4.5;P1 .0;MAARA:O 0;s o;v  0;3K 0

TULOSUUNTA C:
R12;LK 90;K 0%;RP ZA,PP 0%;PSL 3.5;PI .0;MAARA:O 287;S 781;Vv 0;IK 0
0 80/3.5; S 80/3.5

TULOSUUNTA D:
R12;LK 90;K 0%;RP 2%;PP 0%;PSL 4.5;P1 .0;MAARA:0 363;S 3;v 150;3K 60
0s 20/2.5; Vv 80/2.5;

wk TIELAITOS PC-CAPCAL /Vv9102 w%% pyM: 23-10-2013 KL: 13:39
LIITTYMA:Kytajantie/vt 3 itdinen ramppiliitt. IHT 2025
LMAARA KAP KUORM  JONOPIT(M) PYSJ KESKI M PI/PT
(AJON/H) (AJON/H) ASTE P= 5% P=20% (%) VIIVYTYS(S)
TULOS A:
AK= 1 593. 987. .60  25. 13. 19. 5.6 A
TULOS C:
AK= 1 287. 1959. .15 0. 0. 0. .9
AK= 2 781. 1960. .40 0. 0. 0. .0
TULOS D:
AK= 1 366. 667. .55  31. 17. 78. 13.4 B
AK= 2 150. 131. 1.14 KAPASITEETIT YLITTYVAT
ok TIELAITOS PC-CAPCAL /v9102 *%% pyM: 23-10-2013 KL: 13:37
LIITTYMA:Ldantinen Yhdystie / Mt 130 IHT 2025
HAARAT : 3; TYYPPI : 4 ; VAIST ; <30000 AS RAJ : 50/ 50
VALIK : EI ; VALOT 300M SISALLA : EI H

TULOSUUNTA A:
R O;LK 0;K 0%;RP ZA,PP 0%;PsSL 3.5;PI  .0;MAARA:0  0;S 846;v 88;JK 0
S 80/3.5; Vv 80/3.5

TULOSUUNTA B:
R12;LK 90;K 0%;RP 2%;PP 0%;PSL 4.5;PI .0;MAARA:O0 89;S 0;Vv 44;1K 0
0 20/2.5; Vv 80/2.5;

TULOSUUNTA C:
R12;LK 90;K 0%;RP ZA,PP 0%;PSL 3.5;PI  .0;MAARA:O 208;S 979;v  0;IJK O
o 80/3.5; s 80/3.5

Fodk TIELAITOS PC-CAPCAL /Vv9102 *%% pyM: 23-10-2013 KL: 13:37
LIITTYMA:Ldntinen Yhdystie / Mt 130 IHT 2025
LMAARA KAP KUORM JONOPIT(M) PYSJ] KESKI M PI/PT
(AJON/H) (AJON/H) ASTE P= 5% P=20% (%) VIIVYTYS(S)
TULOS A:
AK= 1 846. 1960. .43 0. 0. 0. .0
AK= 2 88. 261. .34  18. 9. 87. 20.6 D
TULOS B:
AK= 2+1 133. 195. .68 47 . 25. 94. 49.2 E EPAVARMA
TULOS C:
AK= 1 208. 1959. .11 0. 0. 0. .9
AK= 2 979. 1960. .50 0. 0. 0. .0
LITITTYMAN KESKIARVO: 9. 3.8
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LAUANTAIN PAIVAHUIPPUTUNTI v. 2025

o TIELAITOS PC-CAPCAL /Vv9102 *%% pyM: 23-10-2013 KL: 11:26
LIITTYMA:Sveitsin Portaali LaHT 2025

HAARAT : 4; TYYPPI : 4 ; VAIST ; <30000 As RAJ : 50/ 40
VALIK : EI ; VALOT 300M SISALLA : EI H

TULOSUUNTA A:
R12;LK 90;K 0%;RP 2%;PP 0%;PSL 3.5;PI .0;MAARA:O 8;S 55;v 13;1K 0
0os 80/3.5; Vv 80/3.5;

TULOSUUNTA B:
R12;LK 90;K 0%;RP 2%;PP 0%;PSL 4.5;PI .0;MAARA:0 17;S 10;Vv 453;31K 60
0 20/2.5; sv 80/2.5;

TULOSUUNTA C:
R12;LK 90;K 0%;RP 2%;PP 0%;PSL 3.5;PI  .0;MAARA:0 585;S 81;v 298;1K O
0s 80/3.5; Vv 80/3.5;

TULOSUUNTA D:
R12;LK 90;K 0%;RP 2%;PP 0%;PSL 4.5;PI .0;MAARA:0 249;S 3;v 10;3Kk 60
0 20/2.5; sv 80/2.5;

k% TIELAITOS PC-CAPCAL /v9102 *%% pyM: 23-10-2013 KL: 11:26
LIITTYMA:Sveitsin Portaali LaHT 2025
LMAARA KAP KUORM JONOPIT(M) PYSJ KESKI M PI/PT
(AJON/H) (AJON/H) ASTE P= 5% P=20% (%) VIIVYTYS(S)
TULOS A:
AK= 1 63. 1955. .03 0. 0. 0. .1
AK= 2 13. 561. .02 6. 3. 62. 10.9 A
TULOS B:
AK= 2+1 480. 329. 1.46 KAPASITEETIT YLITTYVAT
TULOS C:
AK= 1 666. 1960. .34 0. 0. 0. .8
AK= 2 298. 1097. .27 15. 8. 33. 6.4 A
TULOS D:
AK= 2+1  262. 1035. .25 14. 8. 38. 5.4 A
LIITTYMAN KESKIARVO: 19. 14.4
wH % TIELAITOS PC-CAPCAL /v9102 *%% pyM: 23-10-2013 KL: 11:37
LIITTYMA:Kytajantie/vt 3 ldntinen ramppiliitt. LaHT 2025
HAARAT : 3; TYYPPI : 4 ; VAIST ; <30000 As RAJ : 50/ 50
VALIK : ET ; VALOT 300M SISALLA : EI H

TULOSUUNTA A:
R O;LK O;K 0%;RP 2%;PP 0%;PSL 3.5;PI .0;MAARA:O 0;S 620;Vv 136;3IK 0
s 80/3.5; Vv 80/3.5;

TULOSUUNTA B:
R12;LK 90;K O0%;RP 2%;PP 0%;PSL 4.5;PI .0;MAARA:0 179;S 0;v 90;IK 0
0 20/2.5; Vv 80/2.5;

TULOSUUNTA C:
R12;LK 90;K 0%;RP 2%;PP 0%;PSL 3.5;PI .0;MAARA:0 111;S 785;V 0;IK 0
0 80/3.5; s 80/3.5;

FwE TIELAITOS PC-CAPCAL /v9102 *%% pyM: 23-10-2013 KL: 11:37
LIITTYMA:Kytajantie/vt 3 Tdntinen ramppiliitt. LaHT 2025
LMAARA KAP KUORM JONOPIT(M) PYS] KESKI M PI/PT
(AJON/H) (AJON/H) ASTE P= 5% P=20% (%) VIIVYTYS(S)
TULOS A:
AK= 1 620. 1960. .32 0. 0. 0. .0
AK= 2 136. 414. .33 17. 9. 81. 14.4 C
TULOS B:
AK= 2+1 269. 299. .90 163. 87. 97. 95.1 E
TULOS C:
AK= 1 111. 1957. .06 0. 0. 0. .9
AK= 2 785. 1960. .40 0. 0. 0. .0
LIITTYMAN KESKIARVO: 19. 14.4
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wE TIELAITOS PC-CAPCAL /Vv9102 #*% pyM: 23-10-2013 KL: 11:36

LIITTYMA:Kytajantie/vt 3 itainen ramppiliitt. LaHT 2025
HAARAT : 4; TYYPPI : 4 ; VAIST ; <30000 AS RAJ : 50/ 50
VALIK : EI ; VALOT 300M SISALLA : EI ;

TULOSUUNTA A:
R12;LK 90;K 0%;RP 2%;PP 0%;PSL 3.5;PI .0;MAARA:O 0;S 572;v 136;IK 0
sv 80/3.5;

TULOSUUNTA B:
R12;LK 90;K 0%;RP 2%;PP 0%;PSL 4.5;P1 .0;MAARA:O 0;s o;v  0;3K 0

TULOSUUNTA C:
R12;LK 90;K 0%;RP ZA,PP 0%;PSL 3.5;PI .0;MAARA:O 103;S 713;Vv 0;IK 0
0 80/3.5; S 80/3.5

TULOSUUNTA D:
R12;LK 90;K 0%;RP 2%;PP 0%;PSL 4.5;P1 .0;MAARA:0 108;Ss 1;v 184;3K 60
0s 20/2.5; Vv 80/2.5;

wk TIELAITOS PC-CAPCAL /Vv9102 w%% pyM: 23-10-2013 KL: 11:36
LIITTYMA:Kytajantie/vt 3 itainen ramppiliitt. LaHT 2025
LMAARA KAP KUORM  JONOPIT(M) PYSJ KESKI M PI/PT
(AJON/H) (AJON/H) ASTE P= 5% P=20% (%) VIIVYTYS(S)
TULOS A:
AK= 1 708. 1210. .59  21. 12. 18. 4.2 A
TULOS C:
AK= 1 103. 1957. .05 0. 0. 0. .9
AK= 2 713. 1960. .36 0. 0. 0. .0
TULOS D:
AK= 1 109. 606. .18 12. 7. 65. 9.8 A
AK= 2 184. 136. 1.35 KAPASITEETIT YLITTYVAT
ok TIELAITOS PC-CAPCAL /Vv9102 *%% pyM: 23-10-2013 KL: 11:35
LIITTYMA:Ldantinen Yhdystie / Mt 130 LaHT 2025
HAARAT : 3; TYYPPI : 4 ; VAIST ; <30000 AS RAJ : 50/ 50
VALIK : EI ; VALOT 300M SISALLA : EI H

TULOSUUNTA A:
R O;LK 0;K 0%;RP ZA,PP 0%;PSL 3.5;PI  .0;MAARA:0  0;S 629;v 85;JK 0
S 80/3.5; Vv 80/3.5

TULOSUUNTA B:
R12;LK 90;K 0%;RP 2%;PP 0%;PSL 4.5;PI .0;MAARA:0 72;S 0O;v 31;3K 0
0 20/2.5; Vv 80/2.5;

TULOSUUNTA C:
R12;LK 90;K 0%;RP ZA,PP 0%;PSL 3.5;PI  .0;MAARA:0 91;S 745;v  0;JK O
o 80/3.5; s 80/3.5

Fodk TIELAITOS PC-CAPCAL /Vv9102 *%% pyM: 23-10-2013 KL: 11:35
LIITTYMA:Ldntinen Yhdystie / Mt 130 LaHT 2025
LMAARA KAP KUORM JONOPIT(M) PYSJ] KESKI M PI/PT
(AJON/H) (AJON/H) ASTE P= 5% P=20% (%) VIIVYTYS(S)
TULOS A:
AK= 1 629. 1960. .32 0. 0. 0. .0
AK= 2 85. 451. .19 12. 7. 75. 12.4 B
TULOS B:
AK= 2+1  103. 400. .26 14. 8. 79. 14.2 B
TULOS C:
AK= 1 91. 1957. .05 0. 0. 0. .9
AK= 2 745. 1960. .38 0. 0. 0. .0
LITITTYMAN KESKIARVO: 9. 1.6
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