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ESIPUHE

Tassa raportissa on kuvattu Hyvinkaan liikkennejarjestelmasuunnitelman joukko-
liikenneosio. Teknisluonteiseen raporttiin on koottu nykytilan kuvaus, kehittamis-
tavoitteet ja joukkoliikenteen kehittamistoimenpiteitd. Koosteraportin on tarkoi-
tus toimia jatkosuunnittelun ja myohemman péaattksenteon tausta-aineistona.
Liikennejarjestelmasuunnitelmasta laaditaan erillinen yhteenvetoraportti.

Hyvinkaan liikkennejarjestelmasuunnitelman laadinta on aloitettu vuonna 2005.
Tyo6 keskeytyi keskustaajaman osayleiskaavan valmistelun ajaksi vuonna 2006.
Liikennejarjestelmatytté on jatkettu osayleiskaavan tarkentamiseen ja viimeiste-
lyyn liittyen vuosina 2007-2008. Liikennejarjestelmasuunnitelma valmistui
vuonna 2009.

Joukkoliikenteen suunnittelua on ohjannut tyéryhma, johon ovat kuuluneet

Kimmo Kiuru, pj. Hyvinkaan kaupunki
Seppo Itkonen Hyvink&an kaupunki
Hannu Lindgvist Hyvinkaan kaupunki
Paivi Seppala Hyvinkaan kaupunki
Jouni Mattson Hyvink&an kaupunki
Arja Hietanen Hyvinkdan kaupunki

Tybn aikana on pidetty Hyvink&an Liikenne Oy:n kanssa kokouksia, joissa on
kasitelty joukkoliikenteen nykyisia haasteita ja kehittdmismahdollisuuksia.

Konsultteina tydsséa ovat toimineet Simo Airaksinen WSP Finland Oy:sté ja Kari
Hillo Strafica Oy:sta. Liikennejarjestelméasuunnitelman joukkoliikenneosuuden
laadintaan ovat aiemmissa tydvaiheissa osallistuneet Maija Stenvall ja Ville
Lehmuskoski. Liikennejarjestelmatydssa konsultin projektipaallikkénd on toimi-
nut Timo Karkinen WSP Finland Oy:sta.
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1 SUUNITTELUN LAHTOKOHDAT
1.1  Suunnittelualue ja toimintaympariston erityispiirteet

Liikennejarjestelmasuunnitelma kasittdd koko Hyvink&dan kaupungin alueen,
mutta tydn aikana on keskitytty erityisesti keskustaajaman tie- ja katuverkon ke-
hittdmistd koskeviin suunnittelukysymyksiin. Liikennejarjestelméatyéta on tehty
vuorovaikutteisesti samanaikaisesti kdynnissa olleen keskustaajaman osayleis-
kaavan tarkistuksen kanssa.

Joukkoliikennesuunnittelussa luonteva painopiste on ollut keskustaajamassa
paikallisliikenteen toiminta-alueella. Hyvinkdan maaseutumaiset alueet on kasi-
telty raportissa yhteystarpeiden kuvauksen ja palvelutasotavoitteiden osalta.

1.2 Maankaytto
Hyvink&an asukasluku vuonna 2008 oli 44 700. Taajamissa asuvien osuus Va-
estdsta on noin 94 %. Tyopaikkoja kaupungissa oli samana vuonna 17 100. Hy-
vinkaalta kay asuinkunnan ulkopuolella téissa noin 45 % tyéllisesta tydvoimas-

ta.

Hyvinkdan henkildautotineys vuonna 2008 oli 502 ha/1000 as. Uudellamaalla
autonomistus on keskimaarin 450 ha/1000 as.

Kuvassa 1 on esitetty vaesto ikaryhmittain pienaluejaossa.
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Kuva 1. Vaesto |karyhm|tta|n ja p|enalue|tta|n 1.1.2009
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Kuvassa 2 on esitetty keskustaajaman osa-aluekohtaiset asukas- ja tyOpaikka-
maarat.

Maankaytté 2005
‘ 2 000

M ASs05
M TPOS

Kuva 2. Asukas- Jatyopalkkamaarat pienalueittain v. 2005
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Kaupungin oman maankayttdennusteen mukaan asukasmaaran arvioidaan li-
saantyvan noin 54 000 asukkaaseen (+ 9 000 as.) ja tyopaikkamaéaran 25 000
tydpaikkaan (+8 000 tp.) vuoteen 2030 mennessa.

Kuvassa 3 on esitetty maankaytdn muutosennuste osa-alueittain.
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Kuva 3. Hyvinkaan keskustaajaman asukas- Ja tyopa|kkamaarat V. 2005 Ja ennus-
tettu kasvu vuoteen 2030 mennesséa

Liitteessa 1 on esitetty lisaéa teemakarttoja maankaytén muutoksista.
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2

2.1

JOUKKOLIIKENTEEN NYKYTILA

Hyvink&an joukkoliikennejarjestelman runkona toimii paikallislikenne ja paéra-
dan lahijunaliikenne. Naita taydentavat seudullinen vakiovuoroliikenne ja moot-
toritien pikavuoroliikenne. Liikennejarjestelméatyon joukkoliikennesuunnittelun
painopiste on ollut paikallislikenteessa ja lahijunaliikenteen vaihtoyhteyksissa.

Paikallisliikenteen linjasto ja vuorotarjonta
Seka paikallislikenteessa etta palveluliikenteessa liikkennoéitsijana toimii Hyvin-

kadan Liikenne Oy. Kuvassa 4 on esitetty Hyvinkaan paikallislikenteen linjasto
vuodelta 2008—2009.
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Kuva 4. Hyvinkdan paikallisliikenteen linjakartta liikenndintivuodelta 2009-2010
(www.hyvinkaanliikenne.fi)




Hyvinkaan liikennejarjestelmasuunnitelma — joukkoliikenneosion tekninen raportti 10/57

Paikallisliikenteen linjat ovat sateittaisia linjoja, joilla toinen paatepysakki on rau-
tatieasemalla. Aikataulurakenne on suunniteltu sellaiseksi, ettd lahdoét rautatie-
asemalta ovat joko 15 tai 45 yli tAyden tunnin. N&in ollen vaihtomahdollisuudet
linjat toiselle ovat hyvéat ilman vaihto-odotusaikaa. Vaikka linjat ovatkin sateitt&i-
sid linjoja, niitd liikennoiddan kuitenkin paasaantoisesti heilurilinjoina. Talla het-
kelld heilurilinjapareja ovat linjat 1-2, 3—4 ja 5-6. Kaluston koon ja autokierron
vuoksi linjoja ei kuitenkaan ajeta aina pareittain. Linjat [&htevat paatepysakiltaan
silla linjatunnuksella, minne ne jatkavat rautatieaseman jalkeen. Heilurilinjat va-
hentavat vaihtojen maaraa, mutta kaytantd ei kuitenkaan ilmene aikataulukirjas-
ta. Hyvinkaan paikallislikenne hoidetaan matalalattiaisella kalustolla lukuun ot-
tamatta vara-autoja.

Arkisin ensimmaiset vuorot lahtevat keskustan suuntaan noin klo 6 ja viimeiset
vuorot keskustasta 20.45 ja 22.15 vélisena aikana linjasta riippuen. Laajin lii-
kenndintiaika on linjoilla 1 (Hyvinkdankyld) ja 6 (Paavola). Muita linjoja liiken-
noidaan lyhyemmalla liikkenndintiajalla. Tarkeimmilla linjoilla vuorovali on arkisin
30 minuuttia lukuun ottamatta iltaliikennetta. Hiljaisina aikoina lisaksi Martin linja
5 ja Hakalan linja 4 ajetaan yhdistettyna. Lisdksi linjoja 2 ja 3 ajetaan hiljaisina
aikoina kahden tunnin vuorovélein. Liikenndintiajat on esitetty taulukossa 1. Ku-
vassa 5 on esitetty vuoromaarét linjoittain talvilikenteessa 2009.

Taulukko 1. Hyvink&aéan paikallisliikenteen linjojen lilkenndintiajat.
Linja Arki La Su

1 6-22 9-22 11-22
2 6-20 9-19 13-19
2B 7-8, 16 - -
3 6-21 10-21 12-20
4 6-21 9-21 11-20
5 6-21 10-21 11-20
5A 7-9,13-17 - -
6 6-22 8-22 10-21
8 7-9,14 - -
P1-P7 10-13 — —

Vuoromaarat linjoittain / vrk, tammikuu 2009

bikkb b

Linjal Linja 2 Linja 3 Veikkari LinjadHakala Linja 5 Martti Linja 6 Paavola

Hyvinkddnkylda Mustamannisto {Martti)

Kuva 5. Hyvink&aén paikallisliikenteen vuoromaéarét linjoittain tammikuussa 2009

Hyvinkaan paikallislikenteen tarjonnan kattavuutta arkipéivisin ja sunnuntaisin
on tarkasteltu seuraavissa kuvissa.
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Hyvinkaan paikallislikenteen ¢ :
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Kuva 6. Hyvinkéén paikallisliikenteen vuoromaaréat alueittain arkipdivisin liiken-
ndintivuonna 2006—2007 (LVM 54/2007).
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Kuva 7. Hyvinkaanf paikallisliikenteen vuoromaarat alueittain sunnuntaisin liiken-
ndintivuonna 2006—2007 (LVM 54/2007).
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2.2

Tarjotuista linjakilometreistéd noin kaksi kolmasosaa ajetaan linjaliikenteena ja
yksi kolmasosa Hyvinkdan kaupungin ostoliikenteena. Talvikaudella (1.9.—-30.4.)
paaosa paikallislikenteesté ajetaan linjaliikenteena. Sunnuntailiikenne on ympa-
ri vuoden Hyvink&dadn kaupungin ostoliikennettda, kuten koko paikallisliikenne
koulujen kesaloma-aikana. Palvelulikenne on kaupungin ostoliikennetta ympari
vuoden.

Lahi- ja kaukoliikenne

Keskustaajaman ulkopuolista joukkoliikennettd palvelevat lahijunat seka bussi-
en vakio- ja pikavuoroliikenne.

Junaliikenne

Lahijunatarjonta Hyvink&alla on varsin hyva. Hyvinkaaltd kulkee arkivuorokau-
dessa noin 42 junaa (suuntaansa) Helsingin ja Riihimden suuntiin. Junatarjonta
on parhaimmillaan 4 vuoroa tunnissa (arkisin klo 6—7) Helsingin suuntaan. Paa-
séantdisesti on kulussa kerran tunnissa yksi R-juna ja yksi H-juna suuntaansa.
Liikenteen alkamis- ja p&attymisaikoina vuorovali on noin tunti. Matka-aika Hel-
sinkiin on nopeimmilla R-junilla noin 42 minuuttia ja hieman hitaammilla H-junilla
49 min. T-junien matka-aika on noin tunti.

Noin puolet lahijunista jatkaa Riihimaelta edelleen joko Lahden/Kouvolan tai
Hameenlinnan/Tampereen suuntaan. Siten vaihdottomat junayhteydet ovat
my06s pohjoisen suuntaan varsin hyvat. Tarjontaa parantavat lisdksi vaihtoyh-
teydet Riihimaella kaukojuniin.

Bussiliikenne

Lahi- ja kaukoliikenteessa linja-autot suuntaavat Hyvinkaaltd mm. Helsinkiin,
Hameenlinnaan, Riihiméelle, Lammille, Jokelaan, Kellokoskelle, Kytajalle (Ven-
toniemi Oy), Rajaméelle ja Nurmijarvelle (Korsisaari Oy), Karkkilaan (Yhdyslii-
kenne Oy) sekéa Salinkaalle ja Mantsalaan (Etela Suomen Linjaliikenne Oy).

Helsingin suuntainen tydmatkaliikenne on padaasiassa lipputuloperusteista lii-
kennettd, ja tarjontaa on eniten. Keskimaaraisenad arkivuorokautena Uuden-
maankadun kautta lahtevilla Helsingin suunnan vakiovuoroilla on noin 320 nou-
sua. Muilla suunnilla tarjonta on vahaisempaa. Seuraavassa kuvassa on esitetty
keskustaajaman ulkopuolisen lahi- ja kaukoliikenteen reitit ja vuorotarjonta.
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Kuva 8. Keskustaajaman ulkopuoliset joukkoliikenneyhteydet.

Ventoniemi ajaa linjaliikenneluvilla joitakin Helsingin ja Hyvinkdan valisia vuoro-
ja Palopuron kautta. Osa Hyvinkaan ja Jokelan vélisista vuoroista ajetaan Ri-
dasjarven kautta. Ventoniemi ajaa Ridasjarven vuorot linjaliikenneluvilla, mutta
Hyvinkaan tekee nk. tukiostoja noin 60 000 eurolla vuodessa. Liséksi Hyvinkdan
ja Nurmijarven valiset vuorot perustuvat etupaéssa linjaliikennelupiin.

Ostoliikenne on viime vuosina painottunut pohjoisen suuntaan. Etela-Suomen
laéninhallitus ostaa kokonaisuudessaan Hyvinkd&n ja Riihimaen seka Hyvin-
kdan ja Mantsalan valiset vuorot. Lisédksi laaninhallitus ostaa Hyvinkaa—
Palopuro—Jokela-valin vuoroja, jotka ovat nk. junia korvaa liikennettd. Ostolii-
kenteen vahentyminen on heikentanyt tarjontaa erityisesti Riihimaen, Arolam-
min ja Hikian suunnilla. Lisaksi Hameenlinnan ja Lammin suunnan vuorot ovat
supistuneet.

Helsingin, Hameenlinnan ja Tampereen valisen pikavuoroliikenteen tarjonta on
hyvaa. Vuorovali on puolesta tunnista tuntiin. Pikavuoroilla on Hyvink&dan koh-
dalla moottoritieliittymassa pikavuoropysakki. Pysakin kayttajamaarat ovat erit-
tain pienia. Paivittain pikavuoroilla lahtee keskimaarin noin viisi matkustajaa.
Osa pikavuoroista poikkeaa Riihimaen matkakeskuksessa, mutta viime vuosina
poikkeavien vuorojen maara on vahentynyt. Helsingin suunnan matkustusprofiili
on lahinn& matkailuliikenne lentoasemille ja satamaan, mité l&hilikenne ei pysty
tyydyttamaan. Tampereen suuntaan lienee opiskelijat padkayttajaryhmana.
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2.3

Lippujarjestelma

Hyvinkaan lipputuotevalikoima on kattava ja monipuolinen. Erityisesti voidaan
mainita peruskoululaisille myytava edullinen lukukausilippu seka Helsingin
suunnan juna- tai bussilippuun liitettavat paikallisliikenteen liityntaliput Hyvin-
k&alla seka Helsingissd. Poikkeuksena moniin muihin radanvarsikuntiin, on Hy-
vinkaalla tydmatkaliikenteen runkoyhteys samanhintainen seka junalla ettd bus-
silla. Bussien tydmatkalippu on tosin 44 matkan lippu, kun taas VR:Ila 30 paivan
lippu. Kaytdnnossa bussiliikenteen tydmatkalippua on tuettu siten, ettd se on
samanhintainen kuin VR:n viiden vy6hykkeen 30 paivan lippu.

Hyvinkdan joukkoliikenteen lipputuotevalikoima hintoineen (syksy 2009) on esi-
tetty alla:

Paikallisliikenne

Matka- ja kausikortit aikuiset lapset

- 20 matkan kortti (maksuton vaihto-oikeus) 35,00 € 16,50 €
- 40 matkan kortti (maksuton vaihto-oikeus) 55,00 €

- 30 paivan kausilippu 42,00 € 26,00 €
- 30 paivan nuorisolippu (16—24-vuotiaille) 29,00 €

- koululaisten lukukausikortti 50,00 €

Matkakortit ovat etéluettavia kortteja. Busseissa on lukulaite, joka tarkistaa kau-
sikorttien voimassaoloajan tai vahentdd matkakorteista matkan. Korttien uudel-
leenlataus tapahtuu bussissa. Kausiliput ovat henkilokohtaisia.

Paikallisliikenteen kertalippu maksaa on 2,50 € aikuisilta ja 1,50 € lapsilta (4-11-
vuotiaat). Kuljettajalta pyydettavalla siirtolipulla voi vaihtaa rautatieasemalla
bussista toiseen. Lisaksi paikallislikenteessd on voimassa valtakunnalliset Mat-
kahuollon bussikortit ja opiskelijaliput.

Tydmatka- ja seutuliput

Hyvinkdalla on kaytdsséa bussi- ja junaliikenteen tydmatkaliput Helsinkiin ja va-
liasemille. Runkomatkaan voi hankkia Hyvinkaan paikallislikenteen ja Helsingin
sisdisen (nk. HKL-liitynt&) liityntalipun.

Esimerkkihintoja 1.1.2009:

- Hyvinkdan paikallisbussi + juna Helsinkiin 192,40 € (E-A vydhyke).

- Hyvinkdan paikallisbussi + juna Tikkurilaan 169 € (E-B vydhyke).

- Hyvink&&an paikallisbussi + juna Keravalle 145 € (E-C vyohyke).

- Hyvinkdan paikallisbussi + juna Jarvenpaahan 113 € (E-D vydhyke

- Paikallisbussi Hyvinkaalla, lahijuna Helsinkiin, jossa HKL:n bussi, metro tai
ratikka. Hinta 229,80 € (E-A vydhyke) / 30 paivaa.

Hyvinkda kuuluu Keski-Uusimaan ja Riihimaen seutulippualueisiin. Seutulipuilla
ei ole kovin suurta merkitystd, koska kuntarajan ylittdva joukkoliikennematkus-
tus suuntautuu suurelta osin paékaupunkiseudulle.

Kaupungin lipputuki

Kaupunki tukee useita Hyvink&an paikallislikenteen lippuja, Hyvinkaan alueen
seutulippuja, Hyvinkdan seka Helsingin valista tyomatkalippua ja HKL-liityntda
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2.4

2.5

hyvinkaalaisille. Vuoden 2009 helmikuussa alennettiin paikallisliikenteen lippuja.
Kaupunki lisasi paikallislikenteen tukea noin 100 000 eurolla vuosittain.

Taulukossa 2 on esitetty kaupungin tukemien lippujen myynti vuonna 2008.

Taulukko 2. Kaupungin tukemat liput ja matkustus

Lipputyyppi Myydyt liput (kpl) Matkat (kpl)
Kaupunkilippu (30 pv), aikuiset 2074 86 630
Kaupunkilippu (30 pv), nuoret 1478 57 850
Koululaislippu (lukukausi) 924 122 392
VR/HKL liitynt& 2 681 107 000 *)
VR/paikallisliikenne liitynta 1 500+19 38 902
Tybmatkalippu (Hyvink&&-Helsinki) 1778 74 998
Tyomatkalippu / HKL-liitynta 102 4 300%)
Riihimaen seutulippu 128 4 280
Keski-Uudenmaan seutulippu 338 10 805

*) arvio (42 matkaa/kk)
Matkustajainformaatio

Hyvinkdan paikallisliikenteestéa julkaistaan aikataulukirja, josta l6ytyvét aikatau-
lujen lisdksi selkeat linjakohtaiset linjakartat. Joka paiva ajettavien reittien kaikil-
la pysékeilld on aikataulu, katospyséakeilla lisaksi linjakartta. Paikallisliikenteen
aikataulut on mahdollista ladata liikennditsijan internet-palvelusta matkapuheli-
meen.

Uutena palveluna on otettu kayttoon Hyvinkd&n paikallislikenteen reittiopas
(http://hyvinkaa.matkahuolto.info), joka etsii parhaan joukkoliikenneyhteyden
haluttuna aikana paikallislikenteessa. Liséksi Hyvink&an alueen paikallisliken-
ne, kaukobussilikenne ja junaliikenne on esitetty valtakunnallisessa Matka.fi-
palvelussa.

Matkustajamaarat

Hyvinkaan paikallisliikenteessa tehtiin vuonna 2008 noin 540 000 matkaa, min-
k& liséksi palvelulinjoilla tehtiin noin 14 000 matkaa. Hyvink&an paikallisliken-
teen matkustajamaarat ovat kdantyneet nousuun 2000-luvun alun laskutrendin
jalkeen. Merkittdvimpéana syyna matkustajaméarien vahenemiseen on ollut au-
toistumisen kasvua ruokkineet autoveropaatokset. Vuonna 1998 henkildautoti-
heys oli 370 autoa/l 000 asukasta, kun vuonna 2008 tiheys oli jo 500 au-
toa/l 000 asukasta. Myos liikkkumista koskevissa arvostuksissa ja asenteissa on
tapahtunut muutoksia. Matkustajamaarat ovat palanneet kasvu-uralle mm. ver-
rattain voimakkaiden tariffipoliittisten toimien myota.

Kuvassa 8 on esitetty paikallislikenteen matkustajaméaarien kehitys 1999-2008.
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Paikallisliikenteen matkustajamaarat vuosittain
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Kuva 9. Hyvinkaan paikallisliikenteen matkustajamaarat vuosina 1999-2008

Linjakohtaiset matkustajamé&éarat on talvilikenteen osalta esitetty kuvassa 9 ja
kesdliikenteessa kuvassa 11. Kesalla matkustajaméaarat ovat noin 30—-40 % tal-
viliikenteestd. Seuraavassa taulukossa on esitetty kaupungin tukemat liput, lip-
pujen myynti ja lipuilla tehdyt matkat vuonna 2008:

Matkustajamaarat linjoittain / vrk, tammikuu 2009
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Kuva 10. Hyvinkaan paikallisliikenteen matkustajamaarat liikkennointipaivatyypeit-
tain tammikuussa 2009

Kuvassa 10 on esitetty matkustajatunnit linjoittain. Linjakohtainen matkustaja-
suorite kuvaa tietyissa mielessa liikenndinnin tehokkuutta eli matkustajamaaran
suhdetta ajettuihin linjatunteihin.
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Matkustajasuorite linjoittain / vrk, tammikuu 2009
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Kuva 11. Hyvinkdan paikallisliikenteen  matkustajasuorite  (matkusta-
jaalliikenngintitunti) liikenndintipdivatyypeittain tammikuussa 2009

Matkustajamaarat linjoittain / vrk, kesakuu 2008
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Kuva 12. Hyvink&an paikallisliikenteen matkustajamaérét linjoittain liikenndinti-
paivatyypeittain kesdkuussa 2008

Matkustajasuorite linjoittain / vrk, kesdkuu 2008
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Kuva 13. Hyvinkdan paikallisliikenteen  matkustajasuorite  (matkusta-
jaalliikenngintitunti) liikkenngintipaivatyypeittain kesdkuussa 2008.

Hyvinkdan paikallislikenteessa toteutettin 15.—-16.2.2006 matkustajakysely,
jonka tavoitteena oli tuottaa suunnitteluun lahtotietoja mm. paikallislikenteen
matkustuskayttaytymisen osalta. Matkustajakyselyista on tehty erillinen muistio,
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jossa on kasitelty tuloksia tarkemmin kuin tasséa raportissa. Hyvink&an paikallis-
likenteessa tehdaéan paivittain noin 2 700 matkaa. Ainakin osittain palautettuja
lomakkeita palautettiin 367. Siten kyselylla tavoitettiin otos, joka vastaa noin 14
prosenttia matkoista. Valtaosa matkustajista tekee oletettavasti edestakaisen
matkan paivan aikana, joten ldhes kolmannes paéivittaisista paikallisliikenteen
matkustajista tavoitettiin kyselylla.
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Kuva 14. Matkustajatutkimukseen osallistuneet ikaryhmittain (N=367)

Matkustajakyselyyn vastanneista suurimpina ryhmana ovat 40-59-vuotiaat. Ku-
vassa on esitetty vastanneiden paikallisliikenteessa ko. matkalla kayttama lippu-
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Kuva 15. Tutkimukseen osallistuneiden lipputyyppijakauma (N=367)

Kertalippujen osuus paikallisliikenteessa on suuri. Kertalipulla matkustavat hi-
dastavat matkaa etenkin, jos asiakas ei maksa lippua tasarahalla.

Noin kolmasosa vastaajista jatkoi matkaansa Hyvink&an paikallislikenteessa
rautatieasemalta eteenpain. Naista noin kaksi kolmasosaa vaihtoi toiselle linjal-
le. Seuraavassa kuvassa on esitetty, mille Hyvinkdan paikallisliikenteen linjoille
vaihdot kohdistuivat.
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2.6
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Kuva 16. Vaihtavien matkustajien maarat matkustajakyselyn mukaan (N=353).
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Kuva 17. Hyvinkaan paikallisliikenteessa toiselle linjalle vaihtaneiden méara jao-
teltuna jatkolinjan mukaan

Vaihtamista tarkasteltaessa on hyva huomata, etta kaikki linjat jatkavat keskus-
tan lapi heilurilinjoina. Siten samalla bussilla jatkaneet eivat todennédkdisesti ole
merkinneet linjaa, jolla ovat jatkaneet. Vastauksista ei sen vuoksi voi taysin paa-
tella, milla linjoilla on suurin tarve heilurilinjoille. Matkustajakyselyyn vastannei-
den iat on esitetty seuraavassa kuvassa.

Linjaston kattavuus

Joukkoliikenteen palvelualueen kattavuutta on tarkasteltu analysoimalla 200 ja
400 metrin etaisyydella paikallislikenteen pysakeista asuvien maaraa. Paikallis-
likenteen vaikutusalue ja peittavyys keskustaajamassa on varsin hyva, silla 200
metrin paassa pysakistd asuu 58 % ja 400 metrin etaisyydella 84 % kaupungin
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asukkaista. Lisdksi noin neljannes asukkaista asuu kilometrin paassa rautatie-
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Kuva 18. Pysakkien ja aseman vaikutusalueet sekd —alueilla asuvien maarat.
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2.7

Koulumatkayhteydet

Koululaiset ovat merkittavin paikallisliikenteen kayttadjaryhma. Seuraavissa ku-
vissa on esitetty 1-6. ja 7-9. vuosiluokkien oppilaaksiottoalueet. Joukkoliiken-
teen linjastorakennetta perustelee paikoin kouluverkko, mistéd syysta kouluver-
kossa tapahtuvat muutokset tulisi arvioida myds nykyisen joukkoliikennetarjon-
nan kannalta. Erityisopetusta tarjotaan Hakalan ja Martin kouluissa.

Kuva 20. Hyvink&én 1-6-luokkien koulujen oppilaaksiottoalueet

s L §
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Kuva 21. Hyvink&an 7-9-luokkien koulujen oppilaaksiottoalueet

Koulumatkoja tuetaan, jos matka on 1-3-luokkalaisilla yli 3 kilometria ja 4-9-
luokkalaisilla yli 5 kilometria. Koulujen alkamisaikoja on jonkin verran porrastet-
tu, jotta koulukuljetukset voidaan hoitaa taloudellisemmin. Esimerkiksi Martissa
koulu alkaa vasta klo 8.10. On arvioitu, ettd tehostamismahdollisuuksia viel&
saattaa olla. Kokonaisuudessaan koulukuljetuksia tarjotaan noin 500 oppilaalle
eli noin 10 prosentille peruskoululaisista.
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2.8

2.9

Maaseutumaiset alueet

Maaseutumaisilla alueilla tarjonta muodostuu ensisijaisesti koululaisten kuljetus-
tarpeista. Itsekannattava likenne on erityisesti maaseutumaisilla alueilla vahen-
tynyt 1990-luvun puolivélistd merkittavasti. Maaseutumaisten alueiden vaestt-
maara on viime vuosina kasvanut jonkin verran, mutta erityisia toiveita joukkolii-
kennepalvelujen kehittdmiseksi ei ole asukkailta juuri tullut.

Maaseutumaisten alueiden joukkoliikenne perustuu paaosin pitkdmatkaiseen
bussiliikenteeseen. Hyvinkaaltd on parhaimmat yhteydet Helsingin suuntaan
Hameenlinnanvaylan kautta. Liséksi tarjonta on hyvaa Nurmijarven suuntaan ja
Jokelan suuntaan sek& Palopuron ettd Ridasjarven kautta. Vahaisen kysynnan
suunnilla tarjonta on vahaista ja perustuu paaosin ostoliikenteeseen. Pitkamat-
kaista bussiliikennetta on kasitelty tarkemmin luvussa 2.2.

Hyvinkdan sisdista liikennettd ei maaseutumaisilla alueilla juuri ole. Ainoastaan
Kytajan ja Ahdenkallion alueilla on siséistd, maaseutumaista liikennettd. Naméa
lahd6t perustuvat koulumatkayhteyksiin. Kytajan suunnalla 1&&ninhallitus ostaa
nykyisin Laylidisista Hyvinkaalle klo 7.25 saapuvan vuoron ja Hyvinkaalta klo
16.25 Layliaisiin lahtevan 1&hdon. L&ani on viime vuosina vahentanyt Kytgjan
suunnan ostoliikennettd, mutta Hyvink&an kaupunki on jatkanut vuorojen osta-
mista. Kaupunki ostaa Hyvinkaaltéa noin klo 14.10 ja 15.30 aikaan l&htevat lah-
dot (noin 10 000 euroa vuodessa). Taksit ajavat koululaisia Kytajan ymparistos-
td Kytajan ostoliikenteen vuoroihin. Liséksi Kytajan suunnalle on palveluliiken-
nettd kerran viikossa. Palveluliikennetta kayttdd noin viisi matkustajaa vuoroja
kohden.

Ahdenkallion alueella liikenndi linja 8, joka tarjoaa alueelle etupddssa kouluyh-
teydet. Linjaa kayttda noin 20-30 oppilasta. Linjan 8 auto tekee Ahdenkallion
kierrosten valissa kerdilylenkin Hyvink&én alueelta Martin kouluun. lltapaivisin
linja tekee kierrokset vastakkaisiin suuntiin.

Joukkoliikenteen ja henkilokuljetusten rahoitus

Hyvinkdan kaupunki rahoitti vuonna 2007 henkildliikenteen kuljetuksia kaikkiaan
noin 2,8 miljoonalla eurolla. Suurimmat menot kohdistuvat sosiaalitoimen ja
opetustoimen kuljetuksiin. Kaupunki rahoittaa joukkoliikennettd noin 500 000
eurolla, jonka osuus on noin 17 % kaupungin henkil6liikenteen kokonaiskustan-
nuksista.

Vuonna 2007 Hyvinkdan kaupunki kaytti paikallislikenteen ostoihin 80 000 eu-
roa ja palveluliikenteen ostoihin 31 000 euroa. Kaupunki ostaa maaseutumais-
ten alueiden joukkoliikennetta noin 70 000 eurolla vuodessa. Kokonaisuudes-
saan kaupunki ostaa liikennetta noin 180 000 eurolla vuodessa. Paikallisliiken-
teen nettotuki on kuitenkin noin 70 000 euroa, koska paikallisliikenteen tukeen
saadaan laanihallituksen avustusta noin 50 %.

Lipputukea maksettiin paikallisliikenteelle yhteensd 293 000 euroa. Kaupungin
maksuosuuden lisaksi l&&aninhallitus myontda valtionapua paikallislikenteen os-
toille seké kaupunki- ja seutulipputukiin.
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Kaupungin joukkoliikennerahoitus jakautuu seuraavasti:

Bussivuorojen ostot 146 000 €
Palveluliikenne 31000 €
Tariffituki 293 000 €
Kaupunkilippu (30 paivaa) 70000 €
TyO6matka- ja seutuliput 140 000 €
Muut taksan alennukset 80 000 €
Peruskoululaisten liput 84 000 € (sis. opetustoimeen)

Joukkoliikennetuki on ollut Hyvink&alla noin 11 euroa asukasta kohden vuonna
2007. Vertailun vuoksi voidaan todeta, ettd tuki on Jarvenpéassa 11 eur./as.,
Nurmijarvella 20 eur./as, Kirkkonummella 36 eur./as ja Keravalla 67 eur./as.
Helmikuussa 2009 on alennettu paikallisliikenteen lippujen hintoja. Alennus nos-
ti joukkoliikennetuen 13 euroon asukasta kohden. Alentamisen my6té joukkolii-
kennetukea on lisatty noin 100 000 eurolla vuodessa. Alennukset on kohdistettu
kertalippuihin seka 20 ja 44 matkan korttiin.

TyO6matka- ja
seutuliput;
140 000; 5 %

Muut taksan
alennukset;
80 000; 3 %

Kaupunkilippu (30
pv); 70 000; 2 %

Palveluliikenne;

31 000; 1 %

Sosiaalitoimi; B Sosiaalitoimi

- 350
Ostetut 1 000 000; 35 %

bussivuorot;
146 000; 5 %

O Terveydenhoito
@ Opetustoimi

Peruskoululaisten
liput; 84 000; 3 %
@ Palveluliikenne
Opetustoimi;
600 000; 21 %

@ Peruskoululaisten liput
O Ostetut bussivuorot

B Kaupunkilippu (30 pv)
B Tyomatka- ja seutuliput

W Muut taksan alennukset

Terveydenhoito;
700 000; 25 %

Kuva 22. Henkil6kuljetusten rahoitus vuonna 2007

Yleistrendina kuntien opetustoimen kustannukset ovat viime vuosina kasvaneet,
mutta Hyvink&aalla kasvu on saatu pysahtyméan ja on loydetty jonkin verran
saastojakin. Matkan pituuteen perustuvien korvausten méard on suhteessa las-
kenut, mutta erityisryhmien (mm. erityisoppilaat ja lastenkoteihin ym. sijoitetta-
vat) kuljetuskustannukset ovat kasvaneet. Erityisryhmien kuljetusten rahoituk-
sesta vastaa sosiaalitoimi.
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3.1

KEHITTAMISTARPEET JA -TAVOITTEET
Nykytilan yhteenveto kehittdmistarpeiden nakdkulmasta

Hyvinkaalla joukkoliikenteen palvelutaso on hyva verrattuna useisiin muihin sa-
mankokoisiin kaupunkeihin Suomessa. Paikallislikenteen palvelutaso on paa-
osin varsin hyva. Hyvinkaalta kdy asuinkunnan ulkopuolella 45 % tydllisista, mi-
k& korostaa hyvia lahilikenteen yhteyksia. Lahijunayhteydet Helsingin ja Riihi-
maen suuntiin ovat varsin hyvat.

Hyvaan palvelutasoon vaikuttaa tiivis yhdyskuntarakenne. 200 metrin paassa
pysakeista asuu 58 prosenttia ja 400 metrin etaisyydella 84 prosenttia asukkais-
ta. Lisdksi noin neljannes asuu kilometrin etéisyydella rautatieasemasta.

Joukkoliikenteen kannalta erddnad haasteena on, ettd Hyvinkdan henkildautoti-
heys on kasvanut. Vuonna 1998 henkiléautotiheys oli 370 ha/1 000 as. ja vuon-
na 2008 tiheys oli 502 ha/1 000 as. Henkildautojen omistukseen ovat vaikutta-
neet yleisten arvot seka varallisuuden kasvu, mutta myos autoverotukseen teh-
dyt muutokset. Pidempimatkaisen joukkoliikenteen kannalta tarkeaksi toimenpi-
teeksi muodostuu riittavien liityntdpysakoéintimahdollisuuksien tarjpaminen Hy-
vinkdan rautatieasemalla.

Hyvinkdan paikallisliikenteen linjat ovat sateittaisia linjoja, joiden toisena paéate-
pisteena on rautatieasema. Kaytadnnossa linjoja ajetaan kuitenkin heilurilinjoina.
Linjat l&htevat paatepysakiltaan silla linjatunnuksella, minne ne jatkavat rauta-
tieaseman jalkeen. Tavoitteena on, ettd joka suunnasta olisi vaihdoton yhteys
Hameenkadun ja Torikadun kaupallisiin palveluihin. Siten vaihdottomia yhteyk-
sid tarjotaan enemman kuin mitd palvelua markkinoidaan. Ongelmana on, etta
vaihdottomat yhteydet eivat ole valttamatta yleisessa tiedossa. Liséksi sekaan-
nusta voi aiheuttaa se, etta bussit liikennoivat eri linjatunnuksella kuin mité aika-
taulussa on mainittu. Pitemmalla tahtaimell& tavoitteeksi voidaan ottaa linjojen
muuttaminen heilurilinjoiksi.

Paikallisliikenteen liikennointiajat ovat paasaéantoisesti hyvat. Puutteita on osin
likenteen alkamis- ja paattymisajoissa. Lisdksi lauantai-iltaisin ja sunnuntaisin
paikoin kahden tunnin vuorovéleja voi pitdd melko harvoina.

Paikallisliikenteen bussit toimivat myds lahijunaliikenteen liityntdlinjoina. Ongel-
mia aiheuttaa se, etta junien saapumis- ja lahtbajat eivat ole kaikin puolin opti-
maalisia paikallislikenteen kannalta. Parempaa aikataulusovitusta ei ole mah-
dollista tehda ilman, ettd paikallislikenteen tuotannon tehokkuus laskisi. Tar-
keimpien tyomatkajunien vuoksi on aikataulurakennetta jonkin verran muokattu
vaihtoaikojen lyhentadmiseksi. Ongelmana on, etta talldin on ollut tarpeen lisata
poikkeusreitteja.

Kaupunki tukee lippujen hintoja kohtalaisesti ja lisaksi hiljaisen ajan joukkolii-
kennettd ostetaan. Joukkoliikenteen tuki asukasta kohden on samalla tasolla
kuin esimerkiksi Jarvenpaassa, mutta toisaalta merkittdvasti pienempaa kuin
Nurmijarvella. YTV-alueeseen nykyisin kuuluvissa Kirkkonummella ja Keravalla
lipputuki on huomattavasti korkeampaa. Edullinen 30 paivan lippu tarjotaan vain
paikallisliikenteessa. Voisi olla luontevaa, ettéd 30 paivan lippu olisi samanhintai-
nen koko kaupungin alueella.
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3.2

Hyvinkdan paikallislikenteessd matkustajamaéarat ovat laskeneet 2000-luvun
aikana. Vuoden 2007 jalkeen matkustajamaarat ovat tosin kaéntyneet pieneen
nousuun. Merkittavimmaksi syyksi matkustajamaarien laskuun voidaan olettaa
olevan autotiheyden kasvun.

Paikallisliikenteen tulevaisuuden matkustajamaarien kannalta keskeisena haas-
teena on vaeston ja joukkoliikenteen kayttdjien ikarakenne. Matkustajakyselyn
perusteella eniten kayttgjia on 40-60-vuotiaiden keskuudessa. Vahaisinta kayt-
t6 on 30-39-vuotiaiden keskuudessa. Matkustajamaarien voidaan olettaa va-
hentyvan elakoitymisen myota. Haasteena on vastata nuorempien ikaryhmien
tarpeisiin, jotka ovat tottuneet elamaan autoistuneissa perheissa.

Hyvinkdan vaeston kasvu tarjoaa mahdollisuuksia paikallisliikenteen kehittami-
selle. Vaestdon kasvuun liittyy kuitenkin merkittavand haasteena, ettd vaesto
kasvaa merkittavasti vain uusilla alueilla, jotka ovat etadalla keskustasta. Ta&méan
vuoksi reittien taytyy olla melko suoria ja kulkea nopeita vaylia, jotta likennetta
voidaan tarjota nykyiselld aikataulurakenteella. Sivun ajoaikojen pidentdminen
esimerkiksi 15 minuutista 20 minuuttiin vahentdisi tuloja noin kolmasosalla, mut-
ta kustannukset séilyisivat ennallaan. Sen vuoksi on tarpeen tutkia kaikkia kei-
noja, joilla likennetté voidaan nopeuttaa ja kierrosajat voidaan pitd& nykyisina.

Matkustajakyselyyn vastanneista matkustajista kertalipulla matkusti noin kol-
masosa. Kertalippujen suurta maaraa voidaan pitaa osin ongelmallisena, koska
rahastukseen kuluva aikaa pienentad matkanopeutta. Lisdksi voi olla eduksi, jos
asiakkaita voidaan sitouttaa pitempiaikaisiksi kayttajiksi.

Joukkoliikenteen palvelutason parantamisen keskeisenda haasteena on, etta
palvelutason parantaminen merkitsee tavanomaisesti lisarahoitustarvetta. Jouk-
koliikenteen tuki on nykyisin muiden radanvarsikuntien tasolla. Pitkalla tahtayk-
sella on paineita liséata joukkoliikenteen tukea.

Liikennejarjestelman kehittamislinjaukset

Taustalla vaikuttavat tavoitteistot ja reunaehdot

Maariteltdessa liikennejarjestelman ja maankayton kehittdmisen tavoitteita Hy-
vinkaalla, tulee ottaa huomioon valtakunnalliset linjaukset ja tavoitteistot. Alue-

ja_yhdyskuntarakenteen osalta vaikuttavina asiakirjoina ovat valtakunnalliset
alueidenkayttdtavoitteet (VAT) ja likennepoliittinen selonteko, joissa on nostettu
mm. seuraavia asioita:

- Olemassa olevia yhdyskuntarakenteita hyodynnetaan seka eheytetaan kau-
punkiseutuja ja taajamia.

- Yhdyskuntarakennetta kehitetdan siten, ettd palvelut ja tyopaikat ovat hyvin
eri vaestbryhmien saavutettavissa ja mahdollisuuksien mukaan asuinaluei-
den laheisyydessa siten, etta henkildautoliikenteen tarve on mahdollisim-
man vahainen.

- Elinkeinoelaman toimintaedellytyksid edistetdan osoittamalla elinkeinotoi-
minnalle riittavasti sijoittumismahdollisuuksia olemassa olevaa yhdyskunta-
rakennetta hyodyntaen.

- Keskuksia ja erityisesti niiden keskusta-alueita kehitetddan monipuolisina
palveluiden, asumisen, tyopaikkojen ja vapaa-ajan alueina.

- Eheiden ja toimivien kunta- ja seutukeskusten sek& niiden palvelujen kehit-
taminen siten, ettd asiointilikennettd kauempana sijaitseviin suurempiin
keskuksiin voidaan vahentaa.
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3.3

Liikennejarjestelma ja alueidenkéyttd sovitetaan yhteen siten, etta vahenne-
taan henkildautoliikenteen tarvetta ja parannetaan ymparistéa vahan kuor-
mittavien kulkumuotojen kayttdedellytyksia.

On valttamatonta, ettd kuntien maankayttbratkaisut ovat ilmastopolitiikan
kannalta kestavia ja vahentavat henkildautoliikennetta.

Pyorailyn ja jalankulun tarpeet otetaan entistd paremmin huomioon maan-
kayton ja liikennejarjestelman suunnittelussa

Liikkumiseen ja kuljetuksiin vaikuttavina reunaehtoina liikennepoliittisessa se-

lonteossa ja ilmasto- ja energiastrategiassa mainitaan seuraavat tavoitteet:

Alueiden ja elinkeinojen menestymistéa on tuettava liikennejarjestelman ke-
hittamisen keinoin.

Liikennejarjestelman tulee tukea talouden kasvua kuitenkin siten, etta keinot
ovat kestéavia ja ilmastonmuutosta hillitsevia.

Ilmastonmuutoksen hillitseminen tulee ottaa huomioon kaikessa toiminnas-
sa.

Kaupunkikeskustojen kehittaminen siten, etté vaikutetaan myo6s kulkumuoto-
osuuksiin.

Joukko- ja kevytta liikennetta on kehitettava pitkajanteisesti aidosti houkutte-
leviksi ja joukkoliikenteen osalta henkildautolle kilpailukykyiseksi vaihtoeh-
doksi erityisesti kaupunkiseuduilla. Joukkoliikenteen palvelutaso on turvatta-
va myds haja-asutusalueilla.

Liikenneturvallisuuden parantaminen on nostettava liikennejarjestelman ke-
hittdmisessa keskeiseen osaan.

Riittavan palvelutasoiset ja kohtuuhintaiset matkat ja kuljetukset on turvatta-
va my0s haja-asutusalueilla.

Matka- ja kuljetusketjujen ongelmia ei voida ratkaista yksinomaan vaylain-
vestoinnein tai yhden hallintokunnan voimin vaan tarvitaan laajempaa yh-
teistyota.

Liséksi ty6ta ovat ohjanneet maakuntakaavan, keskustataajaman osayleiskaa-
van ja koko liikennejarjestelmésuunnitelman tavoitteet, joista on kerrottu tar-
kemmin koko liikennejarjestelmasuunnitelman raportissa.

Valtakunnallisia joukkoliikenteen kehittamistavoitteita

Liikenne- ja viestintaministerion laatimassa joukkoliikenteen kehittamisohjel-
massa vuosille 2009-2015 (LVM 19/2009) on esitetty seuraavat joukkoliiken-
teen kehittdmisen karkitoimenpidekokonaisuudet ja tavoitteet (10 kpl):

1.

2.

3
4
5.
6.
7
8
9
1

Pysyvaa kilpailua joukkoliikenteeseen (koskee suurten kaupunkiseutujen
joukkoliikennettd)

Palvelutasoa kaupunkiseutujen joukkoliikenteeseen (koskee keskisuuria
kaupunkiseutuja)

Maaseudulle joukkoliikenteen peruspalvelut

Yhdella matkakortilla helppo matkustaa

Matkustajan tietopalvelu

Sujuvaa ja tdsmallistd joukkoliikennepalvelua

Helposti kaukoliikenteeseen

Joukkoliikennevydhykkeet kaavoitukseen

Joukkoliikenne tutuksi

0. Liikkeelle pyoraillen, kdvellen ja joukkoliikenteella
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3.4

Naista erityisesti kohta 2 koskee Hyvinkdan kaltaisia kaupunkeja, mutta myos
toimenpiteet 5, 6, 8, 9 ja 10 ovat huomionarvaoisia.

Hyvink&an palvelutasotavoitteet

Uuden joukkoliikennelain myéta toimivaltaisille viranomaisille on asetettu velvoi-
te maaritellda joukkoliikenteen palvelutaso alueellaan. Hyvink&én LJS:n yhtey-
dessa on hyodynnetty KETJU-hankkeen (Keskisuurten kaupunkiseutujen jouk-
koliikenneuudistus) yhteydessd muodostettua tavoitekehikkoa. N&in on tehty
mm. siksi, ettéd Hyvink&an kaupunki on ollut KETJU-hankkeessa mukana ns. op-
tioseutuna. KETJU-projektin yhteydessé optioina olleita kaupunkiseutuja ei tosin
toteutettu. Lisaksi tavoitteistoltaan yhtendisté luokitteluperustetta voidaan my6-
hemmin kayttaa eri kaupunkiseutujen keskindiseen vertailuun ja tuottaa luokitte-
lun perusteella valtakunnallisia tunnuslukuja.

Lahtékohdan palvelutason maarittelylle muodostaa ensisijassa kayttdjien tar-
peet. Palvelutason tuottamiseen tarvittavien resurssien kannalta myds yhteis-
kunnallinen nékdkulma on keskeisella sijalla.

Lahtokohtana on voimaan astuvan joukkoliikennelain tavoitesaéannds eli se, etta
joukkoliikenne:

1. Tyydyttaa inmisten paivittaiset valttamattomat liikkkumistarpeet seka
2. Runsasvaestdisilla alueilla tarjotaan niin korkeaa palvelutasoa, etta joukko-
likenteen kaytto lisdantyy.

Palvelutasoon liittyvia keskeisina tavoitteita ovat lisaksi:

1. Matkustajien houkutteleminen henkildautoista.
2. Mahdollisuus henkildautosta riippumattomaan asumiseen keskusta-
alueella.

Tavoitteellisen palvelutason méaarittelyssa tulee tunnistaa kaupungin maankay-
tén kehittdmistavoitteet seka liikkennejarjestelmén kehittdmiselle asetetut tavoit-
teet.

Olennaista on, ettd tavoitteet on maadritelty ottaen huomioon joukkoliikenteen
kysyntdpotentiaali ja samalla mietitty joukkoliikenteen palvelujen toteuttamis-
mabhdollisuuksia. Riippumatta valittujen palvelutasoluokkien maarasta tulee
keskittya siihen, ettd asetetut tavoitteet kuvaavat sellaista joukkoliikenteen pal-
velutasoa, joka viranomaisen nakokulmasta tulisi alueella toteutua. Tavoitteena
on maarittda sellainen palvelutaso, joka on kaupungin tahtotilan mukainen ja jo-
hon kaupunki on valmis sitoutumaan.

Maaritettavan palvelutason toteuttamisen vastuu on toimivaltaisella viranomai-
sella eli kaupungilla. Maaritetyn palvelutason toteuttaminen edellyttaa lisarahoi-
tusta. Osa palvelutason parannustoimenpiteista aiheutuu uuden maankayton to-
teuttamisesta. Talldin on toki luonnollista, etta palvelutasoa parannetaan sen
mukaan kuin alueet rakentuvat.

Palvelutasoluokittelua voidaan hyddyntdd myds perusteltaessa uusien maan-
kayttohankkeiden tarvitseman joukkoliikennepalvelun tasoa sekd haettaessa
puoltavia perusteluja esim. alueen taydennysrakentamiselle. ~
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Seuraavassa taulukossa on esitetty Hyvink&&n kolmiportainen palvelutasota-
voitteisto. Taulukkoa voidaan tulkita niin, ettéd nykytilanteessa linjat 1 ja 6 vas-
taavat houkuttelevan tason palvelua ja loput paikallisliikenteen linjat 2-5 autot-
tomien arkipaivaisten yhteyksien palvelua. Keskustaajamassa paikallisliikenteen
ulkopuolisilla alueilla ja palveluliikenteiden vaikutuspiirissa sek& maaseutumai-
silla alueilla pyritaén tyydyttdmaan vahimmaismatkustustarpeet. Keskeisten lii-
kennevaylien ulkopuolisilla alueilla ja vahaisen asutuksen alueilla tavoitellaan
vain minimitasoa, jossa hoidetaan vain lakisaateiset kuljetukset.

Taulukko 3. Joukkoliikenteen palvelutasotavoitteisto Hyvinkaalla

HOUKUTTELEVA AUTOTTOMIEN VAHIMMAIS- MINIMITASO
PALVELUTASOLUOKAT TASO ARKIYHTEYDET MATKUSTUSTARPEET
1 2 3 4
Tavoitteena tarjota Tavoitteena tarjota Kaupunkiseudun
kayttokelpoinen ja likkumisvaihtoehto pakkokayttajien
harkitsemisen arvoinen |autottomille vahimmais-
matkustusvaihtoehto kansalaisille arkipaivien |matkustustarpeiden
Tavoite useimmille matkoille ja |tydssakayntia, tyydyttamiseen.
saada uusia matkustajialopiskelua ja asiointia
Joukkaliikenteeseen. palvelevat yhteydet.
Ef
Arkipaiva 6-23 6-21 17 X
Liikenndintiaika |Lauantai 9-23 9-18 tarpeen mukaan f
Sunnuntai 12-23 i 12-18 tarpeen mukaan =
Arkipaiva 15-20 min ruuhka, 60 min, 3-5wuoroa / suunta f
30 min paaasiassa (30 30 min ruuhka koulu- ja asiointi- ©
min ruuhkazsakin johtuen tarpeiden mukaisesti £
nykyisests linjasto- ja i-’,
Wuorovali aikataulurakenteesta) s
Lauantai 30 min (klo -13), 50 min 60 min tarpeen mukaan é
muuten -~
Sunnuntai 60 min 60-120 min tarpeen mukaan _I‘
Kavelyetaisyys alle 300 metria alle 400 metria taajama-
pysakille alueella

Lippujarjestelma

Integroitu lippujarjestelma

Tasmallisyys

jarjestetyt vaihdot odottavat

Informaatio ja

markkinainti Yhtendinen aikataulutietokanta ja erilaiset jakelukanavat
Kalusto Matalalattia paikallislikenteessa, ika alle 7 vuotta
Linjasto Pysyvyys ja selkeys. aikataulut tasaminuutein/tunnein

Esimerkkeja alueista, joilla tavoitellaan luokkaa 1 (houkutteleva taso)

Hyvinkaankyla
sairaala
Vehkoja
Paavola
Vierema

Esimerkkeja alueista, joilla tavoitellaan luokkaa 2 (autottomien arkiyhteydet)

Martti

Hakala
Veikkari
Talvisilta
Ahdenkallio
Mustamannisto
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Esimerkkeja alueista, joilla tavoitellaan luokkaa 3 (vahimmaismatkustustarpeet)
- Tanssikallio

- Kytgja

- Ridasjarvi

- Kaukas

Uusien alueiden palvelutasotavoitteet
- Yli-durva (2)

- Nummenmaki / Kenraalinkulma (2)
- Kravunarkunmaki (3)

Hyvinkda kuuluu keskeisesti osaksi Helsingin seudun tydssékayntialuetta. Hel-
singin ja Hyvinkaan valin runkoyhteys tarjotaan lahijunaliikenteella. Liséaksi yh-
teysvalin palvelua tdydentda bussilikenne. Hyvinkdan siséista liikennetta ja lii-
tyntaliikenteend seudun runkoyhteyksiin palvelee paikallislikenne. Lisdksi mer-
kittdvassa roolissa varsinkin haja-asutusalueita varten ovat liityntépysakointipai-
kat. Mahdollisesti keskustaajaman ulkopuolella joukkoliikennettd voidaan hoitaa
kutsuohjauksisesti. Seuraavassa kuvassa on esitetty joukkoliikenteen palvelu-
jen perusrakenne.

Runkoyhteydet

lityntapysakaointi

lityntalinja
Vaihtoterminaali
poikittaislinja

Vaihtopysakki

‘ Keskustaterminaali

Kuva 23. Joukkoliikennejarjestelman perusrakenne maaseudulla ja kaupunkiseu-
duilla (LVM 19/2009).
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4.1

4.1.1

KEHITTAMISTOIMENPITEET
Linjaston kehittaminen
Palvelutasotavoitteiden toteuttaminen

Suurimmalla osalla alueista saavutetaan jo nykyisin maaritetty palvelutaso.
Maankayton kehittyminen on merkittavin syy, mika vaikuttaa palvelutason muut-
tumiseen nykyisesta. Seuraavassa taulukossa on esitetty linjastomuutokset, joil-
la asetettu palvelutaso on saavutettavissa alueittain. Kehittamismahdollisuuksia
on useita. Taulukossa on esitetty vaihtoehtojen 0+ ja 1 mukaiset muutokset, joil-
la voidaan asetettuja tavoitteita saavuttaa.

Taulukko 4. Uusien alueiden joukkoliikenneyhteyksien kehittdmiseksi esitettavat
toimenpiteet

Alue Kehittamistoimenpide

Kravunarkunmaki Alueen rakentuessa perustetaan uusi linja U12, jota liikennoi-
daan ruuhka- ja koulujen alkamis- ja paattymisaikoina.

Mutilankorpi - Alueen rakentuessa perustetaan linja U11. Kun Kravunarkun-

Kalteva (Yli-Jurva) maki rakennetaan, siirretdaan osa tarjonnasta linjalle U12.

Nummenmaki Linja 2 jatketaan Nummenmakeen alueen rakentuessa. Tall6in

linjalta 2 jatetddan Mustamanniston lenkki pois, joka korvataan
linjan 5A reittimuutoksella.

Taka-Martti / Linjan 5 reitti siirretdan Martissa valmistuvalle uudelle katu-
Pavinmaki yhteydelle.

Yli-Anttilantie Perustetaan uusi linja U13 rautatieaseman ja sairaalan valille.
(Vehkoja)

Liikenndintikustannusten laskemisessa on kaytetty kahta tapaa. Ensin on ilmoi-
tettu liikkennoéintikustannusten kokonaiskustannusten kasvu. Yksikkdarvot ovat
YTV:n tilaaman liikenteen keskim&araisia hintoja. Yksikkdhintojen on oletettu
olevan 95 %:n tasolla Hyvinkaalla helpompien liikennointiolosuhteiden vuoksi
(0,537 eur/km, 30,481 eur/h ja 131,59 eur/autopaiva). Liikenndintikustannukset
sisaltavat kaikki liikenteestad aiheutuneet menot, mutta sen sijaan lipputuloja ei
ole huomioitu. Liséksi on laskettu erikseen kilometrikustannus nykyisen ostolii-
kenteen hinnan mukaisesti 1,2 eur/lkm. Tama kuvaa todennékoisesti kustan-
nuksia, jotka koituvat kaupungin maksettavaksi.

Maaritetyn palvelutason toteuttamiseksi on tarkasteltu O-vaihtoehdon liséksi
kolmea vaihtoehtoa, joissa on liséksi alakohtia. Vaihtoehdot on kuvattu seuraa-
vassa taulukossa. Vaihtoehdot eivat ole kaikilta osin toisiaan pois sulkevia.
Esimerkiksi vaihtoehdossa 3 kasitellaan vain citylinjavaihtoehtoja. Jos citylinja
toteutettaisiin, pitaisi muun alueen joukkoliikenteen palvelutaso toteuttaa kuiten-
kin vaihtoehtojen 0+, 1 tai 2 pohjautuen.

Lisaksi on tutkittu Hyvink&én ja Jokelan véalisen liikenteen tihentamista siten, et-
ta linja palvelisi myos Yli-Jurvan aluetta. Osa vuoroista jatkaa Helsinkiin, mink&a
vuoksi aikatauluja joudutaan sovittamaan, jotta Hyrylan ja Helsingin valilla vuo-
rovalit olisivat tasavalisid. Taman vuoksi lahtbaikojen sovittaminen paikallislii-
kenteen tarpeisiin voi olla osin hankalaa. Kustannuksiin n&hden liikennginti olisi
melko Kallista, jos tavoitteena olisi tarjota linjalla osalla alueesta paikallisliiken-
teen palvelutasoa. Liséksi nykyinen matka-aika pitenisi, jos vuorot kulkisivat Yli-
Jurvan kautta.
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4.1.2 VE 0 Nykytilanne

Vaihtoehto 0 on nykytilanne. Maaritetty palvelutaso ei toteudu kaikilta osin.

Houkutteleva taso

—— Autottomien arkiyhteydet

—— Vahimmaismatkustustarpeet

Kuva 24. Nykytilanteen (ve 0) linjasto. Linjakarttaa on jonkin verran yksinkertais-
tettu siten, etta reittipoikkeamat on paasaantdisesti jatetty pois.
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4.1.3 VE 0+ Uusien alueiden valttamattomat palvelut

Vaihtoehdossa 0+ linjastoa kehitetdan vain tarjoten uusille alueille valttamatto-
mat palvelut. Siten uusilla alueilla ei maaritetty palvelutaso taysin toteudu. Ny-
kyisilla alueilla linjasto on nykytilanteen mukainen. Seuraavassa kuvassa on
esitetty vaihtoehdon 0+ mukainen linjasto.

N @i
L o

Houkutteleva taso

— Autottomien arkiyhteydet

Vahimmaismatkustustarpeet

Kuva 25. Vaihtoehdon 0+ linjasto.
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Taulukko 5. Vaihtoehdossa 0+ esitettdvien linjastomuutosten kuvaus ja liikenndinti-
kustannusten arvioidut muutokset.

linja toimenpide liikennointi- kustannusten
kustannusten | kasvu
kasvu eur/vuosi  (0s-
eur/vuosi toliikenteen
km-hinta)
1 - - -
Ras-
Hyvinkaankyla
2 Linja jatketaan Nummenmaé&en 5300 12 000
Ras- uudelle asuinalueelle. Linja ei
Nummenmaki enaa kierrd Mustaméanniston
kautta, vaan ajaa suoraan
Hameenkatua.
3 - - -
Ras-Veikkari
4 Linjan 5 reittimuutoksen myota 25 000 13 000
Ras-Hakala hiljaisina aikoina ei enaa linjoja
4 ja 5 yhdistetd
4-5 Linjan 5 reittimuutoksen myoéta -27 000 -16 000
Ras-Martti- hiljaisina aikoina ei enaa linjoja
Hakala 4 ja 5 yhdisteta
5 Linja 5 siirretddn uudelle Met- 42 000 31 000
Ras-Martti sékallionkadulle
5A Ras- - - -
Tanssikallio-Ras
6
Ras-Paavola
U1l Uusi linja perustetaan Yli- 136 000 87 000
Ras-Yli-Jurva Jurvan rakentamisen myo6ta.
Vuorovali on 60 min. Ruuhka-
aikoina liikennéi myo6s U12.
Muuna kuin ruuhka-aikana
palvelutasotavoite ei tayty.
U1z Uusi linja perustetaan Yli- 54 000 29 000
Ras- Jurvan laajentuessa Kravunar-
Kravunarkun- kunmékeen. Vuorovali 60 min
maki ruuhka-aikoina. Muina aikoina
ei likennettd. Linja taydentaa
linjaa U11.
ul3 Uusi linja, joka parantaa palve- 180 000 93 000
Ras-Vehkoja- lutasoa sairaalaan ja Yli-
sairaala Anttilantien alueelle. Vuorovali
ruuhka-aikoina 30 min ja péi-
valla seka viikonloppuisin 60
min.
yhteensa 335 000 249 000
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4.1.4 VE 1 Maaritetyn palvelutason toteuttaminen

Linjasto on paaosin vaihtoehdon 0+ mukainen. Tarjontaa lisataan lisaksi siten,

ettd maaritetty palvelutaso toteutuu.
! NF 'l

\.

Houkutteleva taso

—— Autottomien arkiyhteydet

— Vahimmaismatkustustarpeet

Kuva 26. Vaihtoehdon 1 mukainen linjasto. U12 liikennéi linjan U11 kanssa samaa
reittid, mutta lisaksi U12 kay Kravunarkunmaessa.
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Taulukko 6. Vaihtoehdossa 1 esitettavien linjastomuutosten kuvaus

kustannusten arvioidut muutokset.

ja liikenndinti-

linja toimenpide likenndinti- | kustannusten
kustannus- | kasvu
ten kasvu | eur/vuosi, (os-
eur/vuosi toliikenteen
km-hinta)
1 Liikenndintiaikojen  laajentaminen 34 000 22 000
Ras- klo 5.30 alkaen ja 23 saakka. Arki-
Hyvinkaankyla iltoina vuorovali tihennetdan 60 ->
30 min.
2 La- ja su-paivéliikenteen vuorovéle- 13 000 15 000
Ras- ja tihennetédén 120 min -> 60 min
Nummenmaki
3 La- ja su-pdaivaliikenteen vuorovale- 8 000 4 000
Ras-Veikkari ja tihennetdén 120 min -> 60 min
4 Linjan 5 reittimuutoksen myoéta hil- 25000 13 000
Ras-Hakala jaisina aikoina ei enaa linjoja 4 ja 5
yhdisteta (kuten ve0+)
4-5 Linjan 5 reittimuutoksen myoéta hil- -27 000 -16 000
Ras-Martti- jaisina aikoina ei enaa linjoja 4 ja 5
Hakala yhdisteta (kuten ve0+)
5 Linja 5 siirretddn uudelle Metséakal- 42 000 31 000
Ras-Martti lionkadulle (kuten ve 0+)
5A Ras- Reitti Mustamé&nniston kautta H&- 114 000 46 000
Tanssikallio-Ras | meenkatua ja Ahdenkallionkatua
korvaten linjaa 2. Liikenndintia ti-
hennetdan ruuhkassa 30 min ja
paivalla ja viikonloppuisin 60 min.
6 Liikenndintiaikojen  laajentaminen 32 000 16 400
Ras-Paavola klo 5.30 alkaen ja 23 saakka. Arki-
iltoina vuorovali tihennetddn 60 ->
30 min.
U1l Ve O+:aan verrattuna liikennetta 228 000 156 000
Ras-Yli-Jurva tihennetdan siten, etta vuorovali on
30 min paivalla ja viikonloppuisin.
U1z Uusi linja perustetaan Yli-Jurvan 54 000 29 000
Ras- laajentuessa Kravunarkunmakeen.
Kravunarkun- Vuorovali 60 min ruuhka-aikoina.
maki Muina aikoina ei liikennetta. Linja
taydentaa linjaa U1l (kuten ve 0+).
u13 Uusi linja, joka parantaa palveluta- 180 000 93 000
Ras-Vehkoja- soa sairaalaan ja Yli-Anttilantien
sairaala alueelle. Vuorovali ruuhka-aikoina
30 min ja paivalla seka viikonlop-
puisin 60 min (kuten ve0+).
yhteensa 666 000 426 000

Osin linjastossa muodostuu ylitarjontaa, kuten esimerkiksi linjan 5A tarjonnan li-
sdaaminen. Linja U13 on perustettu ensisijaisesti Vehkojan tavoitteiden toteutta-
miseksi. Palvelutaso toteutuu melko pitkalti, vaikka linjan 5A tarjontaa ei paran-
nettaisi eika linjaa U13 perustettaisi. Talldin linjasto olisi likenndintikustannuksil-
taan noin 300 000 euroa edullisempi.
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4.1.5 VE 2 Maaritetyn palvelutason toteuttaminen

Paikallislikenteen palvelualue ulottuu muita vaihtoehtoja laajemmalle Ylento-
laan ja uusille teollisuusalueille. Maaritetty palvelutaso ei vaihtoehdossa tayty
Yli-Jurvaan lukuun ottamatta. Lisdkustannuksin palvelutasoa on tosin mahdollis-
ta parantaa.

Houkutteleva taso

—— Autottomien arkiyhteydet

Vahimmaismatkustustarpeet

Kuva 27. Vaihtoehdon 2 mukainen linjasto.
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Taulukko 7. Vaihtoehdossa 2 esitettavien linjastomuutosten kuvaus

kustannusten arvioidut muutokset.

ja liikenndinti-

linja ve 2 palvelutason parantaminen
toimenpide likenndinti- | kustannusten
kustannus- | kasvu
ten kasvu | eur/vuosi, (os-
eur/vuosi toliikenteen
km-hinta)
1 - - -
Ras-
Hyvink&énkyla
2 Linja jatketaan Nummenmaen uu- 5300 12 000
Ras- delle asuinalueelle. Linja ei enaa
Nummenmaki kierrd  Mustamanniston  kautta,
vaan ajaa suoraan Hameenkatua
(kuten ve0+).
3 - - -
Ras-Veikkari
4 Linjan 5 reittimuutoksen myoéta hil- 25000 13 000
Ras-Hakala jaisina aikoina ei enaa linjoja 4 ja 5
yhdisteta (kuten ve0+)
4-5 Linjan 5 reittimuutoksen mydéta hil- -27 000 -16 000
Ras-Martti- jaisina aikoina ei enaa linjoja 4 ja 5
Hakala yhdisteta (kuten ve0+)
5 Linja 5 siirretaan uudelle Metsakal- 42 000 31 000
Ras-Martti lionkadulle (kuten ve 0+)
5A Linjasta muutetaan sateittaislinjaksi 51 000 22 000
Ras-Koivukuja- | Koivukujan kautta Ylentolaan. Reitti
Ylentola muutetaan kulkemaan Mustaman-
niston kautta Hameenkatua ja Ah-
denkallionkatua korvaten linjan 2
pois jaavia reittiosuuksia. Linjaa
likendidaan ruuhka-aikoina 60 min
valein ja 60 min kierrosajalla.
6 - - -
Ras-Paavola
U1l Ve O+:aan verrattuna liikennetta 272 000 175 000
Ras-Yli-Jurva tihennetdan siten, etta vuorovali on
30 min paivalla ja viikonloppuisin.
(Ve l:een nahden U12 ei palvele
Yli-Jurvaa, mikd kompensoidaan
U11:n tihennyksella.)
U1z Linjaa ajetaan ruuhka-aikoina 60 106 000 53 000
Ras-Vehkoja- min valein ja 60 min kierrosajalla.
uudet teolli-
suusalueet
U3 - - - -
yhteensé 474 000 290 000

Linjan 5A jatkaminen Ylentolaan mahdollistaa nykyisen linjan 8 liikenndinnin jar-
jestamisen uudelleen. Taman jarjestelyn hyotyd ei ole huomioitu edellisessa

taulukossa.
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4.1.6 VE 2- Maaritetyn palvelutason toteuttaminen osin pienkalustolla

Vaihtoehto 2- on samankaltainen kuin vaihtoehto 2. Linjoja 5A kuitenkin liiken-
noiddén pienkalustolla. Naiden linjojen kustannusten muutokset nykytilantee-

seen ndhden on esitetty seuraavassa taulukossa.

Taulukko 8. Vaihtoehdossa 2- esitettavien linjastomuutosten kuvaus ja liikenndinti-
kustannusten arvioidut muutokset. Taulukossa on esitetty vain linjat, joita liikennditéisiin
vaihtoehdossa 2- pienkalustolla toisin kuin vaihtoehdossa 2. Kustannukset on esitetty
kuitenkin muutoksina verrattuna nykytilanteeseen.

linja ve 2 palvelutason parantaminen
toimenpide likennointi- | kustannusten
kustannus- | kasvu
ten kasvu | eur/vuosi, (os-
eur/vuosi toliikenteen
km-hinta)

5A Linjaa liikenngidéén, kuten vaihto- 26 000 ei arvioitu

Ras-Koivukuja- | ehdossa 2, mutta pienkalustolla.

Ylentola

U1z Linjaa liikennoidaan, kuten vaihto- 73 000 ei arvioitu

Ras-Vehkoja- ehdossa 2, mutta pienkalustolla.

uudet teolli-

suusalueet

yhteensa 474 000 290 000

Linjojen 5A ja U12 ajaminen pienkalustolla sdastaisi vuositasolla liikenndintikus-
tannuksia lahes 60 000 euroa. Laskelmassa ei ole huomioitu lipputuloja. Siten

kustannusséastt on kaupungin kannalta pienempi.
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4.1.7 VE 3a Citylinja sairaala-Hameenkatu/Munckinkatu

Vaihtoehdossa 3a tarjottaisiin parempaa palvelua citylinjalla sairaalasta Ha-
meenkadun ja Munckinkadun risteykseen. Citylinjasta voidaan kayttdd myos
nimitysta pikalinja tai Hyvinkaan jokeri. Citylinjan palvelualueella palvelu olisi
maaritettya tasoa korkeampaa. Muiden alueiden liikennetta on kuitenkin tarpeen
parantaa muiden vaihtoehtojen perusteella, jotta méaaritetty palvelutaso voidaan
saavuttaa.

Kuva 28. Vaihtoehto 3a: Citylinja sairaasta Hdmeenkadun ja Munckinkadun riste-
ykseen.

Citylinjaa liikennditaisiin paasaantoisesti 10 minuutin vuorovalilla, mutta hiljaisi-
na aikoina 20 minuutin vuorovalilla. TallGin liikenteeseen tarvittaisiin kolme vaih-
toehtoa. Jos vuorovali olisi pidempi, esimerkiksi 15 tai 20 minuuttia, on linjan
tahdistaminen muihin paikallisliikenteen linjoihin vaikeampaa tai syntyisi tilantei-
ta, joissa bussit ajavat perdkkain. Linjan liikenndintikustannukset ovat pienka-
lustolla noin 575 000 euroa vuodessa. Linjan toteuttaminen edellyttaisi tarkem-
paa arvioita kannattavuudesta ja vaikutuksista joukkoliikenteen kayttoéon ja lip-
putuloihin.
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4.1.8 VE 3b Citylinja sairaala-rautatieasema-Paavola

Vaihtoehdossa 3b tarjottaisiin parempaa palvelua citylinjalla sairaalasta rauta-
tieaseman kautta Paavolaan. Vaihtoehto on paaosin samankaltainen kuin vaih-
toehto 3a.

D\__\ _ a8 o e

A '
Kuva 29. Vaihtoehto 3b: Citylinja sairaasta rautatieaseman kautta Paavolaan.

Citylinjaa liikennditaisiin 30 minuutin valein. Tallgin linjan liikenndinti sovitettai-
siin nykyisten linjojen 1 ja 6 aikatauluihin. Linjojen yhteinen vuorovali olisi siten
15 minuuttia yhteisilla reittiosuuksilla. Linjan liikennointikustannukset pienkalus-
tolla olisivat 480 000 euroa vuodessa. Toteuttaminen edellyttaisi vaihtoehdon
3a tapaan tarkempia arvioita kannattavuudesta ja vaikutuksista joukkoliikenteen
kayttdéon ja lipputuloihin.

Linjojen reittimuutokset on esitetty seuraavassa kartassa. Kuvassa on esitetty
vain sellaiset linjat, joille on esitetty reittimuutoksia.
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4.2

421

Joukkoliikenteen muut kehittamistoimenpiteet

Joukkoliikenteen kehittamiseksi voidaan linjastotarjonnan parantamiseksi tehda
my6s muita toimenpiteitd. Seuraavissa alaluvuissa on ehdotuksia kehittamis-
toimenpiteista.

Joukkoliikenteen fyysisen ympaéariston ja matkaketjujen sujuvoitta-
minen

Fyysisen ympariston ja matkaketjujen suvunvoittamisen kehittdmisehdotuksia
on seuraavassa taulukossa.
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Taulukko 9. Joukkoliikenteen fyysisen ymparistén ja matkaketjujen suvuvoittamisen kehittdmisehdotuksia ja niiden arvioidut kustan-

nukset seka vastuutahot.

Toimenpide Vaikuttavuus kustannukset vastuu-
(eur, alv 0%) taho
Siltaterminaali Siltaterminaali mahdollistaa linjaston laajen- | 2 000 000 kaupunki,
tamisen, koska nykyiseen terminaaliin ei ole RHK, VR
mahdollista rakentaa uusia laituripaikkoja.
Kaukoliikenteelle voidaan varata paikkoja
Hameenkadun varren pyséakeiltd tai kauko-
likenne voidaan siirtdd nykyisen terminaa-
liin.
Liityntapysakdintipaikkojen lisdaminen: Lis&a junaliikenteen houkuttelevuutta. Riippuu pitkalti | kaupunki,
e polkupydréapaikat sekd mopot ja skootterit toteutustavas- | RHK, VR
e henkildautopaikat ta.
Pysakkiympariston parantaminen (esim. esteettémien | Parantaa esteettdmien matkaketjun teke- | Laadukas py- | kaupunki
pysékkien toteuttaminen) mista. Lisdksi pysakki-infrastruktuurin pa- | sékkipari noin
rantaminen nostaa mielikuvaa joukkoliiken- | 100 000. To-
teen laadusta. teutetaan vuo-
sittain yksi py-
sakki 50 000
eur/vuosi.
Junasta bussiin vaihtamisen parantaminen: nayttétaulut | Voidaan toteuttaa joko siltaterminaalin yh- | 20 000 kaupunki,
junan saapumisesta / vaihdonvarmistuksen kehittdminen | teydessa tai aiemmin. VR
Aikataulurakenteen selkeyttdminen ja vaihtomahdolli- | Tavoitteena on vahvistaa nykyista [&htdai- | 35 000 kaupunki,
suuksien parantaminen juniin kasaantba rautatieasemalta. Sammalla lin- | eur/vuosi VR ja
o Aikataulurakennetta selkeytetaan siten, etta lahdot | jojen tarjontaa laajennetaan ajamalla pien- liiken-
ovat aina minuuteilla 15 ja 45 rautatieasemalta. kalustolla linjoilla 1 ja 6 keskeisten tyomat- noitsija.

o Keskeiset vaihtoyhteydet juniin turvataan ajamalla
linjoja 1 ja 6 pienkalustolla. Nykyisten palvelu- ja so-
siaalitoimen kayttssad olevan pienkaluston liiken-
nointid jatketaan aamuisin klo 6.30-8.00 ja iltaisin
klo 16.30-18.30.

kajunien [&hto- ja saapumisaikoina.
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Junasta bussiin vaihtamisen parantaminen

Junasta bussiin vaihtamisen parantamiseksi on mahdollista rakentaa bussinkul-
jettajille ndyttdtaulut seuraavan junan saapumisesta. Samalla taulut palvelevat
my0s matkustajia nayttamalla seuraavan lahtevan junan. Olennaista on, etta
naytét kertovat junien todellisen saapumisajan. Paikallislikenteen kierrosajat
ovat melko kireat, minka vuoksi ei ole junaa ole kuitenkaan mahdollista odottaa
kovin pitkaan.

TAG FRAN
STOCKHOLM

Kuva 30. Esimerkki junien saapumis- ja lahtdaikojen naytdsta pysakilla kuljettajal-
le ja matkustajille.

Vaihtoyhteyksia lisdd myds ehdotus, jossa aikataulurakennetta selkeytetaan.
Tallbin osa nykyisista vaihtoyhteyksista katkeaa, mutta pienkalustolla voidaan
tarjota poistuvia yhteyksia.

Siltaterminaali

Siltaterminaali voidaan toteuttaa joko nykyiselle Uudenmaansillalle tai uudelle
Urakkakadun sillalle. Joukkoliikenteen kehittamistavoitteita tukee parhaiten Uu-
denmaansillan joukkoliikenneterminaalin tukeminen. Urakansillan terminaali-
vaihtoehdosta voi olla osin jopa negatiivisia vaikutuksia, koska terminaali siirtyisi
kauemmaksi kaupallisesta keskuksesta. Tulevaisuudessa nykyinen heilurilinja-
jarjestelma voi osin heikentya, koska Yli-Jurvan linjalle ei I6ydy kaupallisen kes-
kuksen puolelta sopivaa vastaparia.

Uudenmaansillalle terminaali voidaan joko kevyena tai raskaana. Kevyessa
vaihtoehdossa Uudenmaansilta katkaistaan muulta liikenteelta ja sallitaan lii-
kenne vain joukkoliikenteelle. Sillalle rakennetaan uudet kevyen liikkenteen yh-
teydet asemalaitureilta ja rakennetaan joukkoliikenteen pysakkijarjestelyt. Odo-
tusolosuhteet rakennetaan kevyind kustannusten saastamiseksi. Lisaksi lipun-
myyntia varten asemalla tarvittaneen palvelupiste. Hameenkadun varrelta on
mahdollista varata pysakkilevennykset myds pitempimatkaista bussiliikennetta
varten. Talléin ajatuksena olisi, ettd pitempimatkaisen bussiliikenteen paate-
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pysakit voisivat olla siltaterminaalin yhteydessa. Rahtiterminaali ja bussien pi-
tempiaikainen pysakaointi pitaisi jarjestaa muualle. Hajautettu terminaaliratkaisu
on esimerkiksi Tallinnan Viru-keskuksen paikallislikenteen terminaalissa.

Raskaana vaihtoehtona on, etta terminaali rakennetaan kokonaisuudessaan ra-
dan paalle. Talloin tavoitteena on, ettd vaihtokavelymatkat voidaan minimoida.
Liséksi matkustajia varten voidaan rakentaa miellyttavat odotus- ja palvelutilat.
Jos terminaali rakennettaisiin kokonaisuudessaan kadun sivuun radan paalle, ei
muuta liikennetta olisi tarpeen sillalla rajoittaa. Ongelmana on, ettd uuden ter-
minaalin rakentamiskustannukset olisivat erittain suuret.

Kaukoliikenteelle voidaan rakentaa kevyessa ratkaisussa pysakit Hameenkadun
varteen. Talléin rahtiterminaali olisi nykyisessé paikallislikenteen terminaalin
yhteydessa. Vaihtoehtoisesti kaukoliikenteen terminaali voisi olla kokonaisuu-
dessaan nykyisen paikallislikenteen terminaalin paikalla. On mahdollista, etta
kaukoliikenteen terminaali jaisi myods nykyiselle paikalleen Linjalaan. Jos termi-
naali rakennetaan raskaana ratkaisuna, olisi perusteltua sijoittaa myds kaukolii-
kenteen terminaali kokonaisuudessaan siltaterminaaliin.
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Kuva 31. Siltatérminaalin luonnos.
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Kuva 32. Mahdollisuuksia siltaterminaalin ja Hameenkadun joukkoliikennekadun
viihtyisdan toteuttamiseen. Kuva Ljublajanan keskustasta Slovienista.

Kuva 33. Mahdollisuuksia siltaterminaalin ja Hameenkadun joukkoliikennekadun
kevyiden katosten rakentamiseksi. Kuva Vuosaaren metroaseman terminaalista
Helsingista.
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4.2.2

4.2.3

Joukkoliikenteen nopeuttaminen

Toimenpide joukkoliikenteen nopeuttamiseksi on esitetty alla olevassa taulukossa.

Taulukko 10. Joukkoliikenteen nopeuttamisen kehittdmisehdotus ja sen arvioidut kustannukset seka vastuutahot.

Toimenpide Vaikuttavuus kustannukset (eur, alv 0%) vastuutaho

Liikennevaloetuuksien Liikennevaloetuuksin on mahdollista nopeuttaa jouk- | 20 000 laitteet busseihin. Lisaksi | kaupunki,

toteuttaminen koliikennettéd. Nopeuttaminen mahdollistaa parem- | valo-ohjauskojeita on muutetta- | Hyvinkaan
min jatkossakin 30 minuutin kierrosajoissa pitdytymi- | va ja ohjelmia uudistettava. Liikenne
sen.

Matkustajainformaatio

Toimenpiteitd matkustajainformaation parantamiseksi on esitetty seuraavassa taulukossa.

Taulukko 11. Joukkoliikenteen matkustajainformaation kehittdmisehdotukset ja niiden arvioidut kustannukset seka vastuutahot.

Toimenpide Vaikuttavuus kustannukset (eur, alv | vastuutaho
0%)

Linjojen muuttaminen sateittaislinjois- | Linjasto selkeytyy. Vaihdottomista yhteyksista | Ei arvioitu. Vahentaa | kaupunki, lii-
ta heilurilinjoiksi. on mahdollista informoida huomattavasti nykyis- | jonkin verran tuotan- | kennditsija

td paremmin. Linjat ajetaan myds alkupaastaan | non tehokkuutta.

aikataulunmukaisilla linjatunnuksilla.
Tiedottamisen parantaminen (esim. | Tarjoaa mahdollisuuden paikallislikenteen mat- | 50 000 eur/vuosi, jos | kaupunki, VR,
paikallislikenteen palvelupiste rauta- | kustajapalvelun parantamiseen. edellyttdd lisdhenkilon | Matkahuolto,
tieasemalle / yhteistyd6 VR:n palvelu- palkkaamista. Hyvindan  Lii-
pisteen kanssa) kenne
Tiedottamisen parantaminen (Hyvin- | Parantaa matkustajainformaatiota. Pitempimat- | 5 000 eur/vuosi liitty- | kaupunki,  lii-
k&dan joukkoliikenteen aikataulukirjan | kainen liikenne voi parantaa paikallislikenteen | minen KUUMA- | kennditsija,
kokoaminen siséltden koko kaupungin | palvelua varsinkin hiljaiseen aikaan. kuntien aikataulujul- | VR, KUUMA-
joukkoliikenteen aikataulut) kaisuun kunnat
Tiedotus ja markkinointi kohderyhmit- | Tarve informaation etsimiseen on suurin uusilla | riijppuu toteutuksesta | kaupunki, VR,
tain (esim. alueelle muuttavat) kayttajilla. likennditsija
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4.2.4

Toimenpide Vaikuttavuus kustannukset | vastuutaho
(eur, alv 0%)
Matkakorttien yhteensopi- | Mahdollista matkaketjujen parantamisen. Kaupunki seuraa taksa- ja | ei kustannus- | kaupunki
vuuden edistdminen lippujarjestelmien kehittymista Helsingin seudulla ja valtakunnan tasol- | ten  lisdysté
la. toistaiseksi
30 paivan lipun kelpoi- | Parantaa maaseutumaisten alueiden joukkoliikennepalvelua. Lipun | ei arvioita kaupunki,
suusalueen laajentaminen | hinta on nykyistd edullisempi. Matkat ovat paikallislikenteen aluetta Matkahuolto
koko kaupungin alueelle pidempia, mutta toisaalta tarjonta on huomattavasti vahaisempaa.
4.2.5 Palveluliikenteen kehittaminen
Palveluliikenteen kehittdmisehdotus on alla olevassa taulukossa.
Taulukko 13. Palveluliikenteen kehittdmisehdotus ja sen arvioitu kustannus sekéd vastuutahot.
Toimenpide Vaikuttavuus kustannukset vastuutaho
(eur, alv 0%)
Palveluliikenteen kehittaminen (nykyisen liikenteen | Vaestdn ikaantyminen tukee palveluliikenteen | 75 000 kaupunki,
lisdaminen ja peruspalveluna alueilla, joilla kysynta | kehittamista. Palvelulinjat tukevat iakkaiden | eur/vuosi sosiaali- ja

Matkustajainformaatioon liittyvia toimenpiteitd on syyta arvioida tarkemmin. Monesti matkustajainformaation parantaminen tuottaa
hyotyja suhteessa kustannuksiin merkittavasti enemman kuin ns. kovat toimenpiteet eli infrastruktuurin rakentaminen tai tarjonnan li-

sdaminen.

Taksa- ja lippujarjestelma

Taksa- ja lippujarjestelmaan liittyvéat toimenpiteet on esitetty alla olevassa taulukossa.

Taulukko 12. Taksa- ja lippujarjestelméan kehittdmisehdotukset ja niiden arvioidut kustannukset seka vastuutahot.

on vahaistd). Ostetaan yhden matalalattiaisen pal-
velulinjan lilkenndinti klo 7-17 valiseksi ajaksi.

likkumismahdollisuuksia ja asumista pidem-
paan kotona.

terveystoimi
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5 Kehittamispolku

Seuraavissa taulukoissa on kuvattu eras mahdollisuus kehittamispoluksi. Jos samana vuonna toteutetaan pienia yksittaisia toimenpi-
teitd, on l&ahtokohtana pidetty, etté joukkoliikenteen rahoitusta voitaisiin kasvattaa vuosittain 50 000 eurolla edelliseen vuoteen néh-
den. Jos toteutetaan isompi yksittainen toimenpide, on lahdetty siitd, etta toimenpide toteutetaan paasaantdisesti kokonaan. Osa ke-
hittdmistoimista on kertainvestointeja, mutta monista toimenpiteista aiheutuu vuosittainen kustannuslisays.

Linjaston kehittamisessa on pidetty l1ahtékohtana vaihtoehdon 1 toteuttamista. Tasta vaihtoehdosta ei ole kehittdmispolkuun kuiten-
kaan otettu mukaan linjan 5A eika linjan U13 toteuttamista.

Taulukko 14. Toimenpiteiden erds mahdollinen kehittdmispolku.
Toimenpide Toimenpideluokka Kustannusarvio,
eur/vuosi / eur/hanke

Vuosi 2011
Tiedottamisen parantaminen (koko kaupungin katta- | Matkustajainformaatio 5 000 eur/vuosi
va aikataulujulkaisu tai KUUMA-kuntien aikataulujul-
kaisuun liittyminen)

Aikataulurakenteen selkeyttdminen Fyysisen ymparistd ja matkaketjujen sujuvoitta- 35 000 eur/vuosi
minen

Linjojen muuttaminen sateittaislinjoista heilurilinjoiksi | Matkustajainformaatio Ei arvioitu
30 paivan lipun kelpoisuusalueen laajentaminen ko- | Taksa- ja lippujarjestelma ei arvioitu
ko kaupungin alueelle

Lisarahoitustarve vuonna 2011 yhteensa 40 000 eur/vuosi
Vuosi 2012

Siltaterminaalin toteuttaminen kevennettyna eli ajo- | Fyysisen ymparistd ja matkaketjujen sujuvoitta- 2 000 000 eur/hanke

neuvoliikenteen katkaiseminen Uudenmaansillalla. | minen
Keskustan terminaaliratkaisut mahdollistavat hajau-
tuvan kaupunkirakenteen edellyttdmien uusien linjo-
jen perustamisen.

Lisarahoitustarve vuonna 2012 yhteensa 2 000 000 eur/hanke
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Toimenpide

Toimenpideluokka

Kustannusarvio,
eur/vuosi / eur/hanke

Vuosi 2013

Linjan U11 perustaminen Yli-Jurvaan

Linjaston kehittdminen maankayton kehittymisen
myo0ta.

228 000 eur/vuosi

Lisarahoitustarve vuonna 2013 yhteensa

228 000 eur/vuosi

Vuosi 2014

Liikennevaloetuuksien toteuttaminen

Nopeuttaminen

20 000 eur/hanke

Junasta bussiin vaihtamisen parantaminen (naytto-
taulut)

Fyysisen ymparistd ja matkaketjujen sujuvoitta-
minen

20 000 eur/hanke

Tiedotus ja markkinointi kohderyhmittain

Matkustajainformaatio

riippuu toteutuksesta

Lisarahoitustarve vuonna 2014 yhteensa

40 000 eur/hankkeet

Vuosi 2015

Linjan 5 reittimuutos Hakalassa. Linjojen 4 ja 5 aja-
minen myos hiljaisena aikana erillaan.

Linjaston kehittaminen maankayton kehittymisen
myota.

40 000 eur/vuosi

Liityntapysakaointipaikkojen lisaaminen

Fyysisen ymparistd ja matkaketjujen sujuvoitta-
minen

riippuu toteutuksesta

Matkakorttien yhteensopivuuden edistdminen. Ty6-
vaihe ei vaadi toistaiseksi erillisia resursseja. Ajoitus
HSL:n Lippu- ja informaatiojarjestelman tavoitevuo-
den (LIJ 2014) kaltainen.

Taksa- ja lippujarjestelma

ei toistaiseksi kustan-
nusvaikutusta

Lisdrahoitustarve vuonna 2015 yhteensa

40 000 eur/vuosi

Vuosi 2016

Linjan 1 liikenndintiaikojen pidentdminen

Linjaston palvelutason parantaminen

34 000 eur/vuosi

Linjan 6 liikenndintiaikojen pidentdminen

Linjaston palvelutason parantaminen

32 000 eur/vuosi

Lisarahoitustarve vuonna 2016 yhteensa

56 000 eur/vuosi
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Toimenpide Toimenpideluokka Kustannusarvio,
eur/vuosi / eur/hanke

Vuosi 2017

Linjan U12 perustaminen Kravunarkunméakeen ja Yli- | Linjaston kehittdminen maankayton kehittymisen 54 000 eur/vuosi

Jurvan palvelutason parantaminen myota.

Lisérahoitustarve vuonna 2017 yhteensa

54 000 eur/vuosi

Vuosi 2018

Linjan 2 jatkaminen Nummenmé&keen Linjaston kehittAminen maankaytdn kehittamisen 5 000 eur/vuosi
myo0ta.

Linjan 2 viikonloppuliikenteen vuorovélien tihentami- | Linjaston palvelutason parantaminen 13 000 eur/vuosi

nen 120 min -> 60 min

Linjan 3 viikonloppuliikenteen vuorovdlien tihentami- | Linjaston palvelutason parantaminen 8 000 eur/vuosi

nen 120 min -> 60 min

Lisérahoitustarve vuonna 2018 yhteensa

26 000 eur/vuosi

Vuosi 2019

Pysakkiympériston parantaminen

Fyysisen ymparistd ja matkaketjujen sujuvoitta- 50 000 eur/vuosi
minen

Lisarahoitustarve vuonna 2019 yhteensa

50 000 eur/vuosi

Vuosi 2020

Tiedottamisen parantaminen (yhteinen palvelupiste
VR:n kanssa)

Matkustajainformaatio 50 000 eur/vuosi

Lisarahoitustarve vuonna 2020 yhteensa

50 000 eur/vuosi

Vuosi 2021

Palveluliikenteen kehittaminen

| Palveluliikenteen kehittaminen | 75 000 eur/vuosi

Lisarahoitustarve vuonna 2021 yhteensa

75 000 eur/vuosi
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Toimenpide Toimenpideluokka Kustannusarvio,
eur/vuosi / eur/hanke

Vuosi 2022

Cityliikenteen aloittaminen sairaalan ja Paavolan va- | Linjaston palvelutason parantaminen 480 000 eur/vuosi

lilla

Lisarahoitustarve vuonna 2022 yhteensa 480 000 eur/vuosi

Kehittdamispolku on laadittu aiemmissa luvuissa olleiden toimenpiteiden perusteella. Mahdollisuuksia toimenpiteiden toteuttamisjarjes-
tykseen on useita. Tarjonnan lisdamisessé on pidetty lAhtokohtana tydssa maaritettya palvelutasoa. Uusi joukkoliikennelaki edellyttéda
palvelutason maarittamista, mika toimii lahtokohtana kaupungin joukkoliikenteen rahoitukselle ja kaupungin seka liikennditsijan vali-
sissa sopimuksissa. Tarjonnan lisdyksistd merkittavimmat kustannuslisdykset aiheutuvat uusien alueiden linjojen liikenndinnin tuke-
misesta maankayton hajaantuessa. Nykyisen linjaston palvelutason parantaminen on ajoitettu kehittdmispolun loppuvuosille.

Siltaterminaalin toteuttaminen on suurin joukkoliikenteen tulevien vuosien ehdotettu kehittdmishanke. Siltaterminaali takaa mahdolli-
suudet nykyisen toimivaksi katsotun aikataulurakenteen sailyttdmisen uusien alueiden linjojen toteutuessa. Vaihtoehtoisesti nykyista
paikallislikenteen terminaalia rautatieaseman yhteydessa on tarpeen laajentaa esimerkiksi saattoliikenteen ja taksiaseman paikkoja

vahentamalla.
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Liite 1. Maankayttomuutosten teemakarttoja

Maankéytén muutos 102704 .
2005 - 2030

‘ 2000

B asukkaat
W tyspaikat

Kuva 34. Hyvmkaan keskustaajaman asukas- ja tyopalkkamaarlen ennustetut
muutokset vuodesta 2005 vuoteen 2030.
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