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Hyvinkaan keskustaajaman
LIIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMA

yvinkdan keskustaajaman liikennejarjestelma-

suunnitelman tavoitteena on saattaa ajan tasalle

vuonna 1989 valmistunut keskustan liikenne- ja
ymparistésuunnitelma sekd vuonna 1993 laadittu tie-
verkkosuunnitelma. Keskeisina tavoitteina tydssa oli valta-
kunnallisten tavoitteiden mukaisesti viahentdd henkilo-
autoriippuvuutta seka edistad kavelya ja pyorailyd seka
joukkoliikennetta.

Liikennejarjestelmasuunnitelma on laadittu vuorovai-
kutteisessa prosessissa keskustaajaman osayleiskaava-
tyon kanssa. Liikennejarjestelmasuunnitelma kattaa Hy-
vinkddn keskustaajaman seka sen eteldpuoliset laajentu-
misalueet. Tyon yhteydessa tehtiin my6s laajemman alu-
een kattavia tarkasteluja, mm. joukkoliikenteen tarkastelu
kattoi kuntaa laajemman tydssakayntialueen.

Liikennejarjestelma ja maankaytto kytkeytyvit erot-
tamattomasti toisiinsa ja ainoastaan niiden vuorovaikut-
teisen suunnittelun ja yhteisen tavoiteasettelun kautta voi-
daan varmistaa molempien onnistunut suunnittelu. Maan-
kayton suunnittelu irrallisena prosessina voi johtaa liiken-
nejdrjestelmassd ongelmiin, joiden korjaaminen on kallista
ja tehotonta. Toisaalta maankayttoon sopeutumattomalla
likennejarjestelmaratkaisuilla voidaan pilata muilta osin
onnistunut maankayton perusratkaisu.

Liikennejarjestelmasuunnitelman keskeinen lahto-
kohta on eri kulkumuotojen hyvan tydnjaon edistaminen.
Hyvinkaalld on hyvat edellytykset kehittya edelleen kesta-
van liilkkumisen kaupunkina. Sijainti hyvien raideliilkenne-
yhteyksien varrella, melko tiivis kaupunkirakenne ja hyva
kevyen liikenteen verkosto antavat tdhén hyvat valmiudet.



Kaupunki kasvaa ja asutus leviaa

yvinkdilld asui vuoden 2009 paittyessa 45 270
asukasta ja sielld oli noin 17 600 ty6paikkaa. Kau-
pungin asukkaista keskustaajamassa asui 91 %.
Hyvinkaan keskustaajama on hyvin kompakti. Suurin osa
alueesta sijaitsee rautatieasema keskipisteend piirretyn
sateeltdan 2,5 km ympyrén sisélla. Tiivis kaupunkirakenne
helpottaa liikenteen jarjestimistd ja mahdollistaa tehda
suuren osan matkoista kavellen ja pyériillen.
Keskustaajaman osayleiskaavan laadinnassa lahtokoh-
tana on ollut, ettd vuonna 2030 kaupungissa on yhteensa
53 300 asukasta. Tama tarkoittaa 0,9 %:n vuosittaista
asukasmairan kasvua. Keskustaajaman osuus koko kau-
pungin vdestostd pysyy nykyiselld tasolla. Merkittavin uusi
asuinalue on valtatien 25 eteldpuolella Yli-Jurvassa.
Hyvinkdan nykyinen keskustaajama tukee hyvin ke-
vyen liikenteen ja joukkoliikenteen kehittamista. Yli-Jur-
van alueesta voi muodostua autokaupunkivychyketta, jos-
sa joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn edellytykset
heikkeneviat. Kannattavan joukkoliikenteen lahtokohta
on, ettd alue toteutetaan riittdvan tehokkaasti. Yli-Jurvan
alueen tulevien asukkaiden saaminen joukkoliikenteen

kayttajiksi on haasteellinen tehtava alueen sijainnan ja kil-
pailukykyisen joukkoliikennetarjonnan nakokulmasta etu-
painotteisesti toteutuvan maankdytén vuoksi. Tulevan
rautatieaseman sijainti on nyt laadittavien maankaytto-
suunnitelmien eteldpuolella Palopurossa.

Uusilla tyépaikka-alueilla on potentiaalisia joukkolii-
hokkuus valkeuttavat joukkoliikenteen tehokasta jarjesta-
mistd. Valtatien 25 varrella padradan tuntumassa olevien
uusien tyopaikka-alueiden hyva puoli on niiden laheisyys
nykyiseen kaupunkirakenteeseen, mika helpottaa tyo-
matkaliikenteen jarjestamista joukko- ja kevyelld liiken-
teella.

Suunnittelualueen lansiosassa sen pohjois- ja eteld-
reunassa sijaitseville alueille on hyvin vaikea jarjestda teho-
kas ja taloudellinen tydmatkaliikenne, koska alueet ovat
selkeasti irti kaupunkirakenteesta. Valtatien 25 keski-
kohdalla oleville alueille on vaikeaa jarjestda liikennetta
nykyiselld tieverkolla. Kaunisnummen ty&paikka-alue on
kuitenkin mahdollista liittdda katuverkkoon siten, ettd
joukkoliikenne saadaan toimivaksi.

, - _, P T -
ANl o = . T
- & H =1
.8 ,/ %‘6 1 $ a ‘f‘ .
B, /4 9 ; . T = 3"'*-"
fa g ' Syeitsin hiihtokeskus ‘§ 0 | { ) . Ry — i
S _. N\ 3 Syl L ; ; 0«\\“ o '-
: f % v Kulomaki ﬁb 2 A = m&" \ Ty l"’.“’"
o T %’ Y Cai ; - L
- ~d S _ y Havnarere ‘i’_ y
. b 4 SMUSTA [l 4 N
\parieie i Lo s : * patermaki
2 S : y
£ 3 - e
hu | ; mmnnﬁ@. :  AHDENKALLIO %
@ 130 % . . % 5’" L L
' SVEITS! % ) T ..
fen ‘Sé\ ‘Sveitsinpuista % \J_ ’%5 M‘:ﬂ., ]
%«eﬁ% !
’ b
: % ' Andenkalion
-\tumw’o »
m“
b - Dersl
e\ ®
o  Subtorgga . Ravhaln J._.q v
e :
i © lsomki i N
*  Punakallia
gt MARJ( \JHTO “ % é
tsmafan #
§ g Vatvuoret Kartanonsuo st
*’k h Lamm o
Juvansuo Km
0 QJ
i N e MAK EHKOJA
% %‘3"% . A Ruisrikonmaki
‘ a8
Lapinmaki / 2500
?annahllho & 1250
wol
250 i
- % Q [] Asukkaat 2005
ww‘f’ Q B Asukasmaaran kasvu o
> 3 B Tyopaikkamaaran kasvu
Kirvurikyll : Hreveden
% |2 pubdistamo Tyépa|kat 2005
L-. i ¥ "%

-

-

S 3»«1



Toimivat verkostot, autoilu kasvussa

yvinkaan sijainti valtakunnan paaliikenneverkkoi-

hin ndhden on erinomainen: kaupungin keskusta

on padradalla olevan aseman ymparilld. Kau-
pungin lapi kulkee my6s vain tavaralilkennetta palveleva
Hangon rata. Hyvinkdin keskustaajamaa rajaa lannessa
moottoritietasoinen valtatie 3 ja eteldssa valtatie 25, joka
on osatieyhteytta Keha V.

Kaupungin katuverkon rungon muodostavat moot-
toritielta keskustaan johtava Lantinen yhdystie, valtatielta
25 keskustaan johtavat Kalevankatu, Jokelankatu ja Sillan-
korvankatu, Riihimaen suunnasta tuleva Pohjoinen yhdys-
tie seka diagonaalisesti keskustaajaman lapi kulkeva Uu-
denmaankatu - Himeenkatu.

Keskustaajaman ajoneuvoliikenteen verkolla ei ole va-
kavasti ruuhkauttavia kohtia. Korkeimmat kuormitukset
ja suurimmat viivytykset ovat ydinkeskustassa katujaksolla
Uudenmaankatu, Keskusaukio - Himeenkatu, Torikadun
littyma. Talla osuudella myos kevyen liilkenteen maarat
ovatsuuria.

Pyoriilyolosuhteet kaupungissa ovat hyvit: joka puo-
lelle kaupunkia paisee helposti ja nopeasti pyoralla.
Kevyen liikenteen verkko on melko yhtendinen. Puut-
teita on aivan keskustassa, jossa ongelmana on Uuden-
maankadun puuttuva pyordtie sekd kevyen liilkenteen
vdylan kapeus ja kapasiteettiongelmat Kauppalankadun
Hameenkadun puoleisessa paissa ja Torikadulla. Lisaksi
joiltakin asuinalueilta osa yhteydesta keskustaan ja kou-
luille on puutteellisia.

Kevyen liikenteen vaylien kunto on padosin hyva. Nai-
ta vaylia kunnossapidetaan vierella olevan kadun kunnos-
sapitoluokan mukaan. Niille ei siis ole omaa vaylan tarkey-
teen liittyvaa luokitusta, mista aiheutuu paikoittain ongel-
mia.

Hyvinkdan joukkoliikennejarjestelma koostuu bus-
seilla ajettavasta paikallis- ja palvelulinjaliikenteest, vakio-
vuoro- ja pikavuoroliikenteesta seka lahijunaliikenteesta.

Paikallisliikenteen linjat ovat kaikki sateittaisia linjoja,
joilla toinen paitepysékeistd on rautatieasemalla. Linjat
ajetaan kuitenkin padsaantoisesti heilurilinjoina. Tavoit-
teena on, ettd kaikista suunnista on suora yhteys keskus-
taan Hameenkadulle. Reittipoikkeamien maara on melko
suuri, mika heikentai jarjestelman selkeytta. Lahdot ovat
padsaantoisesti |5 ja45 yli tasatunnein.

Keskustaajaman ulkopuolista joukkoliikennetta palve-
levat Iahijunat seka bussien vakio- ja pikavuorot. Lahijunia
likennoi Helsingin ja Riihimden suuntaan paisaantoisesti
kahdesti tunnissa, yhteensd vahan yli 40 junaa arkipdivisin.
Yhteydet Tampereen suuntaan ovat padosin Riihimaella
vaihdollisia.

Linja-autojen vakiovuoroliikenne Hyvinkaalta Helsin-
gin suuntaan on kohtalaisen vilkasta. Keskimairaisena
arkivuorokautena Uudenmaankadun kautta ldhtevilla
Helsingin suunnan vakiovuoroilla on noin 320 matkusta-
jaa. Muut suunnat ovat vahadisempid ja yhteensd niihin
tehdain noin | 70 matkustajaa arkivuorokauden aikana.

Paikallisliikenteen nykyinen terminaali rautatiease-
man ldheisyydessa on osin ahdas, ja tilanne pahenee kun
linjojen maara tulevaisuudessa kasvaa. My6s kaukolii-

kenteen terminaali Linjalan kiinteistd edellyttda remon-
tointia.

Keskimaarin hyvinkaailaiset tekevdt noin 3,1 matkaa
vuorokaudessa. Matkoista lahes 73 % oli Hyvinkaan si-
saisid matkoja. Hyvinkdan ja muiden kuntien vilisista
matkoista valtaosa tehtiin paidkaupunkiseudun kuntiin,
Riihimaelle, Tuusulaan tai Nurmijarvelle.

Hyvinkaaldisten matkoista noin 52 % tehdaan henkil6-
autolla, 7 % joukkoliikenteelld ja 37 % kevyella liiken-
teella. Henkiléauton kulkutapaosuus on valtakunnallista
keskiarvoa (59 %) pienempi, joukkoliikenteen osuus
likimain sama (7 %) ja kevyen liikenteen osuus matkoista
valtakunnallista keskiarvoa (3 | %) suurempi.

Eri kulkutapojen tyonjako on hyvin erilainen Hy-
vinkaan sisaisilla matkoilla ja muihin kuntiin suuntautuvilla
matkoilla. Kaupungin sisaisistd matkoista 48 % tehdain
kavellen ja pyoriillen. Osuus on yhta suuri kuin henkilo-
autolla tehtyjen matkojen. Joukkoliikenteen osuus on sitd
vastoin hyvin pieni. Hyvinkaan ulkopuolelle suuntautuvilla
matkoilla henkiléauton kulkutapaosuus on 62 % ja jouk-
koliikenteen 21 %.

Hyvinkdan paikallisliikenteen matkustajamaarat ovat
viime vuosina jonkin verran vahentyneet samanaikaisesti,
kun asukasmaara on kasvanut. Matkustajakyselyn perus-
teella paikallislikennetta kaytetdan eniten 40-60 -vuotiai-
den keskuudessa. Sen sijaan 30-39-vuotiaiden ryhmassa
kaytto on vahdisinta.
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Liityntapysakaointia varten aseman laheisyydessa on
noin 310 pysakdintipaikkaa autoille ja 810 paikkaa
polkupyédrille. Ne ovat nykyisin kaytossa yli 100 %:sti.
Paikkatarpeen arvioimiseksi kehitetyn mallin mukaan
Hyvinkailla on tarvetta noin |80 lisaautopaikalle. Lii-
tyntapysakaoinnin tarkeytta kuvastaa myos se, ettd hy-
vinkaildisten tydmatkoista noin 25 % suuntautuu pai-
kaupunkiseudulla.

Henkiloautotiheys (henkildautoja/1000 asukasta) on
kasvanut nopeasti: vuonna 2000 henkil6autotiheys oli
422, kun vuoden 2009 lopussa vastaava luku oli jo 505.
Hyvinkailla henkildautotiheys on jonkin verran koko
maan keskiarvoa pienempi, mutta selkedsti Uudenmaan
keskiarvon ylapuolella.




Tavoitteena kestava liikkuminen

iikennejarjestelman kehittamisen keskeinen tavoite

on moottoriliikenteen tarpeen vahentdminen seka

sosiaalisesti ja ymparistollisesti kestavan liilkkumisen
edistaminen.

Kuljettavan matkan pituus on yksi keskeinen tekija kul-
kumuodon valinnassa. Hyvinkaan tiivis kaupunkirakenne
ja lyhyet etdisyydet luovat hyvan perustan kevyen liiken-
teen kulkumuoto-osuuden lisddmiselle. Kavelyn ja py6rai-
lyn lisddntymista edistetddn mm. laatukaytavaajattelulla eli
liikenneympériston turvallisuuden parantamisella, yhte-
naiselld kevyen liikenteen vaylastolld, reittien selkeydelld
jasujuvuudella seka tiedottamisella ja markkinoinnilla.

Paikallisliikenteen palvelutaso on hyva keskustaajaman
alueella. Palvelutasoa voidaan vield parantaa ohjaamalla
tdydennysrakentamista paikallisliikenteen nykyiselle pal-
velualueelle, ottamalla uudet asuin- ja tyopaikka-alueet
heti rakentamisen alkuvaiheessa paikallislikenteen piiriin
jasailyttamalla yhdyskunta-rakenne eheana.

Yhtena tirkeana joukkoliikenteen kehittdmiskohtana
on liityntéliikenne. Liityntamatkojen houkuttelevuuteen
vaikutetaan riittavien ja tasokkaiden pysakaintipaikkojen
tarjoamisella niin henkildautoille kuin polkupydrillekin
sekd paikallisliikenteen sujuvien vaihtoyhteyksien luomi-
sella paikallisjuniin ja kaukoliikenteen linja-autoille.

Edellisten lisaksi tyossa oli seuraavat tavoitteet:

Kévelyn ja pyoriilyn kulkumuoto-osuutta lisitaan. Pa-
rannetaan mahdollisuuksia kayttaad kevytta liilkennetta
[ahiliilkkumisessa sekda matkoilla rautatieasemalle ja
kaupalliseen keskustaan. Varmistetaan vaylien kaytet-
tavyys lapi vuoden tehostamalla ja kohdistamalla kun-
nossapitoa ja talvihoitoa.

Pitkamatkaisen bussiliikenteen, paikallisliikenteen ja
rautatieliikenteen yhteistoimintaa kehitetdan tuomalla
terminaalit [ahelle toisiaan.

Parannetaan kevyen liikenteen turvallisuutta tiyden-
tamalla nykyistd vaylastoa ja korjaamalla tunnistettuja
ongelmakohteita. Liikenneturvallisuutta parannetaan
erityisesti koulumatkareiteilla.

Parannetaan liikenneturvallisuutta toteuttamalla ydin-
keskusta jalankulun ja pydrailyn ehdoilla.
Liikennejarjestelmaa kehittamalla vahennetaan liiken-
teestd ilmastolle, ilmanlaadulle ja luonnolle aiheutuvia
haittoja.

Turvataan yritysten toimintaedellytykset varmista-
malla sujuvat yhteydet padtie- ja rataverkkoon.



Liikenne paavaylastolla kasvaa

iilkennejarjestelmasuunnitelman yhteydessa laadit-
tiin autoliikenteen perusennuste vuodelle 2030.
Ennusteen pohjana olivat Hyvinkdan keskustaaja-
man Yleiskaavaluonnoksen maankayttotiedot seka tiedot
autonomistuksesta. Kaupungin asukasmaara kasvaa mallin
perustilanteena olevasta vuodesta 2005 vuoteen 2030
noin 22 % ja tyopaikkamaara | 7 %. Merkittavimmat asu-
kasmaaran lisdykset sijoittuvat valtatien 25 eteldpuolelle
Yli-Jurvan ja Palopuron alueille, joille tulee yhteensa noin
4 500 uutta asukasta. Asukasmaira kasvaa merkittavasti
my&s Martin alueella sekda Himeenkadun koillispaassa Ah-
denkallion alueella ja lentoaseman itdpuolella. Keskustaa-
jaman reunoilla on autoliikenteen ennusteita laadittaessa
uusien asuinalueiden oletettu kuuluvan palvelutaajaman
tyydyttavan joukkoliikennepalvelun piiriin, mika vaikuttaa
alueen autonomistukseen ja autoliikenteen tuotoksiin.
Tyopaikkamaarat kasvavat selkeasti eniten keskustas-
sa, missa ne ovat padasiassa palvelujen ja kaupan tyopaik-
koja. Valtatien 25 tuntumaan on tulossa noin 700 tySpaik-
kaa, joista suurin osa valtatien 3 laheisyyteen. Nama tyo-
paikat ovat teollisuus- ja logistiikkatoimialoilla, joiden osal-
ta liilkennetuotosten arvioiminen on huomattavasti vaike-
ampaa. Ennusteiden tarkentaminen on mahdollista jat-
kossa alueiden maankayttésuunnitelmien tarkentuessa ja
alueille sijoittuvan toiminnan ollessa tiedossa.

Kruunun-

pmst

litahuipputunnin autolilkenteen matkamaara kasvaa
perusennusteessa vuoteen 2030 noin 23 %. Kunnan
sisdisten matkojen kasvu on hieman ulkoisen liikenteen
kasvua pienempaa ja niiden osuus kaikista iltahuipputun-
nin automatkoista putoaa nykyisesta noin 60 %:sta noin
56 %:iin. Ulkoinen liikenne kasvaa kunnan sisaisia matkoja
voimakkaammin erityisesti kuntien valisen tyomatkalii-
kenteen kasvun seurauksena. Ennusteessa voimakkaim-
min kasvaa lapikulkuliikenne, jonka kasvu on ldhes 50 %.
Lapikulkuliikenne on pazosin valtateilld 3 ja 25.

Alla olevassa kuvassa on esitetty ennustetut liikenne-
maarat liikenneverkolle, jossa nykytilanteeseen verrattu-
na on oletettu Itdinen ohikulkutie toteutetuksi. Katuverk-
koon on tehty lisdksi muutoksia valtatien 25 etelapuolella
olevien uusien alueiden kytkemiseksi liikenneverkkoon.

Nykytilanteesta liikennemaarat kasvavat kaikilla si-
saantulokaduilla. Suurinta kasvu on eteldn suunnasta uusil-
ta kasvavailta asuinalueilta keskustaan johtavalla Jokelan-
kadulla. Liikenteen kasvua keskustan katuverkolla vahen-
taa itdinen ohikulkutie, jolle siirtyy keskustan koillispuo-
lella sijaitseville alueille suuntautuvaa liikennetta. Liikenne-
verkko kuormittuu ennustetilanteessa tasapainoisesti. En-
nustetilanteessa kuormitus kasvaa varsinkin keskustakort-
teliaymparoivilla Himeenkadulla, Torikadulla ja Suokadul-
la, joiden toimivuus heikkenee iltahuipputunteina.

Liilkennemaaran muutos
nykytilanteesta vuoteen 2030

0%-10% || 30%-40%
| 10%-20% || 40%-50%
Musta- | 20%-30% [ >50%
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Kehittaminen painottuu uusille alueille

Ensisijaisesti toteutettavat toimenpiteet ja
hankkeet

«  Pyoriilytydryhman toiminnan kdynnistaminen

»  Joukko- ja kevyen liikenteen markkinointimateriaa-
lin laatiminen ja jakelun koordinointi

»  Kevyen liikenteen vaylaston parannustarpeiden
analysointi ja toteuttaminen

»  Pydriilynormien ottaminen mukaan rakennusjarjes-
tykseen ja kaavamaarayksiin

«  Kevyen liikenteen palautejarjestelman kehittdminen

» Liikennejdrjestelman seurantaryhman
kdynnistdminen

Pl Pyoratien rakentaminen Uudenmaankadulle
molemmin puolin keskusaukion ja vanhan kirkon
vilille

P2 Pyoratien rakentaminen Kauppalankadulle Urhei-
lukadun ja Donnerinkadun vilille

P3 Pyoratien rakentaminen Hameenkadulle Torikadun
ja Erkylankadun vilille

P4 Rautatieaseman ja ydinkeskustan pyorapyséakéinnin
parantaminen

JI' Hameensillan joukkoliikenneterminaali liikenne-
jarjestelyineen

«  Pysédkkiymparistojen parantaminen (esim. esteetto-
mien pysakkien toteuttaminen)

» Joukkoliikenteen liilkennevaloetuuksien toteuttami-
nen

«  Kattavan joukkoliikenteen aikataulukirjan
kokoaminen

»  Matkakorttien yhteensopivuuden edistiminen
Al Liityntapysakaintipaikkojen lisadminen

A2 Seittemanmiehenkadun liikennejarjestelyt

A4  Nummenkarjen uudet liikenneyhteydet
Al 3 Itdinen ohikulkutie

Al4 Valtatie 25, Jokelantien ja Kalevankadun liittymien
parantaminen

Maankayton kehittyessa toteutettavat
toimenpiteet ja hankkeet

»«  Hameenkadun alkupaén perusparannus kavelypai-
notteiseksi

J2  Yli-Jurvan alueen joukkoliikenneyhteys
J3 Nummenmaen alueen joukkoliikenneyhteys
A5 Nummenmaen kehakatu

A8 Uusien tyopaikka-alueiden yhteydet (auto ja kevyt
liikenne)

A9 Nummenmaen alueen liilkennejarjestelyt (auto ja
kevyt liikenne)

A10 Lentokentan kehitien ja Pajatien jatkeet

All Arolammintien tyopaikka-alueen lilkenneyhteys

AIl2 Yli-Jurvan alueen liikenneyhteydet (auto ja kevyt
liikenne)

Myohemmin toteutettavat toimenpiteet ja
hankkeet

= Kevyen liikenteen viitoitussuunnitelma ja sen
toteutus

»  Muut pydrapysakainnin parantamiskohteet
pyorapysakaintisuunnitelman mukaan

«  Kaupunkipyorit

A3  Eteldisen kehakadun kehittdminen osuudella Joke-
lantie - Sillankorvankatu ja Sillankorvankadun kehit-
tdminen osuudella Eteldinen kehdkatu - Suokatu

A6 Pohjoisen kehatien ja Pohjoisen yhdystien liittyman
kehittdminen ja liilkenneturvallisuuden parantami-
nen

A7 Uudenmaankadun lounaispaan jarjestelyt
AI5 Valtatien 25 kehittaminen
Al6 Itdinen radanvarsitie




Liikennejarjestelmasuunnitelma

=== Moottoritie P Kevyen liikenteen hanke
s Muu pastie J  Joukkolikennehanke
P&a- ja kokoojakatu A Ajoneuvolikennehanke
<> Eritasolittyma
Ensisijaisesti toteutettava hanke
Mydhemmin toteutettava hanke

Maankayton kehittymisen
mukaan toteutettava hanke




Ydinkeskustassa useita vaihtoehtoja

eskustassa tarkasteltiin useita vaihtoehtoisia lii-

kennejarjestelyja, joissa muuttujina olivat paikal-

is- ja kaukoliikenteen terminaalin sijainti seka kes-
kustan kavelyalueen laajuus.

Vaihtoehto 0+

Nykyista paikallisliikenteen terminaalia laajennetaan
lisadntyvan bussiliikenteen tarpeiden mukaiseksi. Tavoit-
teena on parantaa myds saattoliikenteen ja liityntapysa-
kainnin olosuhteita. Suunnittelua vaikeuttaa se, etti ase-
manseutu on valtakunnallisesti arvokas kulttuuriymparis-
to ja sdilytettdva alue. Terminaalin laajentuminen nykyi-
selld paikalla ei ole mahdollista.

Laajennustarpeen aiheuttaa Yli-Jurvan uuden alueen
linjasto. Lisaksi tarpeeseen vaikuttaa se, minka verran pal-
velutasoa halutaan parantaa linjastoa kehittamalla. Linjas-
ton kehittdmisessa on haluttu pitaa kiinni nykyisesta aika-
taulurakenteesta, jolloin kaikkien linjojen kesken on vaih-
tomahdollisuus terminaalissa.

Vaihtoehto Al

Hameensilta toimii paikallisliikenteen terminaalina ja
henkiléautoliikenne sillalla on kielletty. Kaukoliikenteen
bussiterminaali on rautatieaseman yhteydessd nykyisen
paikallisliikenteen terminaalin paikalla.

Jarjestely asettaa suuria vaatimuksia keskustan kehan
likenteelliselle toimivuudelle. Merkittavia liikenteellisid
ongelmia keskustan kehan liittymissa ei ennusteiden mu-
kaan kuitenkaan ole. Toimivuus edellyttia, etta Jokelan-
kadun ja Seittemanmiehenkadulta tulevan rampin molem-

mat pait ovat valo-ohjattuja. Seittemanmiehenkadun
Iapiajoliikenteen vahentamiseksi katu on katkaistu Kale-

vankadun liittymasta.
Edellisen alavaihtoehtona tarkasteltiin myos ratkaisua,

jossa kaukoliikenteen bussiterminaali sijaitsee siltakan-
nella Hameensillan eteldpuolella.

Vaihtoehto A2

Tassa vaihtoehdossa paikallisliikenteen terminaali on
toteutettu kannelle Himeensillan eteldpuolelle. Sillalla on
henkildautoliikennettd varten |+1 kaista. Kaukoliiken-
teen terminaali voi olla joko nykyiselld paikallaan tai sitten
rautatieaseman yhteydessa.

Edellisen alavaihtoehtona tarkasteltiin mahdollisuutta
toteuttaa seka paikallis- etta pitkdn matkan bussiliikenteen
terminaalit kannelle Himeensillan eteldpuolelle. Kannella

tulisivat my6s Matkahuollon tilat seka sen asiointiliikenne.
Jalkimmaisessa tapauksessa siltakansi on mittava ja sen

rakennuskustannukset muodostuvat hyvin suuriksi.

Vaihtoehto B

Tahan vaihtoehtoon siséltyy Urheilukadun uusi silta
seka joukkoliikenneterminaali sillan lansipuolelle. Termi-
naali liittyy tiiviisti alueen maankayton suunnitteluun. Ter-
minaali palvelee seka paikallis- ettd pitkamatkaista bussi-
likennetta.

Riihimdenkadun varren rakentamisessa on ratkaistava
joukkoliikenneterminaalin lisaksi my®s liityntapysakdinnin
laajentaminen. Nykyiset liityntapysakdintipaikat ovat pai-
visin taysin kaytossa.



Liikenneverkkoja jasennellaan

iilkenneverkkojen kehittamiseen kaytettavissa ole-

vat taloudelliset voimavarat ovat hyvin rajalliset.

Niiden kadyton optimoimiseksi ja liikennejarjestel-
man toimivuudesta saatavan hyédyn maksimoimiseksi on
tarpeen madritelld keskeiset katuosuudet ja kevyen liiken-
teen vaylat, joiden korkeatasoisuus ja yhtendisyys turva-
taan ensisijaisesti.

Ajoneuvoliikenteelle muodostetaan katuverkolle kol-
me kehamaista yhteyttd: ulkokeha, vilikeha ja keskustan
keha. Naiden roolia ja asemaa katuverkossa korostetaan
mm. muokkaamalla niiden katutilaa ja sadtamalla katu-
verkon nopeusrajoituksia kehia tukevaksi. Yksityiskohtai-
set toimenpiteet suunnitellaan osana katuverkon tarkem-
paasuunnittelua.

Ulkokeha tarjoaa pitkdmatkaiselle liikenteelle sujuvat
yhteydet ilman tarvetta ajaa kaupungin keskustan lapi. Ul-
kokehan puuttuva osuus, Itdinen kehitie , on olennainen
osa kehdyhteytta jasiksi sen toteuttaminen on tarkeaa.

Vilikeha poistaa tarvetta ajaa keskustan lapi matkoilla
kaupungin sisdlla tai paavaylille. Keskittamalla liikennetta
yhdelle reitille voidaan muita katuja rauhoittaa lapikulkulii-
kenteelta.

Keskustan kehan térkein rooli on toimia eri suunnista
tulevien autojen yhteytena keskustassa oleviin pysakainti-
tiloihin. Tavoitteena on, etta keskustan kehan sisapuolella
paapaino on jalankulussa ja pyorailyssa.

Ajoneuvolilkenteen kehat

e Keskustan keha
m— Vlikehd
m— |Jlkokeha

Kevyen liikenteen verkon investointi- ja kunnossapito-

toimenpiteiden priorisoimiseksi ja laadukkaan yhteyden
turvaamiseksi jokaiselle asuinalueelle Hyvinkaan kevyen
liikenteen verkko luokitellaan paareitteihin ja paikallisreit-
teihin. Tavoitteena on, etti jokaiselta asuinalueelta kes-
kustaan ja suurimmille tyopaikka-alueille johtaa paareitti-
tasoinen kevyen liikenteen vayla. Nama paareitit on suun-
nattu erityisesti tyo-, opiskelu- ja asiointimatkojen tar-
peisiin.

Paareitit ovat laadukkaita, valaistuja ja turvallisia ke-

vyen liikenteen vaylid, joiden risteamiset ajoneuvoliiken-
teen kanssa on hoidettu mahdollisimman turvallisesti. Tar-
kemmat kriteerit paareiteille ovat:

vaylan leveys on 3,5 m, poikkeustapauksissa 3,0 m
paareitit ovat valaistuja

paareitit ovat parhaassa talvihoitoluokassa

paareitit ovat paillystettyja ja paillyste on tasainen
paareiteilld ei ole ndkemaesteita etenkaan liittyma-
alueilla, alikuluissa ja mutkissa.

kevyen liikenteen vayla kulkee pysakin takaa.
reunakivet ovat viistottuja, minimivaatimus on, etta
pyoratien kohdan reunakivi on alas laskettu.
risteamiset autoliikenteen kanssa hoidetaan turvalli-
sesti joko suojatielld, keskisaarekkeella, hyvalla
valaistuksella, korotetulla suojatielld/liittymaalueella,

— Paareitt
O Keskusta-alue
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Kaupungin kasvu lis

leiskaavaluonnoksessa vaestonkasvu painottuu

keskustan reuna-alueille. Ydinkeskustassa merkit-

tdva uusia asuinalue on Hangon ratapiha. Keskus-
tan reuna-alueilla sijaitsevat kasvavat asuinalueet Lento-
kentén itapuolella, Tapainlinnassa ja Yli-Jurvassa sijaitsevat
padosin vield kevyen liikenteen kdyton kannalta sopivalla
etdisyydelld keskustasta.

Uusien asuinalueiden sijoittuminen muuttaa hyvinkaa-
laisten keskimadraista henkildauton kayttéd vain vahan.
Keskustan reuna-alueille hyvien autoliikenteen yhteyksien
varrelle sijoittuvilla uusilla alueilla henkil6auton kulkutapa-
osuus on kuitenkin suurempi kuin keskimaarin Hyvinkaan
keskustaajamassa. Laadituissa autoliikenteen ennusteissa
tama nakyy henkildautomatkojen kasvuna, joka on hie-
man vakiluvun kasvua suurempaa.

Henkildautoriippuvuuden vahentamiseksi maankayt-
tod tulisi kehittad jatkossa etenkin tiivistamalla nykyista
rakennetta kavelyetiisyydelld keskustan palveluista ja rau-
tatieasemasta sekd nykyisten joukkoliikennepalveluiden
alueella. Verrattuna kokonaan nykyisesta rakenteesta eril-
Ia4n oleviin alueisiin on uusien asuinalueiden sijoittaminen
my®&s nykyisen rakenteen reunoille kannatettavaa, koska
kevyen ja joukkoliikenteen jarjestiminen on mahdollista
kustannustehokkaasti.

Kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen kannalta ongel-
mallisin kasvualue on valtatien 25 eteldpuolella sijaitseva
Yli-Jurva, jonne kevyen liikenteen sujuvien yhteyksien jar-
jestamista vaikeuttaa valtatien estevaikutus ja joukkolii-
kenteen jarjestaminen voi osoittautua nykyiselld aikatau-

dad

liikennetta

lurakenteella vaikeaksi. Padkaupunkiseudulle suuntautu-
van junaliikenteen houkuttelevuutta vihentaa takaperoi-
nen liityntd Hyvinkdan asemalle seka sujuva yhteys henki-
I6autolla valtatien 3 suuntaan.

Liikenne-ennusteessa Hyvinkaalta alkavien ja sinne
paattyvien matkojen pituudet kasvavat hieman. Matkanpi-
tuuksien kasvua selittdd maankayton kasvualueiden sijainti
keskustan reuna-alueilla, mika kasvattaa varsinkin Hy-
vinkdan sisdisten automatkojen keskimaaraistd pituutta.
Myos kaupungin ulkopuolelle suuntautuvan liikenteen
osuuden kasvu kasvattaa liikennesuoritetta.

Viestonkasvusta johtuva henkiléautoliikenteen maa-
ran kasvu, keskustan reuna-alueille sijoittuvan voimak-
kaimman kasvun aiheuttama henkil6auton kulkutapa-
osuuden kasvu sekd keskimairadisten matkanpituuksien
kasvu kasvattavat liilkennesuoritetta Hyvinkdan alueella
ennusteessa noin 37 %.

Liikenteen keskeisia ymparistovaikutuksia ovat
paastot ja melu, joista varsinkin paastot ovat kdytannossa
suoraan suhteessa autoliikenteen suoritteeseen. Henkil6-
autoliikenteen suoritteen kasvu lisaa liikenteesti aiheu-
tuvia paistojd. Vaestonkasvuun suhteutettuna liikenne-
suorite kasvaa yli 10 %. Liikenteen meluhaitat ja niiden
kasvu painottuvat vilkasliikenteisille paateille ja -kaduille.

Henkiléautoriippuvuuden kasvun hillitsemiseksi ke-
vyen liikenteen ja joukkoliikenteen olosuhteiden paranta-
minen ja huomioon otto uusien alueiden suunnittelussa
likennejarjestelman kehittamisen tavoitteiden mukaisesti
on keskeisessa roolissa.
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Suunnitelman toteutus alkaa heti

yvinkda on kayttanyt liilkenneinfrastruktuurin ra-

kentamiseen vuosina 2002-2009 keskimaarin 5

miljoonaa euroa vuodessa. Suurin osa kustan-
nuksista on kohdistunut katujen rakentamiseen. Toiseksi
merkittavin kohde ovat olleet sillat ja meluesteet. Huo-
mattavasti on investoitu myos valaistuksen rakentami-
seen. Muutamien viime vuosien aikana investointien
trendi on ollut laskeva.

Taman kehittamisohjelman hankkeista ei ole laadittu
tarkkoja kustannusarvioita. Pienemmat ohjelmaan sisal-
tyvat ensisijaiset kehittimishankkeet toteutetaan vuo-
sittaisilla investointimairarahoilla. Suunnittelua, markki-
nointia ja kehittdmistd vaativat hankkeet toteutetaan
vuosittain kdyttotalousvaroin.

Kavelyn ja pyorailyn hankkeiden toteuttamista varten
investointirahoista tulisi vuosittain varata noin 300 000
euron madraraha vain tahan tarkoitukseen. Joukkoliiken-
teen osalta uusien alueiden palveluiden aloittamiseksi ja
nykyisen jarjestelman parantamiseksi tulee kayttotalou-
teen varata riittava vuosittainen maararaha.

Mittavat liikennejarjestelman muutokset, kuten
ydinkeskustan joukkoliikenneterminaalin rakentaminen,
ovat niin suuria, ettd ne eivat mahdu vuosittaisiin inves-
tointibudjetteihin. Niitd varten tdytyy varata tapauskoh-
taisesti erillinen maararaha. Hankkeiden toteutus edellyt-
taa myos erillista paatoksentekoa.

Liikennejarjestelman kehittaminen alkaa seka ensisi-
jaisten hankkeiden ja toimenpiteiden etta maankayton
kehittymiseen liittyvien hankkeiden toteuttamisella.

Yksi valittomasti kaynnistyva toimenpidekokonaisuus
on hanke “Askel hyvaan liikkumiseen - liikkkumisen oh-
jauksen kehittaminen Hyvinkaalla”. Liikkumisen ohjaus
tarkoittaa mm. uusille kaupunkilaisille ja uusille tyonteki-
joille suunnattua tiedottamista kevyen ja joukkoliikenteen
palveluista kaupungissa. Liikkumisen ohjauksen toimen-
piteiden ja samanaikaisesti tehtavien jalankulku- ja py6rai-
lyolosuhteiden parantamisen tavoitteena on pyorailyn ja
jalankulun kulkumuoto-osuuden kasvattaminen. Taman
tyon rahoitukseen osallistuvat merkittavalla panoksella lii-
kenne- javiestintaministerio seka Liikennevirasto

My®6s Yli-Jurvan alueen liilkennevaylien toteuttaminen
alkaa nopeasti, koska alueella jarjestetdan vuoden 2013
asuntomessut. Alueelle johtavien liikenneyhteyksien seka
alueen sisdisten katujen rakentaminen kaynnistyy vuoden
201 | alussa.

Kehittamisohjelmaan siséltyy myés muiden kuin kau-
pungin vastuulla olevia hankkeita. Tallaisia ensisijaisesti to-
teutettavia hankkeita ovat Itdinen ohikulkutie ja valtatien
25 liittymien kehittaminen. Naiden hankkeiden edistami-
seksi kaupunki toimii aktiivisesti yhteistydssa vaylaviran-
omaisten ja Helsingin seudun liikennejarjestelman
suunnittelun kanssa.
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Suunnitelman toteutumista seurataan

iilkennejarjestelman kehittdminen on luonteeltaan
jatkuva, pitkan aikavilin vuorovaikutteinen pro-
sessi, jossa sovitetaan yhteen eri toimijoiden ja eri
hallinnonalojen tarpeita, tavoitteita ja toimenpiteitd. Seu-
rannan tavoitteena on varmistaa, ettd liikennejarjestel-
maa kehitetaan pitkdjanteisesti kokonaisuutena.
Liikennejarjestelmasuunnitelman toteuttamisesta ja
seurannasta vastaa seurantaryhma. Se seuraa toimenpide-
ohjelman toteutumista ja vastaa toimenpiteiden viemi-
sestd toteutusohjelmiin. Seurantaryhmd perustetaan
suunnittelun aikaisen organisaation pohjalta. Projektiryh-
man tukena toimivat omilla vastuualueillaan kunnan eri
sektorien vastaavat seka tarvittaessa valtion liilkenneviran-

omaiset.
Hyvinkdan liikennejarjestelmasuunnitelman toteutu-

misen seuranta on my&s osa eri sidosryhmien vilista
liikennejarjestelmity6td. Muita seurannan keskeisia
tavoitteita ovat liilkenteen ja maankaytdn vuorovaikutuk-
sen lisadaminen kaikilla suunnittelutasoilla, liikenteeseen
liittyvien kaupungin sisdisten ja avoimien keskustelu-
foorumeiden aktivoiminen, jatkosuunnittelun koordi-
nointi ja tulevien toimenpiteiden ennakointi, tulevien
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hankkeiden valmistelu seka liikennejarjestelmasuunni-
telman paivitystarpeen arviointi.

Suuri osa seurantatiedoista saadaan vuosittain jul-
kaistavista tilastoista tai eri tahojen yllapitamista rekis-
tereistd. Muiden tietojen, kuten kulkutapajakautuman,
selvittamiseksi toteutetaan valtuustokausittain haastatte-
lututkimus, jolla selvitetdan liilkkumista Hyvinkaalla. Ta-
voitteena on saada esille liikkumisessa tapahtuvat muu-
tokset seka liikkumiseen ja liikenteeseen liittyvia mielipi-
teitd ja arvostuksia. Haastattelututkimus kasittaa noin 400
asukkaan puhelinhaastattelun. Toistettuina tutkimukset

tuottavat arvokkaan tietoaineiston.
Liikennejarjestelman kehittdmisohjelman toteutu-

mista seurataan laatimalla vuosittain yhteenveto ohjelman
toteutumisesta yhdessd liikennejarjestelman tilan kehi-
tyksen seurannan kanssa. Yhteenvedossa kasitelldan edel-
lisen vuoden aikana toteutetut toimenpiteet, kdynnissa ja
kdynnistamattd olevat hankkeet ja niiden tilanne, arvioi-
daan tehtyjen toimenpiteiden vaikutuksia, verrataan lii-
kennejirjestelman tilan kehityssuuntaa asetettuihin
tavoitteisiin sekd asetetaan tavoitteet seuraavan vuoden
toiminnalle.
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