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1 JOHDANTO

Tama pyorailyn ja jalankulun osaraportti on osa Hyvinkaan liikkennejarjestelma-
suunnitelmaa ja siihen kuuluvaa raporttisarjaa. Vastaava osaraportti on tehty
joukkoliikenteesta. Kaikki suunnitelman osa-alueet on koottu tekniseen raport-
tiin, joka on varsinainen liikennejarjestelmasuunnitelma.

Tassa osaraportissa on kuvattu kavelyn ja pyorailyn olosuhteita ja taustoja tar-
kemmin kuin varsinaisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa. Koko suunnitel-
maa koskevat lahtokohdat ja tavoitteet sek& kuvaus koko liikennejarjestelmasta
on esitetty vain teknisessa koontiraportissa.

Hyvinkaan liikennejarjestelmasuunnitelman laadinta kaynnistyi vuonna 2005.
Tyo6n tavoitteena oli laatia suunnitelma tiiviisti yhdessa Hyvinkdan keskustaaja-
ma-alueen osayleiskaavan kanssa. Tyo keskeytyi keskustaajaman osayleiskaa-
van valmistelun ajaksi vuonna 2006. Liikennejarjestelméatydtd on jatkettu
osayleiskaavan tarkentamiseen ja viimeistelyyn liittyen vuosina 2007-2010.

Liikennejarjestelmatyén ohjausryhnman lisaksi tyon aikana kokoontui erillinen
kevyen liikenteen ryhma johon kuuluivat Hyvinkdan kaupungilta Kimmo Kiuru,
Marjukka Véalimaa ja Tapio Tukiainen. Kevyen liikenteen osuuden suunnittelusta
vastasi WSP Finland Oy. Tyon projektipdallikkona oli Timo Karkinen ja kevyen
likenteen osuudesta vastasi Riikka Kallio.

2 KAVELYN JA PYORAILYN NYKYTILA

2.1

Hyvinkaan tiivis kaupunkirakenne ja suhteellisen tasainen maasto luovat hyvét
edellytykset pydréilylle ja kavelylle. Hyvinkdan koko keskustaajama Hyvink&an-
kylda lukuun ottamatta on alle kolmen kilometrin etéisyydella keskustasta. Ke-
vyen liikenteen verkko kattaa koko kaupungin, joten pyoralla paasee helposti
paikasta toiseen. Pyoraily onkin Hyvinkaalla merkittava kulkumuoto.

Pyorailyn osuutta on arvioitu viimeksi KEHYLIn (Keski-Uudenmaan ja Hyvin-
k&an-Riihimaen seudun liikennejarjestelmasuunnitelma) yhteydessa vuonna
1999. Tuolloin pyo6railyn osuudeksi Hyvinkaalla arvioitiin 19 % kaikista matkois-
ta. Osuus on huomattava, silla koko maan keskiarvo oli vuoden 1999 henkil6lii-
kennetutkimuksen mukaan.11 % ja 20 000-50 000 asukkaan kunnissa 13 %.

Kevyen liikenteen verkon laatutaso ja ongelmakohdat

Hyvinkaan pyorailyolosuhteet ovat hyvat: joka puolelle kaupunkia paasee hel-
posti ja nopeasti pyoralla. Kevyen liikenteen verkko on melko yhtendinen. Puut-
teita on aivan keskustassa. Lisaksi joiltakin asuinalueilta osa yhteydesté kes-
kustaan ja kouluille puuttuu.

Paaosa Hyvinkdan pyorateistd on 2,5-3,5 metrid leveitd yhdistettyja jalankulku-
ja pyorateita. Keskustaa lahestyttdessa vaylat ovat paikoin leveampia ja pyorai-
ly ja jalankulku on eroteltu toisistaan pinnoitteilla. Paareittien tarkeimmat ajora-
tojen ylityskohdat on toteutettu korotettuina suojateina.
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Useimmilla asuinalueiden kokoojakaduilla on jalkakaytavat tai pyoratiet. Kokoo-
jakatujen poikkileikkaukset ovat paaosin hyvin leveitd, mutta jalkakaytavan
osuus kadusta on kapea. Vaikka alle 12-vuotiaat lapset saavat ajaa pyoralla jal-
kakaytavalla, eivat useimmat kokoojakatujen jalkakaytavat sovellu siihen kapeu-
tensa takia. My6s lastenvaunujen ja kévelijan kohtaaminen tuottaa vaikeuksia.
Taman takia on tarkeaa, etta kaikilta asuinalueilta on jalankulku- ja pydratieyh-
teys keskustaan ja lahipalveluihin.

Tonttikaduilla ei useimmiten ole jalkakaytavia. Tonttikaduilla liikkuminen on Kkui-
tenkin suhteellisen helppoa ja turvallista, silla likennemé&arat ovat pienet ja no-
peudet alhaiset.



Hyvinkaan liikennejarjestelmasuunnitelma — osaraportti: pyoraily ja jalankulku 4/21

Pyoratie
_____ Pyéraily-yhteys kadulla

ssnmns  NMaastopyorareitti

Yhteyspuute
] Kaoulu

Fanrak

. vaarallinen liittyma

I A A AW muu kevyen liikenteen ongelma
Ve ] N i o turvallisuusongelma

- . TR

Kuva 1. Hyvinkaan keskustaajaman kevyen liikkenteen vaylat, yhteyspuutteet ja
ongelmakohdat
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RIHMAK

.....

Kuva 2. Hyvink&an kevyen liikenteen yhteydet keskustaajaman ulkopuolella.

Kaikkiin kaupungin kouluihin lukuun ottamatta Urheilupuiston alueen koulua joh-
taa kevyen liikenteen vayla. Urheilupuiston kouluun yhteydet ovat huonot, silla
seké& Musta-Méanniston alueelta ettéa Urheilupuiston alueelta puuttuvat koululle
johtavat pyoratiet.

Keskustassa ongelmana on Uudenmaankadun puuttuva pydratie seka kevyen
liikenteen vaylan kapeus ja kapasiteettiongelmat Kauppalankadun Hameenka-
dun puoleisessa paassa ja Torikadulla. Lisaksi Hameenkadulla lahella siltaa on
paljon jalankulkijoita ja py6railijoita ja toisiinsa n&hden risteavia liikkkumissuuntia,
mik& aiheuttaa sekavuutta ja vaaratilanteita. Keskustakorttelin sisalla kevyen lii-
kenteen vaylat johtavat hyvin kaikkiin kauppoihin, mutta vaylat ovat jyrkkia ja
sokkeloisia, kaarteet jyrkkia ja nakemat huonoja. Hyvinkaan keskustan esteet-
tomyyshankkeessa on esitetty kaide- ja penkkiprojektia, jossa asennettaisiin
kasijohteita ja penkkeja mm. keskustakorttelin kevyen lilkenteen vaylille.

Hyvinkaalla on vuosina 2000-2004 sattunut 117 loukkaantumiseen johtanutta
kevyen liikenteen onnettomuutta ja 2 kuolemaan johtanutta kevyen liikenteen
onnettomuutta. Onnettomuudet ovat selvasti keskittyneet Uudenmaankadun,
Hameenkadun, Kauppalankadun ja Torikadun alueille. Vilkkaimmalla keskusta-
alueella eri suuntiin ja eri nopeuksilla menevia lilkkkujia on paljon ja vaylat ovat
joiltakin kohdilta ahtaita. Nailla alueilla myds onnettomuuksia on eniten.

Erityisen onnettomuusalttiina kohtana korostuu Uudenmaankadun keskusauki-
on kohta. Keskusaukion ja Uudenmaankadun sillan onnettomuustilanne on kui-
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2.2

tenkin parantunut vuoden 2003 jélkeen, jolloin sillan kevyen liikenteen vaylia le-
vennettiin ja keskusaukion kohtaa parannettiin. Muissa kohteissa tarkastelujak-
son aikana rakennetut uudet kevyen liikenteen vaylat eivat suoraan nay onnet-
tomuustilastoissa, mika on ainakin osittain selitettavissa tarkastelujakson lyhyy-
della.

Hyvinkdan pyorateitd koskeva opastus on melko puutteellinen. Normaalit pyo-
railyd koskevat likennemerkit 16ytyvét, mutta viitoitusta Hyvinkaalla ei ole.

Pyorapysakainti

Kevyen liikenteen laskentojen mukaan pyo6railyn merkitys liityntaliikennemuoto-
na on huomattava. Hyvinkaan rautatieasemalle pysakdidaan touko—lokakuussa
arkipaivina lahes 800 polkupyotrda. Talvella pyoraily on vahaisempaa, mutta sil-
loinkin pysékaityja pyoéria on noin 250 eli kolmannes kesan méaarasta.
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Kuva 3. Pysakoityjen pyorien lukumaaria rautatieaseman liityntapysakaointipai-
koilla.

Aseman pyorapysakaoinnin paikkojen kokonaismaara vastaa asemalle kesalla
pysakoityjen pyorien maarad, mutta telineiden sijoittelu ei vastaa kayttajien tar-
peita. Taman takia aseman lahinna olevat paikat ovat taynna ja kauempana
olevat paikat kayttamattémina. Tama aiheuttaa aseman edustalle sekavuutta ja
ahtautta, kun pyoria on pysakaity kahteen riviin jalkakaytavalle. Jalkakaytavalle
pysakoidyt pyorat ovat myos esteettbmyysongelma. Katettuja paikkoja on vain
vahan.

Vuonna 2007 tehdysséa pyorapysakointiselvityksessa® laskettiin asemaymparis-
ton pyodratelineiden kayttbastetta. Seuraavassa kuvassa on esitetty tuloksia.

! Hyvinkaan pyoérapysakaintiselvitys 2007



Hyvinkaan liikennejarjestelmasuunnitelma — osaraportti: pyoraily ja jalankulku 721

2.3

Ei taynna, mutta mel-
ko hyvin kaytossa.

Jonkin verran kavtos-

Ihan taynna. Pyoria kah-
dessa rivissé ja sekaisin.

Lahes tyhja.

>

Ihan taynna. Pyo6rat kuiten-
kin hyvin jarjestyksessa.

Kuva 4. Rautatieaseman liityntdpysakointipaikkojen sijainti ja kayttdasteita
vuonna 2007.

Linja-autoasemalla pyoréapysakointipaikkoja on vahan. Samoin kauppojen edus-
toilla telineité on usein liian vahan.

Kevyen liikenteen verkon kunnossapito ja talvihoitoluokitus

Kevyen liikenteen vaylat kunnossapidetaan vierelld olevan kadun kunnossapito-
luokan mukaan, joita on kolme. Niille ei siis ole omaa vaylan tarkeyteen liittyvaa
luokitusta. Kunnossapitoluokkien liséksi kunnossapito-ohjeissa ei ole maarayk-
sia erityisistd korkeamman kunnossapitolaadun kohteista. Kaytannon tyossa
kuitenkin painotetaan keskusta-aluetta, tarkeimpia tyématkareitteja ja koulujen
ja vanhainkotien laheisyytta.
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3.1

3.2

Ajoneuvoliikenteen verkon luokitukseen perustuva kevyen liikkenteen verkon
kunnossapitoluokitus on paapiirteissaan toimiva. Kevyen liikenteen kunnossapi-
don ongelmakohtana on kuitenkin keskustaan johtava Hameenkadun ja Uu-
denmaankadun suuntainen liikenne, jossa ajoneuvojen paaakselilla Hameen-
kadulla ja Uudenmaankadulla kevyen liikenteen vayla ei ole yhtendinen. Taman
takia paljon kevyen liikenteen kayttamat Uudenmaankadun rinnakkaisvaylat
Hyvinkdankadulla ja Seittemanmiehenkadulla ja Hameenkadun rinnakkaisvaylat
Kutomokadulla ja Suokadulla pitéisi olla korkeimmassa kunnossapitoluokassa.
Liséksi keskustan jalankulku- ja pyoérailyalueiden kunnossapidon tason tulisi olla
erityisen laadukasta.

Yleinen huolto, kuten lumenauraus toimii suurimmassa osassa kaupunkia hyvin,
mutta alueellisia erojakin 10ytyy. Lisaksi joidenkin kevyen liikenteen vaylien hoito
on vaylan varrella sijaitsevan kiinteiston omistajan vastuulla, eivéatka kaikki kiin-
teiston omistajat aina huolehdi velvollisuuksistaan. Kevyen liikenteen vaylien
talvihoidon laatu saadaan tasaisemmaksi, silla marraskuun 2005 alusta voi-
maan tulleet kunnossa- ja puhtaanapitolain muutokset velvoittavat kunnan kun-
nossapitdmaan kaikki yhdistetyt jalankulku- ja pyératiet. Vain jalkakéytavien tal-
vihoito jaa tontinomistajien vastuulle.

KEHITTAMISTAVOITTEET

Liikennejarjestelman tavoitteet

Liikennejarjestelmasuunnitelman teknisessa raportissa on kuvattu koko suunni-
telman tavoitteet. Kavelyn ja pyorailyn osalta keskeisin ja muut tavoitteet katta-
va tavoite on kulkumuoto-osuuden kasvattaminen.

Kulkumuoto-osuuden kasvattaminen vaatii useita toimenpiteita ja alatavoitteita.
Na&ita ovat:
e Liikkumistarpeen vahentaminen tiivistdmalla maankayttda ja sijoittamalla
toimintoja myds aluekeskuksiin.
Luodaan kavelylle ja pydrailylle hyvat edellytykset
0 korjaamalla verkon yhteyspuutteet
0 parantamalla py6réapysakaointia
o0 turvaamalla verkon kaytettavyys kaikkina vuodenaikoina
¢ Mahdollistetaan kevyen liikenteen kaytté osana matkaketjuja: hyvat yh-
teydet asemalle ja muihin tarkeisiin joukkoliikenteen solmukohtiin, liityn-
tapysakointi
e Rakennetaan uusille alueille kattava ja turvallinen kevyen liikenteen
verkko seka hyvat yhteydet keskustaan ja suurimmille tyopaikka-alueille
e Parannetaan liikenneturvallisuutta ja viihtyisyytta
e Parannetaan keskustan jalankulkuolosuhteita
e Luodaan positiivinen ja kannustava ilmapiiri kavelylle ja pyorailyllle

Kevyen liikenteen verkon luokittelu

Kevyen liikenteen verkon investointi- ja kunnossapitotoimenpiteiden priorisoimi-
seksi ja laadukkaan yhteyden turvaamiseksi jokaiselle asuinalueelle, Hyvinkaan
kevyen liikenteen verkko luokiteltiin p&éreitteihin ja paikallisreitteihin. Tavoittee-
na on, etta jokaiselta asuinalueelta keskustaan ja suurimmille tyépaikka-alueille
johtaa p&aéreittitasoinen kevyen liikenteen vayla.
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Paareitit ovat laadukkaita, valaistuja ja turvallisia kevyen liikenteen vaylia, joiden
risteamiset ajoneuvoliikenteen kanssa on hoidettu mahdollisimman turvallisella
tavalla. Tarkemmat kriteerit paéareiteille ovat:

Leveys: vaylan normaalileveys on 3,5 m, poikkeustapauksissa 3,0 m
Valaistus: paareitit ovat valaistuja

Talvihoito: paareitit ovat parhaassa talvihoitoluokassa

Paallyste: paareitit ovat paallystettyja ja paallyste on tasainen
Nékemaesteet: paareiteilld ei ole ndkeméaesteitd etenkaan liittymaalueil-
la, alikuluissa ja mutkissa.

Joukkoliikenteen pysakit: Kevyen liikenteen vayla kulkee pysékin takaa.
Reunakivet: reunakivet ovat viistottuja. Tavoitteena on, ettd reunakivet
on liittymissd rakennettu Suraku-ohjeiden mukaisesti. Minimivaatimus
on, etta pyorétien kohdan reunakivi on alas laskettu.

Risteamiskohdat: Risteamiset autoliikenteen kanssa on hoidettu siten,
etta risteaminen on kevyen liikkenteen kannalta riittavan turvallinen. Liit-
tymasta riippuen varmistetaan, ettd paikalla on suojatie, keskisaareke,
hyva valaistus, korotettu suojatie/littymaalue, liikennevalot tai eritasoi-
nen jarjestely.

Kuvassa 5 on tavoitekuva Hyvinkdan kevyen liikenteen paareittiverkolle.
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4

4.1

4.2

TOIMENPITEET JA VAIKUTTAVUUS

Liikkumistarpeeseen ja kulkutapoihin vaikuttaminen

Kevyen liikenteen kayttoon vaikuttavat merkittdvimmin kevyen liikenteen vaylas-
t9, yhdyskuntarakenne ja ihmisen asenteet®. Yhdyskuntarakenne luo matkaetai-
syyksien puolesta mahdollisuudet kevyen liikenteen kayttoon, kattava kevyen
liikenteen verkosto luo siihen muut ulkoiset mahdollisuudet ja ihmisten mydntei-
nen asennoituminen voisi siten johtaa kevyen liikenteen valintaan aina silloin
kun se olisi mahdollista. Tassa tydssa on pyritty vaikuttamaan niihin kaikkiin.
Ilhmisten asenteisiin vaikuttaminen on usein vaarassa unohtua, vaikka se on
tutkimusten mukaan merkittava tekija pyorailyn ja jalankulun kulkumuoto-
osuuden kasvattamisessa.

Kevyen liikenteen edistdmistoimet tulee valita kunnan kevyen liikenteen nykyti-
lan mukaan. Hyvinkaalla ja muissa kunnissa, joissa kevyt liikkenne on jo saavut-
tanut huomattavan aseman, tulee keskittya kevyen liikenteen verkoston tayden-
tamiseen ja pyrkid vaikuttamaan ihmisten kulkutavanvalintap&atoksiin markki-
noinnin keinoin. Kevyen liikenteen vaylien rakentaminen yksinaan ei ole riittdva
toimenpide kevyen liikenteen maaran eikd kulkumuoto-osuuden lisdamiseksi,
vaan sité voidaan pikemminkin pitda muiden edistamistoimenpiteiden edellytyk-
send. Kulkumuoto-osuuden muuttamiseksi tarvitaan siis laaja valikoima keinoja.
Toimenpiteiden yhdistaminen on hyddyllisempaa kuin niiden soveltaminen yksi-
naan; yksi plus yksi on tissa tapauksessa siis enemman kuin kaksi.?

Tanskalaisen tutkimuksen* mukaan ihmisten kulkutavan valintaa ohjaa heidan
kasityksensa olosuhteista, eivat todelliset olosuhteet. Talléin voidaan olettaa, et-
ta suurin vaikutus liikennekayttaytymiseen voidaan saavuttaa yhdistamalla
markkinointi ja infrastruktuurin parannukset. Markkinointitoimenpiteet kannattaa
ajoittaa siis etenkin uusien infrastruktuuritoimenpiteiden valmistumisen ajankoh-
taan.

Pydoraily-ystavallinen imago tiedottamisella ja markkinoinnilla

Tiedottamisen ja markkinoinnin on todettu olevan merkittdva osa pyorailyn ja
kavelyn edistamisty6ta. Hyvinkadalla tata tyotéa organisoimaan esitetddn perus-
tettavaksi pyorailytyéryhma. Pyorailytydryhma voidaan koota jo nykyaan vuosit-
taisen pyorailyviikon jarjestamiseksi kootusta ryhmasta. Nykyista ryhmaa tay-
dentamalla ja ryhman toiminta vakinaistamalla saadaan koottua pyorailytyoryh-
ma, jossa ovat edustettuina kaupungin eri hallintokunnat, poliisi, pyoréilyn ja ka-
velyn jarjestot ja tydnantajien edustaja.

Ty6ryhma tulisi nimittaa virallisesti, jolloin silla on enemman painoarvoa kau-
pungin paatoksenteossa. Lisaksi ryhméan toimivuuden kannalta on tarkeaa, etta
ryhman puheenjohtajana toimii henkild, jonka virkatehtaviin pyorailyn edistami-
nen osaltaan kuuluu. Tyéryhmaélle tulee myds vuosittain varata riittavasti resurs-
seja (henkiloéresursseja/rahaa) toimenpiteiden toteuttamiseen.

Pyorailytyéryhman tehtaviin kuuluu:

2 Liikenne- ja viestintdministerio 1999: liikenneskenaariot 2025 —kevyt liikkenne

3 Liikenne- ja viestintaministerié 33/2004: Kevyen liikenteen edistamistoimenpiteiden liikenteellisen vaikutuk-
set

4 Jensen ym. 2000: Collection of Cycle Concepts
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e Vuosittaisen pyorailyviikon ja haastekampanjan organisointi

e Markkinointi- ja tiedotusmateriaalin ideointi ja toteutuksen organisointi

o Kavely- ja pyorailyolosuhteiden kehittymisen seuraaminen ja niista ra-
portointi

e Kavely- ja pyorailyolosuhteiden parannusehdotusten tekeminen ja olo-
suhteiden edistdminen muiden hankkeiden yhteydessa (edunvalvonta)

Vuoden 2009 pyorailyviikolle valmistuva kevyen liikenteen reittikartta ja uudistu-
neet pyorailysivut ovat hyva alku tiedottamis- ja markkinointikampanjalle. Sa-
moin vuosittain toistuva pyorailyviikko ja siihen liittyva haastekampanja tarjoaa
hyvat mahdollisuudet ndkyvyyteen ja uusien asioiden esille tuomiseen. Pyorai-
Iyviikolle voidaan esimerkiksi valita vuosittain tietty teema sen mukaan, minka-
laista tiedotusmateriaalia sin& vuonna on saatu luotua.

Kaupungin pyoréilyaiheisia internet-sivuja tulee edelleen kehittda lisdamalla
sinne palautejarjestelma ja kysytyimmat kysymykset ja vastaukset -palsta. Pa-
lautejarjestelma antaa kaupunkilaisille vaikutuskanavan ja samalla tunteen siita,
ettd pyorailyasioista halutaan kaupungissa pitda huolta. Palautejarjestelma toi-
mii samalla myos markkinointivalineend, silla palautteen ansioista toteutuneista
parannuskohteista tiedottaminen luo osaltaan kaupungin pyoraily-ystavallista
imagoa.

Markkinoinnin tarkeimpana ihmisten liikkumistottumuksiin vaikuttavana argu-
menttina ovat terveysvaikutukset. Terveysvaikutukset vaikuttavat seka yksittai-
siin ihmisiin oman henkilékohtaisen terveyden ja kunnon vaalimisen haluna,
mutta myos tydnantajiin vahentyneiden sairaspoissaolojen ja sitéd kautta vahen-
tyneiden kustannusten kautta. Liséksi pyorapaikkojen rakentaminen on huomat-
tavasti halvempaa kuin autopaikkojen rakentaminen. Nykyisessa ilmastonmuu-
tosilmapiirissd myo6s ilmastoon liittyvat argumentit vaikuttavat osaan liikkkujista.
Lisaksi tiedon auton kylméakaynnistyksen ja lyhyiden automatkojen haitallisista
vaikutuksista ajoneuvoon ja polttoaineenkulutuksen suuruuteen on todettu va-
hentavan lyhyita automatkoja ja lisdavan kéavelyé ja pyorailya. °

Vakiintuneiden lilkkumistottumusten muuttaminen on haastavaa, minka takia
liikkumistottumusten muuttamiskampanjoinnissa kannattaa tarttua tilanteisiin,
joissa liikkumistavat vasta hakevat muotoaan. N&itd hetkia ovat muuttaminen
uuteen kaupunkiin ja ty6paikan vaihtaminen. Tata varten tulee luoda kaksi eril-
listd markkinointipakettia: tiedotuspaketti uusille kaupunkilaisille ja tiedotuspa-
ketti uusille tyontekijdille. Uusien kaupunkilaisten tiedotuspaketti tulee [&hettdad
jokaiselle kaupunkiin muuttavalle valittdmasti muuton jalkeen. Samaan pakettiin
voi koota seka pydrailyn ja jalankulun etta joukkoliikenteen markkinointimateri-
aalia.

Uusien tydntekijoiden paketti on tarkoitettu tydnantajille annettavaksi uudelle
tyontekijalle. Avainasemassa tassa ketjussa ovat tydnantajat, minka takia mark-
kinointia pitaa kohdistaa myés heihin. Tatd markkinointia varten tarvitaan tyon-
antajille suunnattua markkinointimateriaalia. Tyonantajiin kohdistuva markki-
nointi voisi tapahtua seka pyorailyviikon aikana etta henkilokohtaisilla kaynneilla
suurimpien tyénantajien luona. Kaikki markkinointimateriaali on hyva olla kaikki-
en saatavilla kaupungin pyorailysivuilla.

> Liikenne- ja viestintaministerié 33/2004: Kevyen liikenteen edistamistoimenpiteiden liikenteellisen vaikutuk-
set
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4.3

Tarkeita pyorailyn ja k&velyn kulkumuoto-osuuden kasvattamiseen vaikuttavia
sidosryhmia ovat myts mm. koulut, urheiluseurat ja terveyspuolen palvelut.
Naiden mukaan saaminen kevyen liikkenteen edistamistoimiin voisi olla pyoraily-
tyéryhman seuraavan vaiheen haaste.

Kaupungin pyoraily-ystavallisen imagon syntymistd voidaan edistaa kavely- ja
pyorailyasioiden jatkuvan esilla pitdmisen lisdksi myds kaupunkikuvassa naky-
villa elementeilla. Naita ovat perinteisten kevyen liikenteen vaylien ja pyora-
pysakaoinnin lisaksi pyorailijille tarkoitetut pumppuasemat ja pyo6ralaskurit.
Pumppuasemista ja pyoralaskureista on kerrottu enemman seuraavissa luvuis-
sa.

Pyorapysakainti

Pyo6rapysakoinnin jarjestelyt ovat yksi osa suurempaa kokonaisuutta, joka vai-
kuttaa matkapaatoksen tekoon. Jaloin tutkimuksen® mukaan huonot pyora-
pysakaoinnin jarjestelyt vahentavat ensisijaisesti juuri niiden henkildiden pyoran
kaytto4a, jotka ovat potentiaalinen ryhma lisddmaan pyoérailyn maaraa. Kunnan
mabhdollisuudet pyoérapysakoéinnin olosuhteiden parantamisessa ovat merkitta-
vat: Kunta voi toteuttaa pyséakaintijarjestelyja julkisten palveluiden yhteydessa ja
katualueilla. Uusien yksityisten rakennusten pysakaintijarjestelyihin kunta voi
vaikuttaa rakentamisjarjestyksen ja kaavamaaraysten kautta. Lisdksi kunta voi
antaa tyonantajille tietoa pydrapysakointiolosuhteiden parantamiseksi. Tassa
suunnitelmassa esitetaan kaytettavaksi kaikkia naita keinoja.

Keskustan pyorépysakointijarjestelyt

Merkittavin pydrapysakainnin kehittdmiskohde Hyvinkaalla on Rautatieaseman
seutu, silla pyoraily on merkittava liityntaliikennemuoto. Rautatieaseman pyora-
pysakoinnin kehittamistoimenpiteita on esitetty Hyvinkaan pyorapyséakointiselvi-
tyksessd’ ja Paakaupunkiseudun tydssakayntialueen liityntapysakoinnin kehit-
tamisohjelmassa®. Alueelle on esitetty 50 lisépaikan rakentamista seka olemas-
sa olevien paikkojen laatutason parantamista rakentamalla lisda katettuja ja
runkolukituksen mahdollistavia paikkoja. Hieman kauempana asemasta olevien
alueiden laatutason parantamisen toivotaan lisddvan ndiden paikkojen kayttoa
ja siten parantavan olemassa olevan kapasiteetin kayttGastetta.

Toinen lahes yhté tarke& kohde on keskustakortteli ja sen valitdn I&heisyys.
Keskustakorttelin pyorapyséakainnin kehittdminen seka parantaa keskustan saa-
vutettavuutta pyoralla etta lisda kavelijoiden maaraa keskustassa, kun pyoran
Voi jattaa sailytykseen keskustakortteliin saavuttaessa. Lisdksi parannettu pyo-
rapysakointi lisdé keskustan viintyisyytta pydrien ollessa siisteissé ja ehjissa te-
lineissa niille kuuluville paikoilla. Naiden kahden kohteen on esitetty olevan pyo-
rapysakainnin kérkihankkeita. Lisaksi toteutetaan muita pienempié kohteita ai-
emmin tehdyn pyorapysakaintiselvityksen mukaisesti.

Parannettujen pyorapysakaointijarjestelyjen yhteyteen rautatieasemalle ja kes-
kustakortteliin esitetdén rakennettavaksi py6rien pumppuasema. Pumppuase-
ma on laite, josta pydrailija voi helposti tayttaa pyoran renkaan paineilmalla.

® Liikenne- ja viestintaministerié 2002: Kiinteistdjen pyodrapysakoinnin jarjestelyjen vaikutus pydrien kayttéon.
" Hyvinkaan pyorapysakointiselvitys 2007.

8 Paakaupunkiseudun tydssakayntialueen liityntapysakaoinnin kehittdmisohjelma, Uudenmaan liiton julkaisuja
C 65 - 2009
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Pumppuaseman rakentaminen tuskin suoraan lisaa pyorailijdiden maaraa, mut-
ta se on hyvaa palvelua pyorailijoille ja osoittaa kaupungin haluavan tukea pyo6-
ran kayttéa. Nain se on merkittdva imagollinen tekija kaupungin ponnisteluissa
kohti pyoraily-ystavallistd imagoa.

Rakennusjarjestys ja kaavamaaraykset

Hyvinkaalle on suunniteltu merkittavd maara uutta asuinrakentamista. Jotta voi-
daan varmistua siitd, ettd uusissa rakennuksissa on riittavat tilat pyérien sailyt-
tamiseen ja sitd kautta hyvat mahdollisuudet py6ran kayttoon, tulee kunnan ra-
kennusjarjestyksen maaraykset uusia ajan tasalle. Rakennusjérjestykseen esi-
tetdan lisattavaksi maarays pyorapysakoinnista. Maarayksen tarkka sisaltd
madaritetddn myohemmin. Seuraavassa on esitetty nykyiset RT-kortteihin sisél-
tyvat maaraykset seka esimerkkeja muissa kaupungeissa kaytossa olevista
maarayksista.

Koska rakennusjarjestykseen esitettavd maarays koskee vain asuinkerrostaloja,
tulee kaavamaarayksiin ottaa mukaan maaraykset pyorapysakoinnin periaat-
teista erikoiskohteiden osalta. Naitd ovat mm. keskustat ja ostoskeskukset.
Nama maaraykset maaritelladn tapauskohtaisesti.

NyKkyisissa suunnitteluohjeissa (RT 98-10631)° pyérapaikkojen maaréksi suosi-
tellaan 1 paikka/30 kem?. Tamaé luku sisaltad seké pidempiaikaiseen yon yli séi-
lytykseen etta talven yli tapahtuvaan sailytykseen tarkoitetut tilat, eivatka kaikki-
en paikkojen tarvitse olla sisatiloissa (lukittu ulkovarasto siis riittda). Kaikille pyo-
rille tulee olla lukittu sailytystila yon yli tapahtuvaa sailytysta varten. Liséksi tar-
vitaan lyhytaikaiseen sailytykseen tarkoitettuja pihapaikkoja, jotka siséltavat vie-
raspaikat. Pihapaikkoja tulee olla noin puolet polkupydrien sisasailytyspaikkojen
maarasta, kuitenkin vahintdan yksi asuntoa kohti. Toisen RT-kortin mukaan (RT
98-10607)" suositellaan asuinrakennuksen pyorasailytystilojen maaréksi 0,8
paikkaa/asukas tai 2 paikkaa/asunto. Jos taloon tulee tavallista enemman lapsi-
perheita, suositellaan 1 paikka/asukas.

Sailytyspaikkojen sijainnin tulee olla maantasossa ja niihin tulee olla portaaton
yhteys ulkoa. My6s sailytystiloihin johtavalle luiskalle ja ulko-oven kynnykselle ja
leveydelle on suunnitteluohjeissa annettu vahimmaisvaatimukset.

9 RT-kortti RT 98-10631 Polkupyérien pysakainti ja sailytys
10 RT-kortti RT 98-10607 Kevytliikenteen vaylat
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Kauppojen osalta pydrapaikkojen maaraksi suositellaan 1 paikka/40 kem?, paitsi
automarketeissa ja suurien kaupunkien keskustavarataloissa 1 paikka/100
kem?.

Kiinteistdjen pydrapysakointid tutkineessa JALOIN-hankkeessa'! tultiin siihen
tulokseen, etté nykyinen suositus 0,8 paikkaa /asukas ei ole riittdva, vaan asuin-
kerrostaloissa tulisi kayttad perustetta 1 paikka/asukas. Saman luvun voi muut-
taa kerrosneliometreiksi kayttdmalla Suomen keskimaaraista asumisvaljyytta
(vuosi 2007) 38 m?/asukas. Kerrosnelitmetreissa tama tarkoittaa noin 45 kem?.
Kerrosneligihin sidotun pydrapaikkojen maaran osuminen tarvetta vastaavaksi
riippuu kuitenkin paljon myds asuntojen keskikoosta ja asuinalueen tyypista.

JALOIN-hankkeessa kunnan rakennusjéarjestykseen esitettiin seuraavaa muo-
toilua: ” Asuinkerrostaloihin tulee varata pydrien sailytyspaikkoja uudisrakenta-
misessa yksi paikka / 30 kem2 tai 2 paikkaa / asunto. Varaston tulee sijaita
maan tasossa ja siihen tulee olla lyhyt portaaton yhteys ulkoa. Lisdksi tulee va-
rata ulkosailytyspaikkoja vahintdan puolet sisasailytyspaikkojen maarasta. Puo-
let ulkosailytyspaikoista tulee olla katettuja. Py6rien pidempiaikaista sailytysta
varten tulee olla oma varasto tai tilaa muiden ulkovélinevarastojen yhteydessa
yksi paikka / 60 kem2 tai 1 paikka/asunto.” (Jaloin hankkeen12 esitys)

Jyvaskyla rakennusjarjestyksessa pyorapaikkojen maarasta sanotaan seuraa-
vaa: "Suunnitelmissa on esitettava riittavasti tilaa polkupydrien sailytysta varten,
kun haetaan lupaa asuin-, liike-, palvelu- ja tydpaikkarakennuksille. Polkupyéri-
en sailytyspaikkoja tulee olla vahintaan kaksi paikkaa asuntoa kohden ja vahin-
tédan puolet paikoista tulee sijoittaa katettuun tilaan.”

Kangasalan rakennusjérjestys sanoo seuraavaa :
"Polkupydrapaikkoja tulee osoittaa seuraavasti:
e 1 pyorapaikka liikke-, toimisto- ja yleisten rakennusten 50 m2 kerrosalaa
kohti;
e 2 pyodrapaikkaa asuntoa kohti;
e 1 pyorapaikka teollisuuslaitoksen kolmea tyontekijaa kohti.
Polkupyorapaikoista vahintdan puolet on rakennettava katetuiksi.”

Kuopion rakennusjarjestys: "Maankaytt6- ja rakennuslain 21 luvun vaatimusten
lisdksi on rakennuslupaa haettaessa asuin-, liike-, palvelu- ja tydpaikkaraken-
nuksia varten esitettava asemapiirustuksessa riittdvasti tilaa polkupyérien saily-
tysta varten. Polkupydrien sailytyspaikkoja tulee asukkaita varten olla vahintaan
kaksi paikkaa asuntoa kohden ja vahintaan puolet paikoista tulee olla katetussa
tilassa.”

Tampereen Kaukajarven valmisteilla olevan asemakaavan rakentamistapaoh-
jeet sanovat seuraavaa: "Polkupyoérien sailytystilaa varataan kiinteistékohtaises-
ti yksi paikka / 30 kemz2. Pihapaikkoja naistéa tulee olla noin puolet sisasailytys-
paikkojen maarasta, kuitenkin vahintaan yksi paikka asuntoa kohti (RT 98-
10631). Vanhusten palveluasuntojen pihalta varataan riittavasti tilaa myos rol-
laattorien ja potkupyorien sailytykseen.”

1 Liikenne- ja viestintaministerid 2002: Kiinteistojen pyorapysakdoinnin jarjestelyjen vaikutus pyorien kayttoon.
Liikenne- ja viestintaministerid 2002: Kiinteistojen pyorapysakdoinnin jarjestelyjen vaikutus pyorien kayttoon.
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4.4

Pydrapysakaointi tydpaikoilla

Yksityisiin tydnantajiin pain kunnalla ei ole pakkokeinoja pyoérailyolosuhteiden
parantamisen osalta. Yksityisten tydnantajien rooli matkan toisen p&én olosuh-
teiden parantamisessa on kuitenkin merkittava, silla yhdessa tiedotuksen ja
markkinoinnin kanssa pydrailyolosuhteiden parantamisella tytpaikoilla on kat-
sottu olevan merkittavin vaikutus pyo6railyn ja jalankulun mééaran ja kulkumuoto-
osuuden kasvattamisessa®®. Néin ollen kunnan tulee kayttaa porkkanaa. Pork-
kanana kunta voi tarjota tydnantajille valmista tiedotus- ja markkinointimateriaa-
lia pyorailyn ja jalankulun hy6dyista. Materiaalia tulee olla erikseen suunnattuina
seka tybnantajalle etta tyontekijdille.

Kevyen liikenteen verkon taydentaminen

Kevyen liikenteen verkko on Hyvinkaalla melko kattava ja useita verkon epéjat-
kuvuuskohtia on viime vuosina korjattu. Verkon taydentdminen puuttuvilla
osuuksilla on kevyen liikenteen maaraan paremmin vaikuttava toimenpide kuin
yksittdisen kevyen liikkenteen vaylan rakentaminen. Mm. taman takia verkon
epdjatkuvuuskohtia kannattaa edelleen taydentaa. Tarkeimpia ja kiireellisimpia
verkon taydennyskohteita ovat Uudenmaankatu keskusaukion ja Vanhan kirkon
valilla, Kauppalankatu Hameenkadun ja Urheilukadun valilla ja Hameenkatu To-
rikadun ja Erkylankadun valilla. Keskustaajaman ulkopuolella on tarve rakentaa
kevyen liikenteen vayla keskustaajamasta Kytgjalle.

Muut pienemmat parantamiskohteet eivét sisélly likennejarjestelmatasoiseen
tarkasteluun ja ovat suoraan mukana kunnan vuosittaisissa investointi- ja kun-
nossapito-ohjelmissa.

Uudenmaankadulle keskusaukion lahelle on esitetty pyoralaskurin rakentamista
kevyen liikenteen vaylan rakentamisen yhteydessa. Pydralaskuri laskee paikan
sind paivana ohittaneet pyorailijat ja vertaa lukua paikan maksimiarvoon. Py6ra-
laskuri on osoitus kaupungin pyoérailymyoénteisesta imagosta ja tarjoaa paikan
ohittaneille pydrailijoille kiinnostavaa tietoa pydramaarista. Taman lisaksi kau-
punki saa laskurista luotettavaa tietoa pyorailymaarista seka pyoérailyn vuoden-
aika-, viikkonpdiva-, kellonaika- ja sdavaihteluista. Tietoa voidaan hyddyntaa ke-
vyen liikenteen hankkeiden suunnittelussa.

13 Liikenne- ja viestintaministerié 33/2004: Kevyen liikenteen edistamistoimenpiteiden liikenteelliset vaikutuk-
set.
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4.5

Kuva 7. Esimerkki pyoralaskurista, Odense

Kunnossapito ja talvihoito

Kunnossapito ja talvihoito ovat merkittavia pyorailyn ja jalankulun viihtyisyyteen
ja vaylien laatuun vaikuttavia tekijoitda. Paallysteen tasaisuus, hiekoitushiekan
poisto kevaisin ja lumen auraus talvisin eivat vaikuta vain pyorailijéiden ja jalan-
kulkijoidenkin viihtyisyyteen, vaan ovat merkittava tekija myos liikkkumisen tur-
vallisuudessa. Reitin viihtyisyys, reitin paallyste ja paallysteen tasaisuus, puhta-
us ja lumen auraus ovat kaikki tekij6ita, jotka sijoittuivat kymmenen karkeen ka-
velyhalukkuutta lisadvien keinojen joukossa'®.

Kunnossapidon ja talvihoidon osalta vaaditaan aikaisempaa tarkempisyista tar-
kastelua. Ensin tulee tarkastella, ettd paareitit ovat parhaassa talvihoitoluokas-
sa. Sen lisaksi tulee tarkastella jokaista alakeskusta tarkemmin: Ovatko reitit
tarkeimmille bussipyséakeille kunnossa? Onko alakeskuksen keskusta kokonai-
suudessaan kunnossa? Ovatko terveyskeskusten ja palvelutalojen ymparistot
parhaassa talvihoitoluokassa? Lisdksi tulee tarkastella erikseen Hyvink&aén kes-
kustan olosuhteet ja tarkistaa, etta tarkeimmat kavelyreitit siella ovat kunnossa
ja parhaassa talvihoitoluokassa.

Kunnossapidon ja talvihoidon tarkempi analyysi tulee tehda aluekohtaisesti tark-
kojen karttojen ja maastokayntien avulla yhteistyéssa likennesuunnittelun ja
kunnossapidon kanssa. Kartoista tulee ilmeta tarkeimpien julkisten palvelujen ja
vanhusten asumiskeskittymien sijainti. Yhteistyd on tarkeaa, silla myds kunnos-
sapitdjan on tarkedd ymmartaa tarkempisyisen tarkastelun ja hoitoajattelun
taustat ja tavoitteet.

14 Liikenne- ja viestintaministerio ja Oulun kaupunki 2002: Kavelyosuuden lisadminen lyhyilla matkoilla.
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4.6

4.7

Esteettomyys

Monet edelld esitetyistd hankkeista, erityisesti kunnossapitoon ja talvihoitoon
liittyvat hankkeet edistavat osaltaan esteettomien reittien ja olosuhteiden syn-
tymista. Erityisesti esteettomyyden edistamiseen liittyvid hankkeita on esitetty
vuonna 2005 tehdyssa Hyvinkaan esteeton liikkumisympéristd -hankkeessa™.
Naistd suuremmat alueelliset parannuskohteet Kauppalankatu, Torikatu, Ha-
meenkatu ja Uudenmaankatu sisaltyvat jo muihin tdssa raportissa esitettyihin
hankkeisiin. Sen sijaan erilliset kasijohde- ja penkkiprojektit, joissa esitetdan
uusia kasijohteita jyrkimpiin makiin ja joihinkin portaisiin seka lisda penkkeja
keskustaan ja vilkkaimmille vanhusten kayttamille reiteille, on otettu erillisina
hankkeina mukaan myds tahan tyéhon. Penkkien ja kasijohteiden lisddminen
parantaa erityisesti vanhusten liikkumismahdollisuuksia. Muut HELY-hank-
keessa esitetyt pienet parannustoimenpiteet tehdd&n normaalin kunnossapito-
toiminnan yhteydessa, eika niita ole siksi ohjelmoitu tahan tyohon.

Uuden rakentamisen ja kaiken perusparantamisen lahtékohtana tulee olla, etta
kaikista kevyen liikenteen reiteistd ja alueista rakennetaan esteettomia. Reiteil-
le, jotka liian suurten pituuskaltevuuksien vuoksi eivat ole esteettomia, tulee ai-
na olla vaihtoehtoinen esteetdn yhteys. Erityisesti tulee kiinnittdd huomiota sii-
hen, ettd esteettomiksi suunnitellut reitit myds toteutetaan suunnitelmien mukai-
sesti.

Kevyen liikenteen yhteyksien rakentaminen uusille alueille

Uusilla asuinalueilla on tavoitteena, etta seka alueen sisalla etta alueelta kes-
kustaan ja tarkeimmille tydpaikka-alueille on hyvét kevyen liikenteen yhteydet.
Liséksi alueiden keskustoissa ja tarkeimpien joukkoliikennepysakkien ympéris-
toissa tulee olla myds hyvat kévelyolosuhteet. Valtatien 25 eteldpuolelle raken-
tuvat uudet alueet ovat sen verran kaukana keskustasta, ettd myds joukkolii-
kenne on kilpailukykyinen vaihtoehto. Eri kulkumuotojen yhdistamisen helpot-
tamiseksi tulee jokaisessa alakeskuksessa olla yksi "lityntapysakki”, jonka yh-
teyteen rakennetaan myos pydrapysakointimahdollisuus.

Perusperiaatteena on, etta uusien alueiden paikallisilla ja alueellisilla kokooja-
kaduilla on hyvalaatuiset kevyen liikenteen vaylat. Liséksi tonttikadut on jarjes-
tetty siten, etté ajoneuvojen nopeudet eivéat nouse suuriksi, jolloin pyoraily ajo-
radalla on turvallista. Kerrostaloalueiden tonttikaduille rakennetaan jalkakayta-
vat, jolloin kdvely on erotettu ajoneuvoliikenteesta vilkkaimmilla tonttikaduilla.
Toimenpidetaulukkoon ei ole erikseen ohjelmoitu uusien alueiden my6ta raken-
nettavia kevyen liikkenteen vaylia, koska ne rakentuvat ylla mainittujen periaat-
teiden mukaisesti ajoneuvoliikenteen vaylien yhteydessa.

15 Hyvinkaan esteeton liikkumisymparisté HELY, 2005
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4.8

Toimenpidetaulukko

Seuraavaan taulukkoon on koottu pyoréilyn ja jalankulun edistamisen tavoittei-
siin vastaavat toimenpiteet luokiteltuna kolmeen kategoriaan: ensisijaisesti to-
teutettavat toimenpiteet, toissijaisesti toteutettavat toimenpiteet ja maankayton

kehittymisen my6ta toteutettavat toimenpiteet.

Toimenpide

Vastuutaho

Ensisijaisesti toteutettavat toimenpiteet

Pyorailytydryhman toiminnan kaynnistaminen

Liikennesuunnittelu

Markkinointimateriaalit:
- uusille asukkaille

- tybnantajille

- tyontekijoille

- kampanjoihin

Pyorailytybryhméa
koordinoi

Kunnossapidon parannustarpeiden analysointi ja
toteuttaminen

Tekninen keskus,
kiinteistdjen omistajat

Pydrailynormien ottaminen mukaan rakennusjar-
jestykseen ja kaavamaarayksiin

Liikennesuunnittelu,
kaavoitus

Palautejarjestelméan lisaéaminen kaupungin pyorai-
lysivuille

Liikennesuunnittelu

Uudenmaankadun perusparannus keskusaukion ja
vanhan kirkon valilla (sis. pyorétien rakentaminen
molemmille puolille) ja pyoralaskuri

Kauppalankadun puuttuva pyo6ratie Urheilukadun ja
Donnerinkadun valilta

Hameenkadun puuttuva pyoratie toiselta puolelta
valilla Torikatu - Erkylankatu

Aseman pyorapysakoinnin parantaminen ja pump-
puasema

Penkkiprojekti HELY-hankkeen mukaisesti:

Liikennesuunnittelu

Kasijohdeprojekti HELY-hankkeen mukaisesti:

Liikennesuunnittelu

Toissijaisesti toteutettavat toimenpiteet

Viitoitussuunnitelma ja toteutus

Uusi kevyen liikenteen vayla keskustaajamasta Ky-
tajalle

Muut pyorapysakoinnin parantamiskohteet pyora-
pyséakdintisuunnitelman mukaan:

Valaistusselvitys ja toteutus pé&areittien ja tarkeim-
pien virkistysreittien valaistuksen parantamiseksi

Tekninen keskus

Kaupunkipyorat
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Maankéayton kehittyessa toteutettavat toimenpiteet

Kevyen liikenteen reittiopas

Hameenkadun alkupaan perusparannus kavely-
painotteiseksi (keskustakorttelin rakentamisen yh-
teydessa)

Keskustakorttelin ja Hameenkadun py6ra-
pyséakdinnin parantaminen ja pumppuasema (kes-
kustakorttelin rakentamisen yhteydessa)

Uusien alueiden kevyen liikenteen vaylat




