


VISION TAUSTALLA KESTAVA LIIKKUMINEN
KAUPUNGIN STRATEGISENA VALINTANA

HYVINKAAN PELIKIRJASTA

"Edistamme kestavan liikkkumisen
mahdollisuuksia koko kaupunkimme alueella.”

Tassa pelikarttamme, yhteiset tavoitteemme ja tapamme toimia vuosille 2017-2027:

Houkutteleva Hyvinkaa

Yhteispelilla yritysten kanssa

Mina, me ja Hyvinkaa

Laadukkaasti hoidetut lakisaateiset perustehtavat, rakenneuudistusten hallinta

h| (W 1 | 1 1
demokratia, T . kestéva séihkoiset
osallisuus J talous henkilésté turvallisuus kehitys palvelut

Hwinkaan pelitapa » Kokeilemme ja uudistumme
» Toimimme sata lasissa asiakkaan parhaaksi

- fg m » Pelaamme yhdessé reilua pelia

KESTAVAN LIIKKUMISEN 2030 STRATEGIASTA

"Tehdaan Hyvinkaasta kestavan
litkkumisen veturi Uudellamaalla.”

TAVOITE

> Lisata kestavien kulkutapojen eli kavelyn, pyorailyn ja
joukkoliikenteen osuutta erityisesti kaupungin sisaisista
seka paakaupunkiseudulle suuntautuvista matkoista

> Ydinkeskusta ja tarkeimmat aluekeskukset tulee

suunnitella, parantaa ja rakentaa erityisesti kavelyn
ehdoilla

80 % 20 %

S e e 2 lisaad kavelymatkoja tarkoittaa
kilometrin paassa

paivittaistavarakaupasta
saastoa per vuosi



HYVINKAA HALUAA KULKEA KESTAVALLA TIELLA

HYVINKAAN KESTAVAN KEHITYKSEN TIEKARTTA 2050

HIILINEUTRAALI HYVINKAA

2025 - Kehitetaan liikkumisen palveluiden (kavely,
pyoraily, joukkoliikenne, yhteiskayttéautot jne.)
asiakaslahtoisesti niin, etta yksityisautoilu vahenee
2050 - Laadukkaat lilkkumisen palvelut mahdollistavat
sujuvat ja paastottomat matkaketjut

KESTAVAN ELAMANTAVAN HYVINKAA

2025 — Kestava kehitys velvoittaa toimenpiteisiin

2050 — Kestavan kehityksen arvomaailma on
yhteiskuntamme rakenteissa

Hyvinkaa on sitoutunut
paastovahennyksiin ja
hiilineutraaliuden
tavoitteluun

Hyvinkaan kaupunki
on vuodesta 2017 ollut osa
kestavaa kehitysta tavoittelevaa
FISU-kuntien verkostoa
(Finnish Sustainable Communities),
joka koostuu hiilineutraalisuutta
tavoittelevista
edellakavijakunnista

Vuodesta 2016
Hyvinkaa on ollut osa
HINKU-kuntien verkostoa,
joka kokoaa yhteen
kunnianhimoisiin
paastovahennyksiin
sitoutuneet
kunnat



LAHTOKOHTIA: MILLAISEN TULEVAISUUDEN HALUAMME?

Hyvinkaan vaeston on ennustettu kasvavan 2019-2040
n. 3 400 asukkaalla (n. 7 %), joista reilu puolet naisia.

Vaestdennusteen mukaan vuonna 2040 Hyvinkaalla on 36 %
enemman yli 64-vuotiaita vuoteen 2019 verrattuna. Alle 15-
vuotiaita on 11 % véhemman, ja 15-44 —vuotiaitakin 2 %
vahemman.

Ennuste on kuitenkin vain ennuste. Tulevaisuuteen
voidaan vaikuttaa itse.

Hyvinkaan taloudellisen kestavyyden vuoksi on tarkeaa, etta

kaupunki pystyy

a) pitamaan huolta ikddntyvan vaeston terveydentilasta ja
toimintamahdollisuuksista

b) houkuttelemaan lisda nuoria ja lapsiperheita kaupunkiin

€) pitamaan huolta, ettd hyvinkaalaiset pysyvat Hyvinkaalla

Jotta yli 64-vuotiaita olisi Hyvinkaalla 21 vuoden paasta
samassa suhteessa muuhun vaestoon kuin nyt, tata
nuorempia tulisi houkutella Hyvinkaalle n. 14 000

(30 % liséys nykyiseen asukasmaaraan).

Vaesto kasvanut 3 400 asukkaalla
36 % enemman yli 64-vuotiaita
11 % vahemman alle 15-vuotiaita
2 % vahemman 15-44-vuotiaita

Lahde: Tilastojen lahde Tilastokeskuksen Vaestdennuste

Hyvinkaalla on kaupunkirakenteensa puolesta
ainutlaatuiset mahdollisuudet erottautua ja houkutella
viihtyisalla, vihreadlla ja vireallda kaupunkiymparistolla.

Hyvinkaan
taajaman lahes koko
kaupunkirakenne mahtuu

3 km sateelle

keskustasta

36 %

tydmatkoista Hyvinkaalla on
pituudeltaan



LAHTOKOHTIA: MILLAISIA NUORIA HYVINKAALLE JAA JA MUUTTAA?

Vuoden 2040 40-vuotiaat ovat nyt 19-vuotiaita.
Miten he haluavat liikkua tulevaisuudessa?

Lﬂlll?ls;:?.r;;;grla halutaan houkutella 75 %
yvinkaafle: on jokseenkin tai taysin samaa mielta
' ! siitd, etta kunnan tulee luoda
Nuoriso- ja llmastobarometrien mukaan Kkaill hdolli 59 %
15-29 -vuotiaista keskimaarin: . - i B ! R
L ilmastoystavalliseen arkeen aikoo vahentaa auton

kayttoa seuraavan
5 vuoden sisalla

55 %:lle

auton omistaminen
ei ole tarkeaa tai sen on
vain vahan tarkeaa

62 %
olisi valmis
autottomuuteen, jos
asuinalueella on hyvat
joukkoliikennepalvelut

Lahde: Ymparistoministerion Ilmastobarometri 2019,
virhemarginaali 3 prosenttiyksikkéa suuntaansa;
Helsingin seudun vuoden 2016 Nuorisobarometri




LAHTOKOHTIA: MINKALAISIA KAYTTAJARYHMIA PALVELEMME?

Ydinkeskustaan tehddan ostos-, asiointi- ja vapaa- . .
ajanmatkoja kiavellen ja pyoralla yhta paljon kuin Ydinkeskustaan suuntautuvien

matkoja tehdaan kavellen ja pyoralla hieman

henkiloautoa enemman.

+ Kavelijat ja pyorailijat ovat merkittava
ydinkeskustan liikkujaryhma. .. L
+ Kansainvalisten tutkimusten mukaan kavelijat ja Ostos, asiointi, vapaa-aika 10800 2950 700

pyorailijat saattavat olla ostoskayttaytymiseltaan
kayntitiheyden vuoksi jopa merkittavampi
asiakasryhma kuin henkiléautolla asioivat.

+ Tilastojen mukaan ostosmatkojen merkitys
tehdyista matkoista on muita ryhmia suurempi

naisilla ja yli 65-vuotiailla.
Tyo, tyoasia, koulu, "muu” [8700 22
Kuinka ydinkeskustan kayttajaryhmia voitaisiin

palvella paremmin?

Jalankulku Pyoraily m Henkildauto Muu

* Vierailu, ulkoilu, liikunta, muu vapaa-aika, ostos tai asiointi matkan tarkoituksena; 600 metrin
sateelle Willasta suuntautuvien matkojen kulkutapajakauma. Lahde: HLT 2016 aineistot



LAHTOKOHTIA:
MILLAINEN
YDINKESKUSTA
HOUKUTTELEE
KAVLJOITA JA LUO
ELINVOIMAA?

Hyvinkaan ydinkeskusta on
kooltaan optimaalinen
muodostamaan toimivan ja
kiintedan kokonaisuuden —
keskeiset toiminnot |6ytyvat noin
Ideaparkin kokoiselta alueelta.

Millainen ydinkeskusta
rohkaisisi viettamaan aikaa
keskustan palveluita kdyttaen?




LAHTOKOHTIA KESKUSTAN LIIKENNEVERKKOVISION LAADINNALLE -

LIIKENNESUUNNITTELUN UUSI PARADIGMA

"LIIKENTEEN’
MAARITELMA

FOKUS

SUUNNITTELUN
TAVOITTEET

TEHOKKUUDEN MITTARIT

SUOSITUT i
KEHITTAMISMENETELMAT

SUUNNITTELUN
VIITEKEHYS

Ajoneuvoliikenne

Ajoneuvo

Tieliikenteen suunnittelu: valityskyky,
tienpidon yllapitokustannukset,
liikenneturvallisuus, paastot

Yksinkertaistettu - Ajoneuvojen maara
ja nopeudet, teiden palvelutaso,
onnettomuus- ja paastdluvut

Kapasiteetin lisddminen.

Siiloutunut ja irrallinen— erillaan
muista suunnittelun alueista

Saavutettavuus — ihmisten kyky saavuttaa palvelut ja
aktiviteetit

Ihminen

Liikkumisen suunnittelu ja palvelut: valityskyky, tienpidon ja
pysakadinnin yllapitokustannukset, kuluttajan saastot ja
hintataso, liikuntarajoitteisten liikkumismahdollisuudet,
energiansaastot ja paastot, kansanterveys, strategiset
maankayttotavoitteet jne.

Monipuolinen - Ihmisten maara, saavutettavuuden
palvelutaso, kohteiden saavuttamiseen vaadittu aika ja raha,
mukavuus, liikenne- ja sosiaalinen turvallisuus,
ymparistdvaikutukset jne.

Parannetut liikkumisen mahdollisuudet ja liikkumisen
kysynnan ohjaus.

Integroitu ja strateginen — yksittaiset hankkeet tukevat
pidemman aikavalin strategisia tavoitteita



LAHTOKOHTIA KESKUSTAN LIIKENNEVERKKOVISION LAADINNALLE

Hyvinkaan keskustan liikenneverkkovision keskeisia teemoja:

Kaupungin pelikirjan
mukainen tavoite
"edistaa kestavan liikkkumisen
mahdollisuuksia koko
kaupunkimme alueella”

Muutokset nuorten arvoissa
mm. ilmastonmuutoksen ja
autonomistamisen suhteen

tulee ottaa huomioon
tulevaisuuden
liikennejarjestelmaa
suunniteltaessa

Ympdristo-, terveys- ja
turvallisuustavoitteet
tukevat myos taloudellista
kasvua ja edellyttavat
toimenpiteita yli sektorirajojen

Vaestorakenteen muutos
edellyttad nuorten houkuttelua
Hyvinkaalle seka ikdantyvan

sukupolven terveita eldaméntapoja

ja parempia
toimintamahdollisuuksia

Elinvoiman ja kestidvyyden
luominen ostoskeskustaan
ja keskustaan suuntautuvien
ostosmatkojen lisadminen
erityisesti kestavilla kulkutavoilla
ja liikkenneverkon kuormitusta
vahentden

Vetovoimaisuus ja
houkuttelevuus matkailu-
ja vierailukohteena
edellyttavat kaupunki-
identiteetin ja uniikin
kaupunkiympariston
vahvistamista

Uuden paradigman mukaisessa keskustojen
lilkkennejarjestelmien suunnittelussa tavoitellaan mm. seuraavia

tavoitteita ja hyotyja:

HYODYT

TAVOITTEET

Keskustan houkuttelevuuden
parantaminen ihmisille ja yrityksille

Taloudellisten hy6tyjen luominen

Paremman ympariston ja terveyden
edistdminen

Eldmisen laadun parantaminen
Keskustan saavutettavuuden
parantaminen
Luovuuden lisadgminen

Tarkeimpien kohteiden ja
palvelujen saavutettavuuden
takaaminen kaikille asukkaille

Liikenne- ja sosiaalisen
turvallisuuden parantaminen

IlIman- ja melusaasteiden,
kasvihuonepaastojen ja
energiakulutuksen vahentaminen

Keskustan viihtyisyyden
parantaminen
Keskustan vetovoimaisuuden
lisaaminen

Vahvistunut paikallisidentiteetti
ja -ylpeys

Henkil6- ja tavaraliikenteen
kustannustehokkuuden
parantaminen

Ympariston viihtyisyyden ja laadun

parantaminen asukkaiden,
talouden ja yhteiskunnan hyvaksi



TUNNISTETTUJA HAASTEITA NYKYTILANTEESSA

KESKUSTAN PORTIT JA AUTOLIIKENTEEN OHJAUS

- Selkedn ja jatkuvan opastuksen puute

- Keskustan sisdantulovaylien huono tunnistettavuus

- Selkeiden sisaantuloalueiden puute haittaa keskustan
hahmotettavuutta

LIIKENNEVERKKO

- Liikenneverkko ohjaa lapiajoliikenteen kaupungin ytimeen

- Ydinkeskustan ajoneuvoliikenteen maara aiheuttaa estevaikutuksen
jalankulkijoille ja heikentaa turvallisuutta

AUTOPYSAKOINTI
Keskustan pysakointi voisi ottaa erilaiset pysakdintitarpeet paremmin
huomioon
Hinnoittelu ei ohjaa pysakadintia tarkoituksenmukaiseksi
Pysakdinnin kehittdminen radan lansipuolella on tarpeellista
Pysakdintinormit kaipaavat paivitysta
Rautatieaseman liityntapysakdinnin vastaavuus tarpeisiin

JOUKKOLIIKENNE
Joukkoliikenteen liikenndintinopeudet ovat hidastuneet
Nykyisen joukkoliikenneterminaalin toimivuus ja liikenneturvallisuus
ovat puutteellisia
Terminaalit ja keskustatoiminnot sijaitsevat erillaan eivatka kytkeydy
toisiinsa

KAVELY JA OLESKELU
Ydinkeskustan kauppakatujen turvallisuus, vetovoimaisuus ja
viihtyisyys oleskelua ja viipymista varten
“Ihmisen mittakaava” Kauppatorilla sekd ydinkeskustan elavyys
ympari vuoden
Radan aiheuttaa estevaikutus kavelylle ja keskustan yhtenaisyydelle
ostos- ja oleskelualueena
Kavely-yhteydet ja opastus pysakaintilaitoksista palveluihin
ydinkeskustassa

PYORAILY
Pyorailyn ja jalankulun turvallisuus seka pyorailyn sujuvuus
ydinkeskustan vaylilla
Vaylien risteysten luettavuus, yhtendisyys ja laatu
Pyorapysakainti erilaisiin tarpeisiin
Alykkaat ratkaisut ja palvelut pyérailyn edistamiseksi

. CITYLOGISTIIKKA JA RASKAS LIKENNE
Raskaan liikenteen maara ydinkeskustassa
Raskaan liikenteen pitkaaikainen pysakainti erit. asuinalueiden
laheisyydessa
Lastauspaikkojen sijainti ja kaytto







AUTOLIIKENTEEN OHJAUS

PARANTAA LIIKENTEEN Onko opastusjatkuva
SUJUVUUTTA JA TURVALLISUUTTA Ry o

pysakaointiin?

Onko keskusta helposti
Opastus ohitusteilta keskustan ja hahmotettava autoilijalle?

palveluiden seka pysakdinnin
saavuttamiseksi edistaa viisasta autoilua

Keskustaportit auttavat . Mitka ovat Onko keskusta saavutettavissa
hahmottamaan kaupunkia keskustan kilpailukykyisesti myos

sisaantulovaylat? kestavalla matkaketjulla?

On tarkea tunnistaa keskustan
avainkohdat seka toimintoja ja
likennemuotoja yhdistavat Mitka ovat maamerkit,
solmupisteet, joista voidaan kehittaa jotka tekevit kaupungin
selkeité vaylia keskustaan profiilin tunnistettavaksi

sita lahestyttiessa eri -
Sisaantulovaylat voidaan kehittaa eri SULLINEY
toimintoja yhdistaviksi
kaupunkikortteleiksi, jotka
johdattavat kaupungin ytimeen




HYVINKAAN HAASTEET

KESKUSTAN PORTIT JA AUTOLIIKENTEEN OHJAUS

Selkean ja jatkuvan opastuksen puute
keskustaan

Keskustan sisaantulovaylien huono

IS EVSS

Selkeiden sisaantuloalueiden puute haittaa
keskustan hahmotettavuutta




KANSAINVALISIA 60 000 asukasta
ESIMERKKEJA BAEFVORENV ek N e

250 000 asukasta

www.gatewayplanning.com

Gentin kaupungissa (250 000 as.) Belgiassa on keskiaikainen, sokkelomainen

keskusta. Viisasta autoilua on edistetty opastamalla autoilijat selkeasti Vuonna 2014 Conwayn kaupungissa (60 000 as.) USA:n Arkansasissa tehtiin
ohitusteilta pyséakointilaitoksiin joko ydinkeskustaan tai liityntapysakaintiin suunnitelma kehittaa yhta kaupungin sisaantulovaylaa Markham Streetia.
keskustan ulkopuolelle. Ydinkeskustassa on 12 maanalaista pysakdintilaitosta Ajatuksena oli tehda kadusta houkuttelevampi paikka yrityksille ja ihmisille.
vierailijoille. Opastus on koko matkalla jatkuva ja helposti luettava. Palaute suunnitelmasta oli kiittdva kaupungin johdon, yrittdjien ja asukkaiden

taholta.



www.koillissanoma.fi

»

»

»

»

»

Opastus ohitus

teilta

Selked opastus ohitusteiltd keskustaan
ohjaa autoilijan kayttamaan oikeita
sisdantulovaylia

Opasteisiin voi mahdollisuuksien
mukaan liittda tietoa, mita keskustassa
voi ndhda ja kokea

Opastuksen tulee olla jatkuva
Sisaantulovayla kannattaa suunnitella
toiminnoiltaan ja ilmeeltaan
sellaiseksi, joka johdattaa autoilijan
visuaalisesti kohti keskustaa
Keskustaa lahestyttdessa eri palvelujen
ja erityisesti pysakoinnin opastuksen
selkeys on tarkeaa

© 2019, ‘Agencie: Cortés Khan

Architecture & Engineering PC

Taajamaportti

»

»

»

»

Taajamaportti toivottaa autoilijan
tervetulleeksi

Keskusta-alueen alkaminen
hahmottuu selkedmmin taajamaportin
myota

Autoilija tulee varmemmaksi
reitinvalinnastaan, kun ajaa
taajamaportin lapi

Hyvin toteutettu taajamaportti ohjaa
autoilijan ystavallisella tavalla
alentamaan nopeuttaan keskustaan
ldhestyessaan

»

»

»

Keskustan lahistolle on mahdollista
kehittaa sisaantuloalueita
paikkoihin, joissa vahvat toiminnot
yhdistyvat eri kulkutapoihin
Sisdantuloalueet ovat jantevia
solmukohtia, joista alkavat
kaupunkimaiset korttelit kohti
ydinta

Sisdantuloalueet kannattaa rakentaa
luonteviin paikkoihin, joissa on
olemassa olevia maamerkkeja




Katuverkon
jasentely
parantaa
liikenteen

T sujuvuutta




JASENTELY SUJUVOITTAA
AUTOLIIKENNETTA JA PARANTAA

Kokoojavayla
KESKUSTAN ELINVOIMAISUUTTA theytyy
saumattomasti Kokoojavéylalts on
Katuverkon jasentely sujuvoittaa sisaanajovayliin opastus sisemman kehan
autoliikennetta ja luo pohjan kaupungin pysakointilaitoksiin
kasvulle ja liikennejarjestelmalle

Jasentely mahdollistaa
ydinkeskustan liikkenteen
rauhoittamisen Kavelykeskusta on
tutkitusti houkutteleva 0
X
b

kauppapaikka %

Kavely-
keskusta

Jasentely tukee
pysakointipolitiikkaa, jossa autot
ohjataan pysakdintilaitoksiin

Jasentely rauhoittaa
lilkennetta asteittain
keskustaan mentaessa

Katuverkon rakenne ohjaa

Mahdollistaa kaupungin tiiviin lapikulkuliikenteen

kasvun ja saavutettavuuden

keskustan ohi, mika
parantaa liikkenteen
sujuvuutta ja turvallisuutta




HYVINKAAN HAASTEET

LIIKENNEVERKKO P NG
Liikenneverkko ohjaa lapiajoliikenteen s NN
. . &) 0 —‘ q\‘."\ 2 3¢ .7‘
kaupungin ytimeen N -' *‘}'3 N -
Ydinkeskustan ajoneuvoliikenteen maara Ss - L
. . . . . & [l ‘R
aiheuttaa estevaikutuksen jalankulkijoille ja el 1 et
. . /
heikentaa turvallisuutta _

Liikkenneverkon jasentymattomyys
ruuhkauttaa tarpeettomasti ydinkeskustaa



KAN SAINVA LISIA HOUTEN 40 000 asuasta Kehétie @ n. 3,5 km
ESIMERKKEJA I~ (andekskon. ahceksion ekt

‘ jaettu ajoneuvoliikenteen sektoreihin.
o8 3/ Sektorilta toiselle paasee

. = kokoojavaylan kautta, jolloin suuret
G RO NIN G E N Ulkokehd n. 3,5 km @ ( ' ajoneuvomaérat ohjautuvat niille
AR SBICRIEEY - Sisikehad n. 1Tkm © % g tarkoitetulle véylille.

Keltainen kokoojavayla valittaa K W
liikennettad kaupungin eri osiin, :
sininen pysakdintikeha

ydinkeskustan pysakdintiin.

Y-ring (ulkokehd) @ n. 3,5 km
C-ring (sisdkehd) @ n. 1,5 km

KESkUSta“ Linkdpingin katuverkko on jasennelty
lapiajoliikenteen samaan tapaan kuin Groningenissa.
siirtaminen

Katkoviivalla on
esitetty vanha

’ 7‘ A kadun linjaus
s EEmEmy keskustan lapi.




Kasvun rajat

»

»

»

»

»

Kaupungin elinkeinoeldman ja vaestodn
kasvu lisdaa myos ajoneuvoliikennettd
Kaupungin ytimen ajoneuvoliikenteen
verkon kapasiteetti on rajallinen, joten
sinne halutaan kohdistaa vain ytimeen
suuntautuva ajoneuvoliikenne
Ydinkeskustan keha ohjaa
kavelypainotteisten alueiden
kehittymista ydinkehan sisapuolelle
Alueiden toimintojen ja liikenneverkon
kehittdmisen tulisi olla synergiassa
Alueen toiminnot ja kehittdmisen
tavoitteet maarittavat, kuinka
liikkuminen alueelle ja alueen sisélla
jarjestetdan

Kehityksen ohjaaminen

»

»

»

»

Kehéatiet maarittavat usein kaupungin »
kehittymisen painopisteita

Kehatiet tukevat rakenteellisesti tiivista ja

tehokasta kaupunkirakennetta »
hillitsemalla rakentamisen hajautumista

niiden ulkopuolelle

Alueet kehateiden varsilla kehittyvat

hyvan saavutettavuuden vuoksi

Kehateiden vaikutukset nakyvat niin »
liikenteen kayttajien hydtyina kuin maan

arvon ja vuokrien muutoksissa —

kehateiden varret houkuttelevat suurten
liikennemaarien toimintoja, kehien

véliset lapiajoliikenteelta rauhoitetut

alueet asumista ja luovia toimintoja

11 &

.

-

Nopea ja hidas verkko

Ydinkeskustan ja asuinalueiden
hitaammat kadut vaativat rinnalleen
nopeaa verkkoa ajoneuvoliikenteelle
Nopeamman ajoneuvoliikenteen selkeé
erottaminen hitaammista vaylista
parantaa ajoneuvoliikenteen sujuvuutta
ja turvallisuutta sekd on ymparistolle
vdhemman kuormittava

Toimiakseen optimaalisesti kehatien on
oltava kokonainen, ei vain osin
toteutettuy, ja ydin rauhoitettu
lapikulkuliikenteelta




Hairioiden hallinta

»

»

»

»

Kehatiet mahdollistavat ei-toivotun
likenteen (lapiajoliikenne, kuorma-
auto- ja rekkaliikenne) keskittamisen
ytimesta ja asuinalueilta kehétien
kokoojakaduille

Kehatie mahdollistaa selkeamman
katuhierarkian ristedviin vayliin ja
parantaa turvallisuutta eri
likennemuotojen valilla
Liikennevalo-ohjauksen ja etuuksien
optimointi kehétielld helpottuu
autoliikenteen sujuvuuden
varmistamiseksi

Keskittamalla suuret ajoneuvovolyymit
kehétielle saastetaan infrastruktuurin
kulumista ja siten yllapitokustannuksia

ymparistoystavallisyys

»

»

Hitaamman ajoneuvoverkon alueilla
eri liikennemuotojen -
ajoneuvoliikenteen, pyorailyn ja
kavelyn - yhteiselo on turvallisempaa
ja myos viihtyisaa ja terveellisempaa
melu-, pienhiukkas- ja
pakokaasuhaittojen vahenemisen
vuoksi

Kehatie yhdessa tehokkaan
pysakdinnin hallinnan kanssa
vahentda tarpeetonta ajoa
pysakodintipaikan etsinnassa,
lapikulkulilkenteen hidasajoa seka
suurten lilkkennemaarien odottelua
liikennevaloissa, mika parantaa
ilmanlaatua

»

Ostoskeskus taivasalla

Kehétie ja keskustan ytimen
rauhoittaminen mahdollistaa
esteettoman, viihtyisan ja turvallisen
ostos- ja ajanvieteympariston
kehittdmisen keskustaan, vrt.
Lempaalan Ideapark ‘liikekaupunki’







PYSAKOINTI ON TEHOKAS
TYOKALU HALLITA
KAUPUNKILIIKENNETTA

A, Julkisella tilalla on korkea arvo.
E Pysakointia tulee hinnoitella maan
arvon mukaan.

Reaaliaikainen pysakointi-
informaatio saastaa aikaa ja
vahentaa paastoja

Pysakdinninhallinta vahvistaa
aluetaloutta ja parantaa

keskustan saavutettavuutta. Park & Walk

Hyvat kavely-yhteydet
pysakaointilaitoksista

Pysakainnin oikea hinnoittelu ja
paikkojen sijainti saastavat
aikaa ja rahaa kaupungilta ja
kayttajilta.

Uskomus:
Pysakointimahdollisuudet maarittavat
ostospaikan

Tutkimukset:
Palvelutarjonta ja viihtyisa ymparisto
ovat pysakdintitarjontaa tarkeampia

NEELCIMTEILGE!
tydpaikalla vaikuttaa
tydmatkojen
kulkutapoihin

Pysakainnin hinnoittelulla ja
opastuksella autot on
taloudellisinta ja tehokkainta ohjata
pysakaintilaitoksiin

Pysakdinninhallinta ja
laitospysakointiin
panostaminen parantavat
liikenneturvallisuutta ja
esteettomyytta.



HYVINKAAN HAASTEET

AUTOPYSAKOINTI

Keskustan pysakointi voisi ottaa erilaiset
pysakointitarpeet paremmin huomioon

Hinnoittelu ei ohjaa pysakaintia
tarkoituksenmukaiseksi

Pysakainnin kehittdaminen radan lansipuolella on
tarpeellista

Pysakointinormit kaipaavat paivitysta

Rautatieaseman liityntapysakdinnin vastaavuus
tarpeisiin




KANSAINVALISIA
ESIMERKKEJA
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Pysakointipaikan
SVEITSI etsimiseen kulutettu aika
. . lyheni pysakoinnin-
vaikuttaa kulkutapajakaumaan yha”in?;n ansiosta

IImainen tyopaikkapysakointi

ILMAINEN MAKSULLINEN . : : :
TYOPAIKKAPYSAKOINTI TYOPAIKKAPYSAKOINTI Alykkaat rat.kalsut SEEVEINER HASSELT
2o auttavat valitsemaan

0,
' 12% 35%

v - KOM’N HASSELT ! 80 000 asukkaan Hasseltissa

\ / 00 asukkaan Hz
v N ¢ p e st00 ‘ autoilijoita informoidaan
- 300 reaaliaikaisesti alynaytailla

81% 3 ¢ P e Blawe B LA e
31% %62 pysakointikapasiteetista, matka-
q P wode Dusart N t . t t O t t
= Joukkoliikenne = Joukkoliikenne [ &2 Boudewin aJa"s"a Ja rel.tls.ﬁf. -pas elta on
Kavely/pyoréily Kavely/pyoraily s sisaanajoreiteilld ja opastus on
U katkeamatonta aina

= Auto = Auto natof I )
pysakdintilaitoksiin asti.

Léhde: Swiss Mikrozensus 1994 —
valtiollinen tutkimus ilmaisen Kuva: BeMobile
tyopaikkapysakdinnin vaikutuksesta .
kulkutapajakaumaan



| Pysakointipolitiikka
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Pysakointipolitiikka on tarkeimpia
kestavan liikkumisen tyokaluja
Pysakaintipolitiikka on
pysakoinninhallintaa ja toimia, jotka
tehostavat ja ohjaavat pysakointia
haluttuun suuntaan
Pysakointipolitiikka johdetaan
kaupungin strategiasta ja silla on
merkittava vaikutus sen tavoitteiden
saavuttamisessa

Oikeanlainen pysakointipolitiikka
tekee pysakoinnista vaivatonta,
hinnoittelee pysakoinnin jarkevasti
seka ohjaa ihmisten
liikkumiskayttaytymista kohti
kestavampia kulkumuotoja

Parkering i planering
och bygglov

Kadut ihmisille Keskitetty pysakointi

» Kadunvarsipysakoinnin vahentdaminen » Pysdkdinnin tehokkain muoto on
ja priorisointi laitospysakaintiin. laitospysakadinti. Autot ovat valvottuja,
Kadunvarsipysakaintia sielld, missa suojassa saaltd ja kayttavat tilan
saavutettavuus kestavilld tehokkaasti
kulkumuodoilla heikkoa. » Keskitetty pysakdinti yksinkertaistaa

» Arvokas julkinen tila tuottaa liikennejarjestelmaa
kaupungille ja yrityksille tutkimusten » Pysakdintilaitokset véahentavat ruuhkia,
mukaan enemman kiinteistona, kun ne sijoitetaan suurten ajovaylien
viihtyisampana ymparistona tai varteen ja niihin on hyva opastus
kestavan kulkumuodon kaistana kuin » Keskitetty pysakdinti vahentaa
kadunvarsipaikkana. pysakdintipaikan etsimiseen kuluvaa

» Katutilan uudelleenkayttd parantaa aikaa, mika vahentaa paastoja ja sadstaa
kaupungin viihtyisyytta ja rahaa
elinvoimaisuutta » Muuntojoustava ratkaisu, jonka kayttoa

» Kadunvarsipysakointia on jarkevinta voidaan muokata kysynnan muuttuessa.

varata ensisijaisesti citylogistiikalle
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Pysakoéinnin matkaketju
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Pysakointikokemus tulee nahda
matkaketjuna, jonka jokaisessa
vaiheessa tulee olla saatavilla
tarvittava informaatio

Ennen matkaa: mihin pysakoéin ja onko
tilaa > poistaa etsimistarpeen
Matkan aikana: opastus
pysékadintilaitokseen ja reaaliaikainen
tilanne

Pysakointilaitoksessa: missa vapaa
paikka

Autosta noustessa: misséa hissi/portaat
Maantasossa: viihtyisa ja suora
kavelyreitti palveluiden luo

Paluu autolle: opastus
pysékadintilaitokseen

Pysakointilaitosten
palvelumuotoilu

»

»

»

»
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Pysakointilaitokset ovat
palvelukeskittymia, joiden
asiakaskokemus voidaan suunnitella
hyvin

Huomio pysakaintilaitoksen
visuaalisessa ilmeessa eli
valaistuksessa, muodoissa ja varissa
Digitaaliset palvelut avuksi:
rekisterikilven tunnistus,
paikkatunnistus, informaatio ja selkea
opastus

Pysakointilaitosten kivijalka liiketiloiksi
Pysakointilaitokset liikkumispisteiksi,
missa tarjolla muita
liikkumispalveluita, kuten pyoéria ja
vuokra-autoja

Hinnoittelu

»

»

»

»
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Pysakoinnista tulisi veloittaa sen
todellinen hinta kaupungille
Vydhykkeellinen pysakdinti on hyva
tapa hinnoitteluun

Hinnoittelulla voidaan ohjata sitd,
missa pysakoidaan ja kuinka kauan
Kadunvarsipysakdinnin
korkeammalla hinnoittelulla
ohjataan pysdkaintia laitoksiin
Dynaaminen hinnoittelu ohjaa
pysakadintia kysynnan mukaan niin,
ettd tarjonta ja kysyntd kohtaavat




Joukkoliikenne

kaupungin
kehityksen

keskiossa



JOUKKOLIIKENNE ON KESTAVAN Joukkoliikenteen kayttajat ottavat

KAUPUNKIKEHITYKSEN 30 % enemman askeleita paivassa
VALTTAMATTéMYY S kuin auton kayttajat

Joukkoliikenne mahdollistaa hyvan
saavutettavuuden, joka tukee talouskasvua
ja elinkeinoelamaa.

:(oukkolii.kezne ma!;dollistaa Milleniaalit suosivat yha ﬁ
aupungin kasvun ilman useammin hyvia

ruuhkien kasvua. joukkoliikennekaupunkeja

Joukkoliikenne edistda ihmisten

aktiivisuutta, mika tukee

kansanterveytta ja tuottavuutta. L4 =
Joukkoliikenteen

Joukkoliikenteen kaytto edistaminen

vahentaa paastoja ja on kayttajille parantaa liikenne-

kustannustehokas ja tasapuolinen turvallisuutta

tapa liikkua.

Hyvat
joukkoliikennekaupungit

ovat myds taloudellisesti
' elinvoimaisia




HYVINKAAN HAASTEET

JOUKKOLIIKENNE

Joukkoliikenteen lilkenndintinopeudet ovat
hidastuneet

Nykyisen joukkoliikenneterminaalin toimivuus ja

liikenneturvallisuus ovat puutteellisia

Terminaalit ja keskustatoiminnot sijaitsevat
erillaan eivatka kytkeydy toisiinsa
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Vuosina 2008-2018
matkustajamaarat ovat
kasvaneet keskimaarin
4,5 %/v ja linja-
kilometrit 2,8 %/v.

Kuvassa on esitetty
ennustetilanne, jos
matkustajamaarat ja
linjakilometrit kasvavat
samalla tavoin
tulevaisuudessa.

matkustajaa/vuosi

Joukkoliikenteen matkustajamaarat ovat kasvaneet
- miten kasvua voidaan tukea tulevaisuudessa?

Hyvinkaan linja-autoliikenteen matkustajamaaran ja linjakilometrien kehitys
2008-2018 ja trendikasvu 2019-2030
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KANSAINVALISIA

ESIM E RKKEJA Kaupungissa herattiin 2000-luvun alkuvuosina siihen, ettd se ei pysty

kasvamaan, jos autoliikenne kasvaa entiseen malliin.
Seka paatoksentekijat etta virkamiehet havahtuivat samaan

. . ongelmaan, ja Goteborgissa aloitettiin voimakas kestavan liikkkumisen
KARLSTAD 61 000 ASUKASTA L'“J?Ston . — erityisesti joukkoliikenteen — edistaminen. My&s Volvon
uudistaminen toimitusjohtaja tuki kehitysta.

Autoilun kulkutapaosuus on pudonnut

2010—.IuYun alkupuolella suuri m.uutos. 10 %-yksikkﬁéi ia
17 ||n_Jaa 9 8 runkO“nJakSl kaupungin elinvoimaisuus on kasvanut

Matkustajamaarat Kulkutapajakauma

+ 6 5 % Asiakastyytyvaisyys

kasvanut merkittavasti
O, O,
noin 10 vuoden aikana - 8% 8%
Matka-ajan 2006 2015
pienentaminen
Reittien nopeuttaminen toi vuodessa 26% -
(o]

%)

( + 1 6 (o] Vaismaa, K, Huhta, R, Méntynen, J,, Rantala, T., Jaakola, H., Molino, M. & Airaksiner
S. (2017). JEE: Kéyttajalahtoinen Joukkoliikenne. WSP Finland. Saatavissa:
Jjeeproject.info/raportti
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Parkering i planering
‘och bygglov

| Kayttajaystavallisyys

Perusasiat, kuten hyva linjasto ja tiheat
vuorovalit, tasmallisyys ja edulliset
hinnat

Joukkoliikenteen laatu vaikuttaa sen
suosioon

Suunnittelun lahtdkohtana palvelun
parantaminen kayttajan nakokulmasta
Kayttajaryhmat on tunnistettava
Kilpailukykya palvelulle tuovat
kohtelias asiakaspalvelu,
reaaliaikainen seuranta ja viihtyisyys
Lisdarvoa tuottavat mm.
asiakasohjelmat ja reaaliaikainen
opastus

Runkolinjat

»

»

»

»

Tehokas ja houkutteleva
joukkoliikennejarjestelma tukeutuu
muutamiin keskeisiin runkolinjoihin
Runkolinjat ovat maankayton ohjaajia,
jotka luovat kysyntaa reittien varrelle
Runkolinjoilla vuorovalit ovat tiheat,
pysakkivalit pidemmat, reiteilld on
etuuksia ja kaluston kapasiteetti on
korkea

Runkolinjoja tuetaan tdydentavilla
linjoilla ja lilkennepalveluilla

»

»

»

»

Informaatio ja maksaminen

Laadukas informaatio
monipuolisesti eri kanavista:
mobiilisovellukset, séhkdinen
informaatio (nettisivut ja pysakkien
ajantasainen informaatio) ja
fyysinen informaatio (opasteet,
pysékkikilvet, aikatauluvihko)
Informaatioketjun tulee olla
katkeamaton koko matkaketjun
ajan

Reaaliaikaisuus parantaa
palvelutasoa

Poikkeustilanteista informoiminen
ennakoitavasti

.,: \ \



”Jos joukkoliikenteen haluaa
kaksinkertaistaa, sita taytyy
vksinkertaistaa.”

TkT Kalle Vaismaa, JEE-hanke
http://jeeproject.info/



Joukkoliikenteen kaytto autolla
ajamisen sijaan saastaa matkustajilta
keskimaarin
20 senttia per kilometri

OSTOVOIMAA

Joukkoliikenne antaa mahdollisuuden
myyda toinen auto: saastdja vuodessa
kayttdjille tuhansia euroja >
enemman ostovoimaa

ENERGIATEHOKASTA

Joukkoliikenne kayttaa keskimaarin 50% vahemman
energiaa ja tuottaa 50% vihemman CO2-paastoja
per matkustajakilometri. Kahden auton talous
véhentda paastsjansa 25-30% myymalla toisen Joukkoliikenne edistaa kavelya ja

auton ja kayttamalla joukkoliikennetts pyorailya ja nama edistavat
joukkoliikennetta. Tydmatkalla

joukkoliikennetta kayttavat liikkkuvat
paivassa fyysisesti rasittavasti
5-10 kertaa enemman
ja ovat huomattavasti terveempia

JOU KKOLIIKENTEEN vanhetessaan.
TUNNISTETTUJA HYOTYJA

PAREMMAT YHTEYDET,
ENEMMAN TOITA

Joukkoliikenne tuottaa toita suorasti

Joukkoliikenteen palvelutason kehityshankkeissa ja operoinnissa.
parantaminen nosti vuokrien hintoja Epasuorasti tyopaikkoja kehittyy
yli 10% Bremenissa ja Portlandissa taloudellisesta toiminnasta reittien
6,5%. Sama trendi on havaittavissa varrella.

useissa kaupungeissa.

N. Van Oort (2017). The wider benefits of high quality public transport for cities.
Saatavissa: https://nielsvanoort.weblog.tudelft.nl/files/2017/09/Van-Oort-et-al-
Wider-benefits-of-PT-5E-framework-ETC-proceedings2017.pdf
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KAVELYYN PANOSTUS ON

PANOSTUS TALOUTEEN,

TERVEYTEEN JA YMPARISTOON /

Liikkuva Hyvinkaa-kyselyn

O mukaan 24% yrittajista on sita
d mielta, etta keskusta tulee
saavuttaa helposti kavellen.

Kavelyalueiden kehittamisen vaikutuksia

kansainvalisten tutkimusten perusteella

Kavely-ympariston
kehittaminen kasvattaa
asiakasmaaria jopa 20-40%

Liikevaihto kavelyalueen
yrityksilla kasvaa 10-25%
kavelyaluetta kehitettaessa

Vuokrien nousu 10-30%
liiketilojen kysynnan
lisadntyessa

Kavely-ymparisto
houkuttelee uutta
liiketoimintaa ja yrityksia

30% ihmisista on liikuntaesteisia >
kavely-ymparisto palvelee
esteetonta kaupunkitilaa

Jokainen kavelty kilometri autolla ajon
sijaan vahentaa 0.2kg
CO2-paastoja

Kavelyllad on suoria vaikutuksia
mielenterveyteen, keskittymiskykyyn ja
stressinhallintaan

Kaksi karpasta yhdella
iskulla
Kavely-ympariston
kehittaminen tukee myds
joukkoliikennetta

Kavelyyn panostaminen
on tasa-arvoiseen
likennejarjestelmaan
panostamista

Yhteiskunnallinen hyoty
kavelysta 0,26€/km

A & O A 470
EEIO O R

anfElmemenal |8

Vain 15 min paivittainen kavely
lisaa elinaikaa 3 vuodella ja
ennaltaehkaisee lukuisia sairauksia

Taustakuva: Freepik



HYVINKAAN HAASTEET

KAVELY JA OLESKELU

Ydinkeskustan kauppakatujen turvallisuus,
vetovoimaisuus ja viihtyisyys oleskelua ja viipymista
varten

“Ihmisen mittakaava” Kauppatorilla seka ydinkeskustan
elavyys ympari vuoden

Radan aiheuttama estevaikutus kavelylle seka keskustan
yhtenaisyydelle ostos- ja oleskelualueena

Kavely-yhteydet ja opastus pysakointilaitoksista
palveluihin ydinkeskustassa




KANSAINVALISIA

ESIMERKKEJA

KOOPEN HAMINA 602 000 ASUKASTA liikevaihto

kulkumuodottain

13 % = Autoilijat

Pyorailijat
= Kavelijat

32% Joukkoliiikenteen kayttajat

City of Copenhagen 2012

Valencia Streetin
kehittdminen kavely-
ystavalliseksi

yrittdjista ilmoitti liikevaihtonsa kasvaneen
kavelyalueen kehittamisen seurauksena

huomasi asukkaiden tekevan ostoksia
enemman lahella.

Drennen 2003

D U B LI N 527 000 ASUKASTA

Ravintolat

+50%

Hotellit

+50%

A

LO NTOO 8,1 MILJ. ASUKASTA

Per vierailu

41 38
32 26
I 21
<0 )éo ‘9"’\ Q}A &
\0&

tH

Temple Barin kavelyalueiden
kehitys

Vahittaiskauppa

+100%

Asukkaat

+300%

Montgomery 2003

Keskustan ja alakeskusten keskim.
ostosmaara / kulkutapa (£)

Per viikko

93
70
59
5I6 47
N > O © .
RN > @
%’b ) \)Q’b\@ el Q AO
N

Transport for London 2011



LODI 64 000 ASUKASTA

Elinvoimaa viihtyisyytta parantamalla.

64 000 asukkaan Lodin kaupungissa Kaliforniassa kaytettiin 4,5
miljoonaa dollaria keskustan viihtyisyyden parantamiseen.
Maararahalla tehtiin seuraavia parannuksia:

Uudistettiin viisi katua

» Levennettiin jalkakaytavia

Ehostettiin julkisivuja

Istutettiin 140 puuta

M

M

M

Uudistustyon tuloksena:

» Keskustaan muutti 60 uutta yritysta

» Vapaiden vuokrakiinteiston osuus pieneni 18 %:sta 6 %:iin
»  Myyntitulojen verotulot kasvoivat 30 %

Kuva: Visit Lodi




Kaikkia palveleva kaupunki

» Kavely on kulkumuodoista
haavoittuvaisin ja hitain.

» Ydinkeskustan halutaan yleensa
olevan mukava vapaa-ajan
viettopaikka myos lilkuntaesteisille,
iakkaille seka lapsille ja lastenrattaiden
kanssa kulkeville.

» Esteettomyydesta voidaan kayttaa
my0s termia ‘universal design’, joka
tarkoittaa liilkkumisymparistoa, joka on
suunniteltu toimivaksi kaikkia
kayttajaryhmia ajatellen ilman erillisia
esteettomia reitteja.

Omaleimaiset paikat

»

»

»

Kavelyyn houkuttelee kaupunkiin »
luodut, yksilolliset paikat, jotka

muodostavat kaupungin niin sanotun

paikkapdioman.

Tavanomaisissa tilanteissa ihmiset »
ovat valmiita kdveleméaan noin 400-

500 metrig, liikuntaesteisilla

huomattavasti lyhyempi.

Mielenkiintoisella ja viihtyisalla reitilla

ollaan valmiita kavelemaan pidempia

matkoja, ja nyrkkiséantona onkin, etta »
kiinnostavia yksityiskohtia ja

elamyksia tulisi tarjota kavelijalle joka

neljas sekunti.

Ihmisen kokoinen

Kavelyn mallikaupunki on hyvin
tiivis ja suuri osa asukkaista asuu
alle kahden kilometrin sateelld
keskustasta.

Kaupunki on suunniteltu "kavelijan
mittakaavaan’ perustuen siihen,
miten ihmiset ymparistddan aistivat
vélttaen liian suuria tiloja ja
mittasuhteita sekd niista aiheutuvaa
tuulista ja varjoisaa mikroilmastoa.
Mikroilmaston merkitys korostuu
talvella.
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== . P18
Kavely-yhteyksien verkosto 3

Kavelyvaylien suunnittelussa
kaytettavyyden osalta
menestystekijoitd ovat reitin suoruus,
vaylan riittava leveys, kavelyvaylien
verkoston yhtenaisyys ja
johdonmukaisuus kytkien tarkeat
vetovoimapisteet toisiinsa

Muita menestystekijoitd ovat
jalankulun ja pyorailyn erottelu omille
vaylilleen vilkkailla alueilla, hyvat
yhteydet joukkoliikenteen pysakeille
sekd verkoston selkeys ja 'luettavuus’.
Vilkkaimmilla alueilla voidaan
hyodyntaa kavelypainotteisia vaylia,
joilla muut kulkuneuvot ovat
vierailijoita.

_— - "

Kavelysta ajan viettoon

Aktiiviset julkisivut ja mielenkiintoinen
ymparistd houkuttelevat kdvelemaan,
jadmaan ja viettdamaan aikaa.

Kavelyn mukavuutta ja viihtyisyytta
parantavat moottorililkkenteen nopeuden
alentaminen, katujen ylittdmiseen kuluvan
ajan minimointi, istumis- ja levdhdyspaikkojen
maara ja laatu, viherrakentaminen ja
kasvillisuus, tuulen- ja sateensuojien
tarjoaminen seka riittdva valaistus.
Viihtyisyys muodostuu myds melun ja
ilmansaasteiden minimoinnista.
Asukastydpajan tulosten mukaan
kavelypainotteisuus vahentaa alueen
melusaastetta ja lisdd ndin alueen viihtyvyytta
tehden siita otollisemman alueen
ajanviettoon.

Valoaja vihreytféi

»

»

»

»

Valaistuksella voidaan vaikuttaa
merkittavasti kdytettavyyteen ja
turvallisuuden tunteeseen, mutta myds
tunnelmaan ja vetovoimaan.

Viheralueet luovat muutakin kuin
viihtyisyyttd muodostaen mukavia
mikroilmastoja, antaen suojaa auringolta
ja sateelta, puhdistaen saastunutta ilmaa
seka vahentéden tutkitusti stressia ja
henkista vasymysta.

Liikkuva Hyvinkaa kyselyn tulosten
mukaan 22% vyrittdjistd kokee keskustan
viihtyvyyden tarkedksi asiaksi hyvéssa
keskustassa.

Asukastydpajassa esiin tuli vihreyden
tarkeys viihtyvyyttd kasvattavana tekijana
erityisesti Willan alueella.
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JOS PYORAILY OLISI OSAKE, SE 36% hyvinkadlaisten "Hyvink on

OLISI YKSI PARHAISTA tyématkoiic? on alle 3km pyorailykaupunki.”
. mittaisia
SIJOITUKSISTA IKINA
Taloudellisesti yksi parhaimmista Lahes 80% asukaskyselyyn
investoinneista. Yhteiskunta saastia Taattu vastanneista on sitd mieltd, etta
0.15 senttia per pyorailtava kilometri. pysakaintipaikka py0rien liityntapysakaintia

tyopaikalla vaikuttaa rautatieasemalla tulisi kehittaa.
tydmatkojen

Pyoraily pidentaa elinikaa ja P

lisaa tyotehoa seka parantaa

vireystilaa.

Pyorailyn lisadminen vahentaa Kunnossapito-
ruuhkia, melusaastetta seka kustannukset
parantaa ilmanlaatua. 9600 pyoraa = 1 auto

Tutkimusten mukaan pyorailija :
kuluttaa usein autoilijaa Yli 59% asukaskyselyyn

enemman rahaa liikkeissa. vastanneista on
tyytymattomia

pyorapysakointitar-
jontaan kadulla.

Taustakuva: Freepik



PYORAILYN HYODYT

Hinta kayttajalle

Hinta yhteiskunnalle

mumg €1,07 €0.05
() ()

ﬁ‘ €1.13 €0.49

O% €0.65 -€0.13 (voittoa)

ﬂ €1,40

Léhde: Manfred Neun, pohjautuen: http://movingforward.discoursemedia.org/costofcommute/

-€0.19 (voittoa)

Yksi autokilometri pyorakilometriksi =1€ Sosioekonomista hy6tya

Hyédyt Kustannukset
Alka R ——
.................................................................. 8
Kulkuneuvon kayttd i — 2
Terveys I —
Onnettomuudet
IImansaasteet ja ilmasto ! .
} g
Melu n E.
Ruuhka ] %
Muut vaikutukset -
Yhteenlaskettu F |
T T T T T
EUR -1 -0.75 05 -0.25 o 025 05 0.75 1

A cost-benefit analysis of a 1 km cycle journey at a speed of 16 km/h in Copenhagen rush hour shows a socioeconomic benefit of 0.22 EUR
perkm. in comparison, the socio-economic foss af a 1 km car journey at a speed of 50 kmsh corresponds to 0.70 EUR. The total soving in cost
therefere corresponds ta EUR 1 per travelled km. {Source: Copenhagen Bicycle Account 2014)
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5 KM KAUPUNGISSA B RUGHKIA NOPEA PYSAKOIDA
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MAX 20 MINUUTTIA

PYORATEIHIN SATSAAMINEN KANNATTAA AT TILANTARVE

Pinnoite kesté paremmin
9600 pydrad
=lauto

Pyoréitty kiometri tuotiaa yhteiskunnalle saman
vgran kuin autoiftu lqwk]amem kulutiaa
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HYVINKAAN HAASTEET

PYORAILY

Pyorailyn ja jalankulun turvallisuus seka pydrailyn
sujuvuus ydinkeskustan vaylilla

Vaylien ja risteysten luettavuus, yhtenaisyys ja laatu

Pyorapysakainti erilaisiin tarpeisiin: mm. eri telinemallit ja
suoja saalta

Alykkaat ratkaisut ja palvelut pydrailyn edistamiseksi

"Hyvinkdd on erittdin tiivis ja
tasainen kaupunki, joten siiné
on potentiaalia niin Suomen
kuin maailman
kdrkipyordilykaupungikst”




KANSAINVALISIA
ESIMERKKEJA

Kauppojen liikevaihto kulkumuodottain

KOOPENHAMINA 602 000 asukasta

13 % = Autoilijat
Pyorailijat
' m Kavelijat
32 % Joukkoliiikenteen kayttajat

Liiketta Tyomatkaan-
kampanja

TU RKU 187 000 ASUKASTA

» Sairauspoissaolojen maara vaheni keskimaarin 2,31 paivaa
kampanjan ansiosta.

» Tydpaikkaliikunnan aloittamisen taloudellinen hyoty
tyonantajalle 810€/V/HIG6.

» Parkkipaikkakustannusetujen kanssa saasto kasvoi 1160-
1530 €:00n.

Pyéoriilijoiden kulutus-
tutkimus

M U N STER 310 000 ASUKASTA

»  Tutkimuksen mukaan pydrailijat kayttivat kuukaudessa
henkea kohden 10€ enemman ostoksiin kuin autoilijat.

Tyomatkapyoérailyn
BELGIA tukeminen

»

»

»

»

»

»

120% verovahennys yrityksille tydntekijalle tehdyista
pyorailyyn liittyvistd investoinneista

0,22€ kilometrikorvaus pydrailysta

Tuloksena 48% kasvu tydmatkapydrailijoiden maarassa

Cycle City Ambition Grant

Pyorailyolosuhteita parannettiin 104 miljoonalla €:lla
maanlaajuisesti.

Englannin Highway Agency:n tutkimuksen
perusteella saatujen hyotyjen arvo oli 5,5 kertainen.
Oxfordissa ja Cambridgessa hyddyt olivat 16,5 ja
35,5 kertaisia.

(€]
$

Hyotykustannussuhteiden
arvioita maailmalta

0@ S » 550

[ 4 '} ) |
) (€) 25D 5-9x®

HELSINKI BRYSSEL
AUCKLAND

Léhde: Bikenomics:
https://www.motiva.fi/files/11027/Bi
kenomics_Loppuraportti.pdf



Lihteet:

. -Vaismaa, K. Méntynen, J. Metsépuro, P. Luukkonen, T. Rantala, T. & Karhula, K. (2011)'135r at Eurooppalaiset kaytannot pyorailyn
-Metsapuro, P., Vaismaa, K. Karhula, K. Luukkonen, T. Méntynen, J. & Rantala,’[,%&ﬂ)?'\/,a' detta Isommalle, Pyorailyn potentiaalin
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Toimii parhaiten erilldan autoliikenteesta
esimerkiksi puistoalueilla.

Mahdollistaa oikoteiden ja autoteita
suorempien reittien suunnittelun.
Kaksisuuntaiset pyorétiet lisdaavat
viihtyisyytta.

Kaytava kannattaa rakentaa erilleen
jalankulkijoista jos jalankulkijoita tunnissa
yli 100 per vayldn leveysmetri.

Liittymat tulee suunnitella samalla
periaatteella kuin kaksisuuntaisen kadun
liittymat. Keskusta-alueella
liittymasuunnitteluun tulee kiinnittaa
erityishuomiota.

Soveltuvat erityisesti taajaman
ulkopuolelle sekd paavayliksi keskustaan
tultaessa.

Yksisuuntainen pyoratie

»

»

»

»

»

»

Paras ratkaisu liikennekatujen varsille
ja kaupunkikeskustojen vilisille
vaylille, joissa pyoréilijamaarat suuret.
Mahdollistaa nopeat keskinopeudet.
Pyoraily kulkee samaan suuntaan kuin
muu liikkennevirta.
Kohtaamisonnettomuuksien riski
poistuu, koska vastaantulijoita ei ole.
My®ds erottaminen moottoriliikenteesta
tekee ratkaisusta turvallisen.
Helpottaa liittymien suunnittelua.
Esimerkiksi pyorataskujen kayttd vaatii
yksisuuntaisia katuja.

Kayton tulee olla loogista ja
systemaattista koko kaupungissa.

4

ja kdvelyn edi Tutkimuskeskus.
4 iopisto. 3

Visuaalisesti erotettu alue ajoradalla, jota
vain pyoradilijélla on oikeus kayttaa.
Soveltuu kaduille, joissa sekaliikenne on
turvaton, mutta jossa lilkkennemaarat ja
nopeudet ovat niin alhaiset, ettei
rakenteellisesti erotettua pyodratieratkaisua
tarvita. Seka selkean erottelun avulla.
Erinomainen vaihtoehto yksisuuntaiselle
pyoratielle, kun tilan maara on rajattu.
Kayton edellytyksend on turvallisuuden
huomioiminen merkintdjen ja tilavarausten
seka nopeusrajoitusten avulla.

Pyorakaista on huomioitava
talvihoidossa. Tulee varmistaa, ettei
pyorakaistaa kadyteta lumitilana.




Pysakointi

»
»
»
»

»

»

~ Léhteet: f
"’ -Vaismaa, K. Mantynen, J. Metsapuro, P. Luukkonen, T. Rantala, T. & Karh!
-Metsépuro, P., Vaismaa, K. Karhula, K. Luukkonen, T. Méntynen, J. & R?

Pyorakatu on sekaliikenevayla, jolla
pyoriilijalla on etuajo-oikeus.
Autoilijoiden tulee ajaa
pyoriilijoiden ehdoilla.
Hidaskadut ovat maarallisesti
tarkeimpia pyorailyvaylia.
Pyorakatu eroaa tavallisesta
hidaskadusta visuaalisesti siten, ettad
pyorakadulla on pyoratien levyinen
varillinen paallyste.

Pyorakatu voi olla osa pyorailyn
paaverkkoa. Pyorakatua pitkin
paavdyla voidaan johtaa esimerkiksi
rauhallisen asuinalueen lapi.
Pyorakaduilla on suositeltavaa, etta
autoilla ei ole ldpiajoa.

»

»

»

»

»

»

Ratkaisujen tulee parantaa turvallisuutta,
selkeyttd, mukavuutta ja sujuvuutta seka
vahentaa liittymien pullonkaulavaikutuksia.
Nakemien tulee olla riittdvat. Tienkayttdjien
on havaittava toisensa helposti.
Liittymaympariston tulee tukea
vaistamisvelvollisuuksia. Myos pyoravaylilla
kannattaa kayttaa liikennemerkkeja ja
ajoratamerkintdja.

Liittyman tulee ohjata tien kayttdjaa oikeiden
ratkaisujen tekemiseen. Pyoriilijan tulee
pystya tekemaan reitinvalintapaatds ennen
littymaan ajoa. Liittyman selkeys
ensisijaisen tarkeaa.

Pyorailijoilla tulee olla oma tila liittymien
ylityksessa niin, ettei pyorailijan tarvitse
kayttaa jalankulkijoiden tilaa.

Ali- ja ylikulut eivat saa pidentda
pyoraéilijoiden matkaa.

1) arhaat Eurooppalaiset kdytannot pyorai
)14) Vaihdetta Isommalle, Pyérailyn potenti

»

»

»

»

»

»

»

»

Olennainen osa matkaketjua matkan
alku- ja loppupisteessa.

Pysakoinnin tulee olla loogisella paikalla
maaranpaan lahella.

Pitkaaikaisessa pyordpysdkoinnissa on
kiinnitettdvd huomiota turvallisuuteen.
Lyhytaikaisen pysakdinnin tulee olla
maaranpaan valittdmassa laheisyydessa.
Kaariteline on turvallisin telinemalli.
Siihen saa pyoran lukittua rungosta seka
molemmista renkaista.

Katos parantaa pysakoinnin laatua.
Erikoispyodrat kannattaa ottaa huomioon
mitoituksessa (laatikkopyorét,
sahkopyorat).

Liityntapysakoinnin laatu kannattaa
varmistaa tarkeimmilla
joukkoliikennepysakeillad seka
terminaaleissa.

teen Tutkimuskeskt
en yliopisto.




PYORAILYVERKON OMINAISUUDET

»  Ei turhia pysahdyksia ja

kiihdytyksia aiheuttavia
pullonkauloja

» Jyrkat korkeusvaihtelut
minimoitu

» Vayldn pinnan tasaisuus hyva

» Vaylien sopivuus ymparistoon.

» Vaylien tulee vastata ihmisen
psykologisiin tarpeisiin.

» Vayldymparisto esteettisesti
virikkeellinen.

» Sosiaalinen turvallisuus hyva
my0s pimedan aikaan.

Houkuttelevuus

»  Pyorailijalla turvallinen olo koko
vaylaverkostossa

» Konfliktipisteet nopean,
vilkkaan ja raskaan liikenteen
kanssa minimoitu

» Pyorailijan ei tarvitse etsia reittia

» Ei tasapainoa horjuttavia esteita
tai mutkia.

» Turhien kiertolenkkien
minimointi

» Kiertokertoimen tavoitearvo
paavaylilla korkeintaan 1,2 ja -
muilla vaylilla 1,4
(Kiertokerroin= Vaylan
mitta/linnuntie-etaisyys)

» Kaytdssa vain 3-4 erilaista
vaylatyyppia. Naita tyyppeja
kaytettava loogisesti.

» Pyorailija voi olla varma eri
kohteiden saavutettavuudesta ilman

epédjatkuvuuskohtia =

»  Pydramatkat ovat selkeit3 ia Mukailtu kohteesta: Metsapuro, P., Vaismaa, K. Karhula, K. Luukkonen, T.

Y J Mantynen, J. & Rantala, T. (2014) Vaihdetta Isommalle, Pyorail i
hyédyntaminen. Tampereen teknillinen yliopisto.

"

helppoja suunnitella.



Citylogistiikka ja

raskas liikenne




CITYLOGISTIIKAN JA RASKAAN Citylogistiikka tuottaa n.

LIIKENTEEN MERKITYS KAUPUNKIEN ?ﬁa‘;?;ﬁ;ajgllignies;:\
VIIHTYISYYDELLE ON SUURI liikennesuoritteesta

Citylogistiikan toimivuus on Citylogistiikan strateginen
elinkeinoelaman kannalta suunnittelu vahentaa paastoja ja
valttamatonta kaupungille aiheutuvia muita
taloudellisia haittoja
Citylogistiikan ohjaaminen
vahapaastoisiin kulkuneuvoihin

on ymparisto- ja terveysteko Raskaat ajoneuvot

kaupunkitilassa lisaavat
Raskaan liikenteen ohjaaminen ] AATA liikenneturvallisuuden riskia ja
kaupunkialueen ohi sujuvoittaa b lahipaastoja huomattavasti
keskustan liikennetta

Yhteistyota on tehtava yrittdjien ja
kaupungin valilla, jotta tavarakuljetukset Uudet kuljetustavat ja teknologiat — |
saadaan jarjestettya eika jakelusta tekevat kuljetuksista

A
aiheudu muille liikkujille suurta haittaa ~

ymparistoystavallisempia ja
tehokkaampia

Taustakuvat: Freepik



HYVINKAAN HAASTEET

Citylogistiikka ja raskas liikenne

Raskaan lilkenteen maara ydinkeskustassa

Raskaan liikenteen pitkaaikainen pysakainti
asuinalueiden laheisyydessa

Lastauspaikkojen sijainti ja kaytto



KANSAINVALISIA
ESIMERKKEJA

»

»

»

»

Citylogistiikka-
ratkaisu

st = S B

Yksityisen yrityksen logistiikkakeskus keskustan kehatien
varrella

Kokoavat eri yritysten toimituksia ja hoitavat viimeisen
kilometrin kuljetuksen keskitetysti sahkoisilla
pakettiautoilla ja pyorilla

Vahentda keskustaan suuntautuvaa jakeluliikennetta
huomattavasti

Vahentda ruuhkia ja paastoja ja tekee keskustasta
viihtyisamman

Uudisrakentamisen
U PPSALA 150 000 asukasta Iogistiikka

» Uudiskohteiden kuljetuslogistiikka keskitetty jarjestdaminen

» Vajaat kuormat yhdistetdan kaupungin tilaaman yrityksen
toimesta, rahoittajina ovat rakennusyritykset

» Kuljetuksia vain tiettyinad kellonaikoina

» Saastaa kustannuksia ja ymparistda ja on liilkenneturvallisempaa

» Vahemman kuljetuksia, vdhemman hairiota ihmisille

Citylogistiikka-
BATH 80000 asukasta ratkaisu

» 19 yrityksen kokeilu, jossa kuljetukset koottiin kehatien varteen
ja kuljetettiin yhteiskuljetuksella keskustaan sahkaisilla
jakeluautoilla

Vuoden aikana:

-1 016 56% 76%

kuljetusmatkaa vdhemman vdhemman kuljetusmatkoja
keskustaan paastoja liikkeisiin

Pysakointi

» Osa kadunvarsipysakdinnista
varattu tiettyina aikoina
jakeluliikenteelle, muuten paikat
kaikkien kaytossa




SUUNNITTELUPERIAATTEIDEN PARHAITA KAYTANTOJA

Citylogistiikan hallinta

» Citylogistiikka aiheuttaa ruuhkaa, » Citylogistiikka sekéa raskaan liikenteen » Ongelmien tunnistaminen seké niiden
melusaastetta, paastoja sekd vahentaa viitoittaminen tulee suunnitella niin, ymmartaminen on ldhtékohta citylogistiikan
alueen turvallisuutta. ettd se: hallinnalle. Liikennedatan merkitys tassa

»  Citylogistiikka tulee suunnitella niin, etta se » Minimoi liikennevirrat prosessissa on tarkea.
on linjassa kaupungin eloisuuden ja alueilla, joilla on paljon » Tavoitteet tulee viestia sidosryhmille
viihtyvyyden kehittamisstrategian kanssa. kevytta liilkennettd ja selkeasti.

» Viihtyvyys ja turvallisuus lisaavat elinkeinoelamaa » Liikennevirtojen hallinta esimerkiksi
asiakkaiden maéaraa ja luovat néin pohjan » Mahdollistaa viihtyisan ajoittamisen avulla on tapa hallita
taloudelliselle kehitykselle. kaupunkiympariston ilman citylogistiikkaa.

» Toimiva logistiikka on edellytys melusaastetta » Pysakoinnin hallinnalla voidaan vaikuttaa
elinkeinoeldman menestymiselle. » Ei aiheuta haittaa alueen liikennevirtoihin ja reittivalintoihin.

» Logistiikkaratkaisujen valinnalla voidaan ilmanlaadulle » Infrastruktuurin suunnittelulla voidaan ohjata
vaikuttaa logistiikkakustannuksiin seka » Eivaaranna alueen likennevirtoja seka mahdollistaa tehokas
saavuttaa kustannussaastoja. turvallisuutta citylogistiikka.

» Logistiikkaratkaisuilla voidaan myos » Ei aiheuta liikenneruuhkia » Regulaatiolla voidaan asettaa rajoitteita

citylogistiikalle ja esimerkiksi ajoittaa
likennevirtoja hiljaisiin ajankohtiin.

r vahentda yritysten varastointikustannuksia
—

§
ricedia - Social and Behavioral Sciences,
~] ) ’ H pr
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Taniguchi, E. 2014, "Concepts of City Logistics for Sustainable and Livle
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Raskaan liikenteen ohjaus

» Ohjaamalla raskas likkenne haluttua
reittid, voidaan rauhoittaa
kohdealueita seka lisata niiden
viihtyisyytta seka turvallisuutta.

» Viitoituksella, rajoituksilla, kielloilla,
nopeusrajoituksilla seka paavaylien
rakenteellisella muodostamisella suuri
vaikutus raskaan liikenteen kulun
kannalta.

» Kuljettajan informointi seka reitityksen
selkeys edellytys ohjauksen
toimivuudelle.

» Raskaan liikenteen ohjaus on
keskeinen tekija, joka maarittaa
ihmisten oleskelupaikkojen
muodostumisen.

Taniguchi, E. 2014, "Concepts of City Logistics for Sustainable and Livle

Toimitustapojen valinta

» Toimitustapojen valinnalla voidaan tehostaa
logistiikkaa seka vahentda sen vaikutusta
kaupunkiympaéristolle.

» Intermodaaliset ja yhteistoimitusjarjestelmat
ovat tapoja hallita logistiikkaliikenteen maaraa
ja vaikutusta kaupunkiympariston
viihtyvyyteen.

» Keskitettyjen jakelukeskusten ja keskitetyn
jakelun avulla voidaan tehostaa jakelua
konsolidaation avulla ja vahentaa
citylogistiikan kaupunkiympéristéon
kohdistuvia negatiivisia vaikutuksia kuten
melua, saasteita, turvattomuutta ja ruuhkia.

» Keskitettyjen ratkaisuiden avulla voidaan
saavuttaa myOs synergiaetuja ja vahentaa nain
toiminnan kustannuksia seka parantaa
jakelutiheyttd. Téama pienentda yritysten
varastointikustannuksia.

.
r‘acedia - Social and Behavioral Sciences,
~] ) ’ H pr
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Sidosryhmétyé

»

»

»

»

»

Citylogistiikkaa ja raskaan liikenteen
reititystd mietittdessa tulee
noudattaa kaupunkilaisldhtoisyytta
sekd ottaa huomioon
elinkeinoeldméan vaatimukset.

Eri sidosryhmilld on eri ndkékulmia
kaupunkilogistiikkaan liittyen, joten
suunnittelua tulee koordinoida eri
sidosryhmien kanssa.

Tarkeimmat sidosryhmat ovat
paattajat, citylogistiikkaa toteuttavat
yritykset sekd asukkaat.
Sidosryhmaétydssa tarkeaa on vision
tehokas viestiminen ja tavoitteiden
teroittaminen.

Haastavatkin ratkaisut onnistuvat,
kun jokainen ymmartaa syyt niiden
takana







VETOVOIMAINEN YDINKESKUSTA

Kavelyn ja pyorailyn osalta tarkeinta on
viihtyisyyden, turvallisuuden ja toimivuuden
parantaminen

Katuympariston ja ymparivuotinen viihtyisyys,
houkuttelevat yhteydet eri keskustatoimintojen
valilla ja autoliikenteen volyymit nousevat

keskeiseen asemaan kavelyolosuhteiden
kannalta

Pyora on ajoneuvo, jolle tulisi osoittaa selkeat ja
turvalliset vaylat ydinkeskustan alueella -
kapeilla jalkakaytavilla pyora ei mahdu
kavelijoiden rinnalle, jolloin jalkakaytavia on
levennettava tai ajoradan autoliikennetta ja sen
nopeuksia hidastettava mahdollistamaan
sekaliikenne

.
Raskaan liikenteen osalta vaihtoehtoina on sen

vahentaminen seka jakeluliikenteen
sujuvoittaminen ja tehostaminen keskustassa




TAVOITTEENA YDINKESKUSTAN VETOVOIMAN PARANTAMINEN JA
RAUHOITTAMINEN LAPIAJOLIIKENTEELTA
- MUTTA MITEN?

Hyvinkaan keskustan vilkkailla
vaylilla on arkivuorokautena
yhta paljon tai enemman
ajoneuvoliikennetta kuin Keha
AIE]

Aamun huipputuntina
Hameenkadulla Willan ohi
kulkee 520 ajoneuvoa tunnissa,
illan huipputuntina 1 070
ajoneuvoa tunnissa. Aamulla
siis auto noin joka 7. sekunti ja
illalla auto joka 3. sekunti.

gl
 TAPAINLINNA
aomaki 47

Kun tavoitteena on kasvattaa
keskustan kavijamaaria,
varmistetaan ydinkeskustan

viihtyisyys ja toimivuus kaikille Hyinkaan fikennemali

) T et e ' N4 47 I o - i S ) 7 8 : S IR = \ - £ 3 -
kyl!;utaypﬂle_ pitamalla huoli e S, 5 22 ) \ear W ) & w2 | =6£02?f;g”
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B 350-1499
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rauhoitettu pelkalta : , ‘ . mallinnettunykytilanne
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TAVOITTEENA YDINKESKUSTAN VETOVOIMAN \ A

PARANTAMINEN JA i
RAUHOITTAMINEN LAPIAJOLIIKENTEELTA : 4
- MUTTA MITEN? '-\ : /
Hyvinkaan liikennejarjestelmasuunnitelmassa 2010 \ "
katuverkolle on esitetty kolme kehdmaista yhteytta:
1. Ulkokeha Q‘*’\
Tarjoaa pitkamatkaiselle liikenteelle ja raskaalle
liikenteelle sujuvat yhteydet ilman tarvetta ajaa '
kaupungin keskustan lapi. ¥y =
i : R
2. Vélikeha /
Toimii yhteytena eri kaupunginosien valilla ‘:(
vahentaen tarvetta ajaa keskustan lapi. : .‘

3. Keskustan keha
Toimii eri suunnista tulevien autojen yhteytena

s K eskustan keha

v
-

keskustan pysakadintilaitoksiin ja —alueille. Keskustan , 4
kehalle on esitetty myo6s uusi siltayhteys radan yli ' - ” -
Urheilukadulta Riihimaenkadulle. Ajoneuvolikenteen kehat
mes )| kokehd
| " e /3l kD3




LAPIAJOLIIKENTEEN OHJAAMINEN
YDINKESKUSTAN KIERTAVILLE VAYLILLE - VAIHTOEHTOJA

Vaihtoehdot ydinkeskustaa
valttaville vaylille ovat
Hyvinkaalla rajalliset, mikali
ajoneuvoliikennetta ei haluta
ohjata olemassa olevien
asuinalueiden sisaan.

Seittemanmiehenkadun
roolia liikkenneverkossa on
syyta keventaa

asuinviihtyisyyden vuoksi. v
Hyvinkadn likernemali | <7 [N/ g
oo N S P E e B 2000
I 5 000 - 19 568 =5 4 I 6000-109%0 [

Vuoden keskiméairiinen arkivuorokausililkenne, ~ HEEl 150-5¢e Vuoden keskimairiinen arkivuorokausiliikenne, N 1500-59%9

mallinnettu nykytilanne = 35:.9 ;5?9 mallinnettu nykytilanne

A

B 350-1499




Lapiajoliikennetta voidaan
vahentaa hyodyntamalla
kehamallia tai vahvistamalla
Sillankorvankadun roolia
valittajakatuna ns. atrain-
mallilla.

LAPIAJOLIIKENTEEN OHJAAMINEN
YDINKESKUSTAN KIERTAVILLE VAYLILLE - VAIHTOEHTOJA

KEHAMALLI

FP7
«

K e 1
Vuoden keskimaardinen arkivuorokausiliikenne,

~mallinnettu nykytilanne

L
Hyvinkaan likennemalli 2
B o000
I 6000 - 19 9%9
B 150050999
B 350-1499
BN ae3so

-y

o, ‘o =1
Vuoden keskimaarainen arkivuorokausiliikenne,
mallinnettu nykytilanne

{5
Hyvinkaan likennemalli =
B o000
I 6000-199%0 [
B 1500-50999

B 350-1499
alle 350




LAPIAJOLIIKENTEEN OHJAAMINEN
YDINKESKUSTAN KIERTAVILLE VAYLILLE — VAIHTOEHTO KEHAMALLI

HYVIA PUOLIA HEIKKOUKSIA

- Yhdistaa ydinkeskustan — Vaatii vahvaa lapiajoliikenteen
pysakointilaitokset ja ohjaamista sisimman kehan
sujuvoittaa pysakdintiin kulkua sijaan valikehalle
On helposti omaksuttava ja - Siltakatu-Keskusaukio -
opastettava malli osuus kulkee
Luo selkeén hierarkian eri kavelypainotteisen alueen
kehien vilille ja lapi
ajoneuvoliikenteen Keha kulkee

ohjaamiselle KauP'??lar.].kadL{n
alkupaassa seka

Hameenkadulla valilla
Kauppakatu-Torikatu

Hyvinkadn likennemalli

Bl oo
* N 5000 - 19 999
Vuoden keskimairainen arkivuorokausiliikenne, M 1 500-59%

. . - 350 -1 493
~mallinnettu nykytilanne I




LAPIAJOLIIKENTEEN OHJAAMINEN
YDINKESKUSTAN KIERTAVILLE VAYLILLE — VAIHTOEHTO ATRAIN

HYVIA PUOLIA HEIKKOUKSIA ATRAIN-MALLI

— Etela-pohjoissuunnan liikkenne Ita-lansisuunnan liikkenne ei

toimisi hyvin toimivuudeltaan optimaalinen
— Kavelypainotteisen alueen Ei niin selkea ja helppo
laajentuminen liikkennemaarien omaksua kuin kehamalli

pienentyessa Siltakadulla ja Kysymysmerkkeja
Keskusaukiolla kehan — Aseman koulun
ohjatessa vain Jokelankatu- toimiminen alakouluna
Uudenmaankatu -suuntiin Yhteys Citymarkettiin
Urheilukadun silta
toteutettava
alkuvaiheessa
Voisi toteuttaa
pidemmalla tahtaimella
jatkumona kehamallille

KAVL
Hyvinkadan likennemalli
B oo
N 5000 - 19699
Vuoden keskiméirainen arkivuorokausiliikenne, M 1 500- 599

mallinnettu nykytilanne [ 35:-; ;s:ng :




LAPIAJOLIIKENTEEN OHJAAMINEN
YDINKESKUSTAN KIERTAVILLE VAYLILLE — KEHAHIERARKIA

ULOIN KEHA KOKOOJAKEHA PYSAKOINTIKEHA

— Palvelee seudullista ja raskasta — Yhdistaa Hyvinkaan keskustan — Palvelee ydinkeskustaan ja
liikennetta reuna-alueet toisiinsa ilman pysakaointilaitoksiin suuntautuvaa
tarvetta ajaa ydinkeskustan liikennetta vilkkaan kavely- ja
kautta pyoraliikenteen huomioiden

— Kulkee kavelypainotteisen alueen lapi
jalankulkijan ehdoilla




PYSAKOINTIKADUT - MALLIA RUOTSISTA?

LUND

— Lundin ytimessa autot ajavat
pysakointiin samaa vaylaa
pyorailijoiden kanssa -
sekaliikennevaylalla nopeudet ovat
alhaisia

- Myds Ruotsin Linképingissa
ydinkeskustan kadut on maaritelty
pihakaduiksi ja nopeusrajoitus on 30
km/h

— Pysakaintihalleihin ohjaavan kehan
varrella myds lyhyempiaikainen
pysakointi on hyvin saavutettavissa

- Myds pyorapysakainti on
pysakointikehan varrella

R

Kuvassa Linképingin C-ring
(‘centrum’), jolta paasee keskustan
pysakaintiin ja kauempana
keskustaa kulkevalle kokoojakadulle
(Y-ring, ‘ytterligare’ - ulompi)
Varsinaisen kavelyalueen
ulkopuolella suositaan suojateita ja
pyoraliikenteen erottelua
autoliikenteesta

R



KOKOOJAKADUT - MALLIA RUOTSISTA?

LINKOPING

Linkdpingissa tila antaa
kokoojakehalla myoden
erotuskaistoille — kuvassa nakyva
vayla on kauempana ydinta kulkevaa
keskustakehaa (C-ring, ‘centrum’)
Kaupungin eri alueille suuntaava
raskas lilkenne kiertaa
ydinkeskustan kokoojakehan kautta

LINKOPING

- Kokoojakaduilta ohjataan selkeasti
paavaylille, eri kaupunginosiin seka
keskustan pysakointikehalle



JOUKKOLIIKENNE TUKEMAAN KESKUSTAN KEHITTAMISTA
JA TOIMIVAA ARKEA - VAIHTOEHTOJA

VAIHTOEHTO A VAIHTOEHTO B VAIHTOEHTO C

Sailytetaan nykyinen malli, Toteutetaan kannelle
mutta muutetaan linjastoa ja
tehdaan pienia parannuksia

nykyiseen terminaaliin

Tuodaan Hameenkadulle
kayttajaystavalliset pysakit
kevyena ratkaisuna

joukkoliikenneterminaali,
joka mahdollistaa
kayttajamaarien kasvun




JOUKKOLIIKENNE TUKEMAAN KESKUSTAN KEHITTAMISTA
JA TOIMIVAA ARKEA - VAIHTOEHTOJA TERMINAALIN KEHITTAMISEKSI

Matkustajien tilantarve jo nykyiselladnkin ylittaa nykyisen

terminaalin tilakapasiteetin, ja ratkaisuksi seka kasvun Alla olevassa kartassa on esitetty sijaintivaihtoehtoja, jotka ovat
mahdollistamiseksi on pohdittu useita vaihtoehtoja jo 1970- vuosien varrella olleet esilla.

luvulta.

Toteutuskelpoisimmiksi sijainneiksi on todettu seuraavat
vaihtoehdot kartalla ndkyvista sijainneista:

A.  Mahdoton toteuttaa. Ahdas paikka, suuret tasoerot ja
liilkenteellisia vaikeuksia.

B.  Eikarsittu pois, mutta sen ei ole todettu parantavan
paikallisliikenteen joustavuutta.

C. Mahdollinen vaihtoehto. Paikallislikenteen kannalta

toivottava vaihtoehto, mutta kallis.

Ns. 0-vaihtoehto, joka on todettu maankaytollisesti mahdol-

liseksi. Lyhyen tahtaimen vaihtoehto, joka olisi muunkin kuin

paikallisliikenteen kannalta valttamaton, mutta sijaitsee etaalla

keskustatoiminnoista ja kasvattaa linjaston ajoaikoja.

! _j}_{(éjlléi téhtdimelld on pidetty toteutuskelp

oisi ihtoehtoja
S S S e Al e £ T




JOUKKOLIIKENNE TUKEMAAN KESKUSTAN KEHITTAMISTA
JA TOIMIVAA ARKEA - VAIHTOEHTOJA TERMINAALIN KEHITTAMISEKSI

Talla hetkella vaihtoehdoista voidaan todeta seuraavaa:

Vaihtoehto B — Ahjonkadun paa

Ei merkittavia vaikutuksia linjaston ajoaikoihin.

Mahdollistaa riittavan suuren terminaalin rakentamisen, jos
Aseman koulu siirretaan.

Vaihtoehto C - Siltaterminaali

Yhdistaa toiminnallisesti radan ita- ja lansipuolia ollen suotuisa
kaupunkikehityksen kannalta

Siltaterminaali tehostaa jonkin verran paikallisliikenteen
linjastoa. Bussit kulkevat keskustan lapi ajamatta edestakaisin
rautatieaseman kupeeseen.

Lahiliikenteen bussit voivat [ahted myos siltaterminaalista. Tama
vapauttaa Linjalan muuhun maankayttoon.

Kevyesti toteutettuna siltaterminaalissa ei ole riittavasti
pikapysakointipaikkoja lahiliikenteelle eika tila riita
paikallisliikenteen lisdamiselle. Tata voidaan kompensoida
tihentaen linjaston vuorovaleja, siten, etta osa busseista lahtee
eri aikaan keskustasta kuin muut bussit.

N i

X LS

Urheilukadun uusi silta

(alus_ta_va suunnitelma) | ﬂUIU

. Sijaintivaihtoehto

. Nykyinen terminaali
‘»




JOUKKOLIIKENNE TUKEMAAN KESKUSTAN KEHITTAMISTA
JA TOIMIVAA ARKEA - VAIHTOEHTOJA

HYVIA PUOLIA HEIKKOUKSIA AIKATAULURAKENTEEN KEHITTAMINEN

— Porrastus vahentaa bussien
aiheuttamaa ruuhkaisuutta.

— Liikenteen lisays lisaa
matkustajia, kun vuorovalit 15
min ja joissakin kohdin 5-10

— Aikataulurakenteesta tulee

vaikeammin muistettava.
— Jos matkustaja vaihtaa 15 min Osa linjoista lahtisi edelleen keskustasta

vuorovilein kulkevalta linjalta -15ja -45
30 min vuorovalein kulkevalle Tihennetyilla linjoilla Idhtdajat

min linjalle, vaihtoaika kasvaa. keskustasta ovat -08, -23, -38 ja -53

— Porrastettu liikkenne Vaihtoaika 5-10 min. — Vaihtoajat lyhyita linjoilla, jotka
mahdollistaa kevennetyn lshtevat samaan aikaan. Eri aikaan
siltaterminaalin tai | lahtevien linjojen kesken
nykyterminaalin kehittamisen. - vaihtoaika on 7-8 min.

~ — Siltaterminaalin myota
nopeampi ajo keskustan lapi
lisaa joustoa linjojen
ajoaikoihin (15 min/suunta),
mika parantaa aikataulussa
pysymista.
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JOUKKOLIIKENNE TUKEMAAN KESKUSTAN KEHITTAMISTA
JA TOIMIVAA ARKEA - VAIHTOEHTOJA TERMINAALIN KEHITTAMISEKSI

HYVIA PUOLIA HEIKKOUKSIA NYKYISET TERMINAALIN PARANNUKSET (1 M€)




JOUKKOLIIKENNE TUKEMAAN KESKUSTAN
KEHITTAMISTA

SILTATERMINAALIN TOTEUTTAMINEN

JA TOIMIVAA ARKEA - VAIHTOEHTOJA
TERMINAALIN KEHITTAMISEKSI

Siltaterminaalia on pohdittu ratkaisuna kytkemaan radan ita- ja lansipuolen
toimintoja kiinteammin toisiinsa ja joukkoliikenteen palveluihin.

Vaihtoehtoina on pohdittu siltaterminaalin toteuttamista laajamittaisena
seka ns. kevennettyna ratkaisuna.

Liikennéinnin nakékulmasta

— Siltaterminaali tehostaa jonkin verran paikallisliikenteen linjastoa. Bussit
kulkevat keskustan |api ajamatta edestakaisin rautatieaseman kupeeseen.

— Lahiliikenteen bussit voivat Idhted my0&s siltaterminaalista. Tama vapauttaa
Linjalan muuhun maankayttoon.

— Kevyesti toteutettuna siltaterminaalissa ei ole riittavasti pikapysakointipaikkoja
lahiliikenteelle eika tila riita paikallisliikenteen lisaamiselle. Tata voidaan
kompensoida tihentaen linjaston vuorovalejs, siten, etta osa busseista lahtee eri
aikaan keskustasta kuin muut bussit.

VA B = A




JOUKKOLIIKENNE TUKEMAAN KESKUSTAN KEHITTAMISTA
JA TOIMIVAA ARKEA - VAIHTOEHTOJA TERMINAALIN KEHITTAMISEKSI

TAYSIMITTAINEN SILTATERMINAALI
(7,7 M€)

- Siltaterminaalin toteuttaminen laajana siten, etta se
mahdollistaa nykyisen kaltaiset vaihdot linjojen valilla

- Tayttaa esteettomyysvaatimukset ja tarjoaa riittavasti
odotustilaa

- Terminaalin toteuttamisessa huomioidaan myds muun
linja-autoliikenteen tarpeet

Voidaan siirtaa Linjalan bussiliikenne siltaterminaaliin
- Linjastoversioiden VEO+ ja VE2 edellytys

SILTATERMINAALI KEVENNETTYNA RATKAISUNA

(4.2 M€)

Siltaterminaali toteutetaan alkuperaista suunnitelmaa
suppeammin

Toteutus kuitenkin esteettomasti ja siten, etta
terminaalissa on hyvat odotusolosuhteet

Laitureita voi olla vihemman

Osa ”“saastoista” kohdennetaan liilkenteen lisddamiseen
vaihtoaikojen vahentamiseksi ja palvelutason
parantamiseksi

R e R






HYVINKAAN KESKUSTAN LIIKKUMISEN VISIO - PAAMAARAT

HYVINKAAN PAATTAJILLE PIDETYSSA TYOPAJASSA MAARITELLYT PAAMAARAT

Selked, tiivis ja Kaikin tavoin hyvin Vetovoimainen ja , Kaikld
hteniinen keskusta saavutettava elava keskusta kayttajaryhmat
y huomioiva keskusta

keskusta



1.

opastettua
autoliikennetta

2.
.lapiajoliikenteelta
rauhoitettua
ydinkeskustaa

B° S peen — -

..sujuvaa ja hyvin

..toimivaa opastusta ..arkeen
ja kulkua kytkeytynytta ja
pysakdintiin matkaketjuja
tukevaa

- . : — ,;" > '\ ‘?gtf |
e jﬁ’h

HYVINKAAN

VISIO

Hyvinkdan keskustan
liikkuminen tarkoittaa
tulevaisuudessa..

3.

\, joukkoliikennetta

KESKUSTAN LIIKKUMISEN

7.
..tehokasta
citylogistiikkaa ja
raskaan liikenteen
ohjausta

6.

..houkuttelevia ja
laadukkaita

pyordilyolosuhteita

5.
..kavelijan
ehdoilla
rakennettua
viihtyisaa
ostoskeskustaa




HYVINKAAN KESKUSTAN LIIKKUMISEN VISIO

Hyvinkaan keskustan liikenneverkko tarkoittaa tulevaisuudessa..

Tehd&an sujuvimman reitin Panostetaan pysakoinnin Rakennetaan ydinkeskusta Tehostetaan jakelun ohjausta
|6ytaminen Hyvinkdan hallintaan ja opastukseen, jotta kavelijan ehdoilla turvalliseksi, ja jakeluliikennetta
keskustaan helpoksi eri pysakdinnin etsimiseen kuluisi viihtyisaksi ja vetovoimaiseksi keskusta-alueella,

suunnista lahestyttaessa ja vahemman aikaa ja pysakdintipaikat palvelemaan kaupan ja vapaa- seka ohjataan raskasta

sisaantuloalueista olisivat tehokkaassa ja ajan toimintoja seka liikennetta tarkoituksen-
tunnistettavia maamerkkeja. tarkoituksenmukaisessa kadytossa. kaupunkielamaa. mukaisemmille reiteille.
5.
1. 2. 3. 4. o eose 6. 7.
..sujuv?a ja .lapiajo- _toimivaa ..arkeen . "Z:;ili“:n ..houkuttelevia ¢ ..teljol.(.asta =
hyvin liilkenteelts opastusta ja kytkeytyny?:ta.\ ja Al ol ja laadukkaita citylogistiikkaa ja
Rt L rauhoitettua kulkua i vithtyisas pyoraily- raskasy
autoliikennettd  ydinkeskustaa pysakointiin ~ tukevaajoukko- - ooiokeckustaa olosuhteita :hf::::a“
Rauhoitetaan keskusta Kehitetaan Tehdaan Hyvinkaasta
vain keskustaan joukkoliikenteesta kaupunki, joka saa
suuntautuvalle houkutteleva ja esteeton, tunnustusta ja
autoliikenteelle ja ydinkeskustan tunnettuutta
ohjataan lapiajoliikenne toimintoihin kiinteasti laadukkaasta pyorailyn

keskustan ohi.

kytkeytynyt palvelu. edistamisestaan.



1. SUJUVA JA HYVIN OPASTETTU Tehdiin sujuvimman reitin l6ytidminen

Hyvinkdan keskustaan helpoksi eri suunnista

AUTOLIIKENNE ldhestyttdessa ja sisadntuloalueista

tunnistettavia maamerkkeja.

A Pohjoiselle kehatielle, valtatielle 25 seka

moottoritielle esitetadn selkeitda opasteita
keskustaan. O

Sisaantulovaylien visuaalista ohjaavuutta

parannetaan.
‘ Opastus keskustaan
o

- "‘
° 3y Sisaantuloalue
ap

[}
‘ Tunnistetaan keskeiset sisaantuloalueet ja \\ ® Taajamaportti

kehitetaan niita merkityksellisiksi toimintoja A Y
lisaamalla ja sekoittamalla. ‘:, ® )

Varmistetaan opastuksen jatkuvuus A [ 25 |
LR

pysakointilaitoksiin ja palveluihin saakka, jotta / -
kayttajakokemus on mahdollisimman hyva. H%ki \



1. SUJUVA JA HYVIN OPASTETTU
AUTOLIIKENNE

Tehdaan sujuvimman reitin lI6ytaminen
Hyvinkaan keskustaan helpoksi eri suunnista
lahestyttaessa ja sisaantuloalueista
tunnistettavia maamerkkeja.

Tampere
O [13]
. Opastus keskustaan WY e 2
PV ~5 ‘, = N RO\ O Opastus keskustaan
= * SR A
3 «? L ! Sisaantuloalue AN ‘ Pt oBe
° = LY y il e
y | : " Hyvinkaa ‘Ji{* Sisddntuloalue
® Taajamaportti i N = X
A2 ‘e . i SN { Taajamaportti
TR Kuumola , B ‘ -NE
/ \" 7S¢ y p j 1
- g /
P [ 25 |

I
Prosma K



2. LAPIAJOLIIKENTEELTA RAU HOITETTU
YDINKESKUSTA

A
B

Keskustaan suuntautuvat autoliikenteen
ohjaaminen pysakdintilaitoksiin. Muun
ajoneuvoliikenteen ohjaaminen keskustan
kiertaville reiteille.

Katuhierarkian selkeyttaminen rakenteellisesti,
ml. keskeisten kokoojakatujen muuttaminen
selkeiksi paasuunniksi liittymissa.

Tehdaan paatds sisimman pysakointikehan ja
kokoojakehan linjauksista ja toteuttaminen
vaiheittain.

Hyvinkaan itaisen ohikulkutien paatdksenteon

edistdaminen uloimman kehan taydentamiseksi.

Rauhoitetaan keskusta vain keskustaan
suuntautuvalle autoliikenteelle ja ohjataan
lapiajoliikenne keskustan ohi.




3. TOIMIVA OPASTUS JA
KULKU PYSAKOINTIIN

A Laaditaan pysakointisuunnitelma,

jossa uudistetaan myos
pysakointinormi ja rahoitusmallit.

Pysakoinnin opastukseen
panostetaan kehateiden varsilla,
sisaantulovaylilla seka
ydinkeskustassa.

C Mahdollistetaan joustavat

pysakdintimahdollisuudet
keskustassa.

Ryhdytaan etsimaan
mahdollisuuksia pysakdinnin
hinnoitteluun.

Vaivero,,ka tu

Panostetaan pysakoinnin
hallintaan ja opastukseen, jotta pysakoinnin
etsimiseen kuluisi vihemman aikaa ja
pysakointipaikat olisivat tehokkaassa ja

tarkoituksenmukaisessa kaytossa.

ﬁ Pysakdinti
= Péareitti keskustaan
© 7 1 Pysakoinnin kehittaminen




4. ARKEEN KYTKEYTYNYT JA MATKAKETJUJA
TUKEVA JOUKKOLIIKENNE

Siltaterminaali) kevyt - luonnos

Kehitetdan joukkoliikenteesta
houkutteleva ja esteeton, ydinkeskustan
toimintoihin kiinteasti

kytkeytynyt palvelu.

A Rautatieaseman ja ydinkeskustan toimintoja

yhteen kytkevan joukkoliikenneterminaalin
kehittdminen

B Joukkoliikenteen sujuvuuden ja tasmallisyyden
parantaminen aikataulurakennetta ja linjastoa

uudistamalla

‘ Viihtyisyyden, turvallisuuden ja
asiakaskokemuksen parantaminen fyysisen
ympariston ja digitaalisten palveluiden suhteen



5. KAVELIJAN EHDOILLA RAKENNETTU Rakennetaan ydinkeskusta kavelijan

ehdoilla turvalliseksi, viihtyisaksi ja

VIIHTYISA OSTOSKESKUSTA vetovoimaiseksi palvelemaan kaupan ja

B
C
D

vapaa-ajan toimintoja sekd kaupunkielamaa.

Radan estevaikutuksen vdhentdminen ,%Wﬂm
parantamalla Hameenkadun kavely- ja
oleskeluolosuhteita Keskusaukiolta Torikadulle

seka jatkamalla asematunnelia.

Torin ja Kirjastonaukion seka Renton ja
Keskusaukion ympariston viihtyisyyden
kehittaminen entisestaan kavely- ja
oleskelualueena.

Kavelyreittien kehittaminen keskeisten
kavelyalueiden valilla mukaan lukien
esteettdmyyden huomioiminen ja toimintojen
valisen henkisen etaisyyden vahentaminen. %
Kavelypamottelnen alue

e . . Vetovoimapiste
Kavelyn ulko- ja sisareittien kehittaminen

yhtendisena verkkona keskustakortteleissa
mukaan lukien kavelyreitit pysakdintilaitoksiin.

Keskeinen kavely-yhteys

Ytimen keskeinen kévely-yhteys

. . _. Puistoalue



6. HOUKUTTELEVAT JA LAADUKKAAT PYORAILYOLOSUHTEET

mmm Muu paapyordreitti
eees Kavelyalueen keskeinen pyorareitti

Vilkkaan jalankulkuliikenteen alue

Keskustassa erotellaan pyoraily ja kavely
toisistaan. Pyorailyn ja kavelyn turvallisuus ja
sujuvuus varmistetaan osoittamalla
molemmille oma tila keskusta-alueella.

g -

il y
i
3

PARANTOLA

Pyorailyn laatureitit rakennetaan vastaamaan
niille asetettuja vaatimuksia.

Kalitenkaty  Args .
Atnap. ot
il g .

tila ylityksissa. Liittymaymparistd kehitetaan
tukemaan vaistamisvelvollisuuksia. Liittymien
turvallisuus varmistetaan.

‘ Liittymia kehitetaan. Pyorailijoille varataan oma

Pyorapysakointisuunnitelman laatiminen

Tehdaan Hyvinkaasta kaupunki, joka saa

tunnustusta ja tunnettuutta laadukkaasta
pyoradilyn edistamisestaan.



7. TEHOKAS CITYLOGISTIIKKA JA
RASKAAN LIIKENTEEN OHJAUS

Vahennetaan raskaan lilkkenteen maaraa
keskustassa vaihtoehtoisten kulkuvaylien ja
liikenteen ohjauksen keinoin

Lisataan raskaan liikenteen pitkaaikaisia
pysakodintipaikkoja asuinalueiden laheisyyteen

Tasmennetaan lastauspaikkojen sijaintia ja
pelisdantdja seka selvitetdan
citylogistiikkakeskusten mahdollisuuksia

Edistetaan Itdisen ohitustien rakentamista seka
nostetaan ohitustie keskeiseksi osaksi raskaan
liikenteen ohjaussuunnitelmaa.

Tehostetaan jakelun ohjausta ja jakeluliikennetta
keskusta-alueella, seka

ohjataan raskasta liikennetta
tarkoituksenmukaisemmille reiteille.

Arclampi Haapavuori

%,a‘
c Rauhannummi
B Kenkid %,
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% Vatsia -
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Hapulahti ‘. Ridasjarvi
MARR Usmi
oSt '
1
Anderkallio
Wanhamplly .
Latostenmaa
Hirvihaara
Kytajan
kartano
Kytja

Logistiikkakeskittyma

Citylogistiikan keskusta-alue

Suomies

Raskaan liilkenteen reitti

Lalkkivuori

Uusi raskaan liikenteen
reitti

Rajamaki Savikulma Halkia

N Jokelanseutu
Kiljava

Roykka -
t
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Javenpsa
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Ruskela

Kallio-Kuninkala
Kolsa

Perttula Rantamo. Ketunkorpi

Numlahden

kartano Paippinen



CASE: DELFT n. 100 000 ASUKASTA

Esimerkki vision ja master planin toteuttamisesta
vaiheittain.

Vuosina 2000-2020 toteutettiin keskustan
uudistamishanke, jonka paamaarana oli:
ﬁ + Keskustan esteettomyys ja parempi
saavutettavuus
* Liike-elaman kukoistaminen
* Turvallisuus

Delftin keskustan pdékadut muutettiin autottomiksi vuosina 2000-2010.
L L . Ldpiajolitkenne ohjattiin keskustan ohi, mutta keskustan saavutettavuus autoilla
Keskustan paakadut paatettiin muutetaan varmistettiin rakentamalla kolme uutta pysdkéintilaitosta keskustan laidoille.
autottomiksi esiintyneista vastalauseista huolimatta.

Muutos toteutettiin neljassa eri vaiheessa 10 vuoden
ajanjaksolla, ja muutosten toteuttaminen maksoi
650 miljoonaa euroa.

Kavelyalueet valmistuivat vuonna 2009, jolloin

Delftissa toteutettiin Internet-kysely, johon vastasi

1 700 asukasta. Vastausten mukaan

* 70 % toivoi autotonta aluetta edelleen
laajennettavan

* yli 70 % oli aiempaa tyytyvdisempi keskustaan

autottomuuden vuoksi Suurin yksittédinen keskustavisioon liittyvé hanke oli uusi rautatieasema seké 4-
raiteinen rata maan alle kahden kilometrin matkalla. Entisen radan tilalle rakennettiin
monipuolista ja viihtyisdd kévelyaluetta sekd kanava. 650 autolle seké 8 000 pydriille
tehtiin maanalaiset pysckdintilaitokset.
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Vaihe O: Alkutilanne

Vuonna 2000 keskustan kavelyalueet
eivat olleet loogisesti yhteydessa
toisiinsa eika siirtyminen kavelyalueelta
toiselle ollut turvallista eika sujuvaa.
Lisaksi keskelld keskustaa sijaitsi suuri ja
vilkas pysdkointialue.

Vaihe 1: Kavelykatujen
yhdistaminen

Ensimmainen muutosvaihe
toteutettiin vuosina 2001-2002.
Ostosalueen kavelykadut
yhdistettiin, jotta saatiin kavelyn
estevaikutuksia poistettua.

Vaihe 2: Pysdkointi pois torialueelta
Vuosina 2003-2004 torialueelta
poistettiin autopysakdinti seka torille
johtaneet kadut varattiin
joukkoliikenteelle ja citylogistiikalle.
Liike-elaméan kanssa aiheutui jannitteita,
silld muutoksen peldttiin aiheuttavan
haittaa liiketoiminnalle. Liikkeiden
saavutettavuuden varmistamiseksi
keskustan laidoille rakennettiin kolme
maanalaista pysakaintilaitosta, joista
toteutettiin hyvat kavelyreitit
keskustaan. Laitoksissa on yhteensa
1400 autopaikkaa.

Vaihe 3a ja 3b: Kdvelyalueiden
yhdistdminen

Kolmas vaihe toteutettiin vuosina
2004-2005. Siinad parannettiin
keskustan eteldosan
kavelyolosuhteita seka liitettiin
eteldinen ja pohjoinen alue
toisiinsa kavelyreiteilla.

Vaihe 4: Kévelyreitit kuntoon
Neljannessa vaiheessa
(2006-2010) poistettiin
kadunvarsipysakointia
kavelykeskustaa ymparoivilta
kaduilta ja aukioilta.
Oleskelualueiden viihtyisyytta ja
toimivuutta parannettiin ja samoin
kavelyreitteja pysakointilaitoksista
keskustaan.
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