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LAHTOKOHDAT

‘ ‘\\\- N
e Hyvinkaan keskustan liikennejérjestelyja on e DX \\
kehitetty vaiheittain viime vuosikymmenina. v Viergma (S

e Tavoitteena on ollut tukea keskustan liike- . ot ) \,
elamaa seka helpottaa asukkaiden, alueella Y
tyOssa kayvien ja siella asioivien liikkumista.

e Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen merkitys
kasvaa koko ajan, mutta keskustan
saavutettavuus myds henkildéautolla halutaan
taata.

e Tassa tydssa paivitettiin kaikkien
liikennemuotojen lilkkenne-ennusteet
viimeisimpien maankayttdésunnitteiden
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mukaisiksi ja arvioitiin kaupungin laatimien e 3 ST
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NYKYINEN LIIKENNEVERKKO

e Hyvinkaan keskustan lapi kulkee rautatie,
joka muodostaa merkittavan paikallisen
estevaikutuksen ja toimii merkittavana
joukkoliikenteen yhteytena etenkin

paakaupunkiseudulle.
e Liityntapysakointijarjestelyjen kehittdminen on
merkittavassa roolissa, seka autoille etta
polkupyédrille.

o Keskustassa on alueellisten paakatujen keha:
Hameenkatu, Kauppalankatu, Siltakatu,
Riihimaenkatu, Urakankatu.

e Tarkeimpia sisaantulovaylia ovat alueelliset
padkadut Hameenkatu, Suokatu, ;g!

==
=
»=

Sillankorvankatu, Jokelankatu, LS il
Uudenmaankatu, Lantinen yhdystie, Slikenmeveriiohleratia
. . Toiminnallinen luokka 3
Vaiveronkatu ja Kerkkolankatu. ooty
e Seittemanmiehenkadulle on kaytannossa : o L A

muodostunut samanlainen rooli. \ iy X pyoratie

Lahde: Digiroad
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VERKKOVAIHTOEHTOJEN TARKASTELU

e Kaupunki on luonnostellut aikaisempien & N,
selvitysten pohjalta kolme keskustan -~ Vierema
maankayton kehittamista tukevaa '- o
lilkenneverkkovaihtoehtoa.

e Kaikissa vaihtoehdoissa parannetaan pyoraily- :
yhteyksia ja rakennetaan radan varteen i N
laadukas pyo6railyn runkoreitti Hankopaana. s D

e Kaikissa nyt tarkastelluissa vaihtoehdoissa
bussiterminaali siirretaan Hameenkadulle
rautatien ylittavalle sillalle.
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e Erityinen haaste on autoliikenteen ja muiden ‘f
liikennemuotojen sovittaminen
Uudenmaankadulla ja Hameenkadulla
Siltakadun ja Kauppalankadun liittymien
valisella alueella (kartta).
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TUTKITUT VERKKOVAIHTOEHDOT, VAIHTOEHTO VE1

POHJOINEN KEHATIE Bz

s Keskustaliikenteen padareitti

# Sisaantulovayla

e Vaihtoehto VE1 tukeutuu
pitkalti nykyisen verkon
hyddyntamiseen.

Kavelyn ja pyérailyn
paareitti

» Muuttuva katutila

e Reitille Kauppalankatu- e

=1 Kevyen liikenteen alikulku

Torikatu-Suokatu- G P
Jokelankatu-Siltakatu- - R
Riihimaenkatu- ‘

Urakankatu muodostuu
keskustan keha, jonka
houkuttelevuutta
parannetaan ja kehan
sisapuolella liikennetta
rauhoitetaan.

S St ‘ VE1
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TUTKITUT VERKKOVAIHTOEHDOT, VAIHTOEHTO VE2
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e \aihtoehdossa VE2 \ POHJOIN?N KEHATIE -4 Sl i+ cakcustalMk €SS pEenrt
moottoriajoneuvoliikenteen o | et RN e
paareitti viedaan radan
varteen kehittamalla
Sillankorvankatu—-Ratakatu
-yhteytta.

Kéavelyn ja pyérailyn
paareitti

# Muuttuva katutila
wem  wm  Kevyen liikenteen ylikulku

= | Kevyen likkenteen alikulku

- Bussiterminaali

\
\
»._\‘ E Keskustapysakointi

e Radan yli Ratakadulta ‘:
Riihim&enkadulle =

rakennetaan uusi silta,
joka palvelee kaikkia
liikennemuotoja.

e Vaihtoehto mahdollistaa
laajemmat muutokset
Hameenkadun ja
Kauppalankadun
katutilaan. < VE2
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TUTKITUT VERKKOVAIHTOEHDOT, VAIHTOEHTO VE3

e \aihtoehdossa VE3 ' POHIJOINEN KEHATIE § #o° ' i LA e
moottoriajoneuvoliikenteen | e —>
paareitti viedaan radan varteen
kehittamalla Sillankorvankatu-
Ratakatu -yhteytta valilla
Hameenkatu-Urakankatu.

isaantulovayld

dvelyn ja pyérailyn

Si
K
paareitti

# Muuttuva katutila

wem  wm  Kevyen liilkenteen ylikulku

= m = Kevyen liikenteen alikulku

- Bussiterminaalin

sijoittumisvaihtoehdot

\
‘\\ E Keskustapysakainti

e Koillissuunnan pyorailyn
painopistetta siirretaan
Hameenkadulta Urheilukadulle
ja Kauppalankadulle.

e Mahdollistaa Kauppalankadun
katutilan ja pyoraily-yhteyksien
kehittamisen myds valilla
Urakankatu-Urheilukatu.

VE3
RAMBOLL o



LIIKENTEEN RAUHOITTAMISTOIMENPITEITA

Autoliikenteen liikennemaaran
pienentaminen ja ajonopeuksien
laskeminen vaatii merkittavia
toimenpiteita.

Tehokkaimpia keinoja ovat ajoradan
kaventaminen, kaistojen vahentaminen
ja hidasteet.

Kiertoliittymat mahdollistavat
tarvittaessa bussien kaantamisen
terminaalilla ja toimivat portteina
ajoneuvoliikenteelle.

Tarkoitus on vahentaa pitkamatkaista
lapikulkuliikennettd, ei haitata paikallista
liikkumista ja palvelujen tai
tyopaikkojen saavutettavuutta.
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Kadun kaventamlsmahdolllsuukS|a ja pysakklen sovittamlnen éen varteen

Tyynyhidaste ja kavennetut ajoradat (Jyvaskyla, kuva
Timo Vuoriainen)
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ASUKASMAARAVERTAILU

e Asukasmaara ei ole kasvanut vuodesta
2014 vuoteen 2019.

e Kaupungin asukasmaaraennustetta on
tarkistettu edellisen liikenne-ennustetydn
jalkeen.

e \uoden 2020 vaestdsuunnite ennustaa
merkittavasti pienempaa asukasmaaran

kasvua kuin vuoden 2015 vaestosuunnite.

e Uuden ennusteen mukainen vuoden 2040
asukasmaara on samaa suuruusluokkaa
kuin aiemmissa ennusteissa vuoden 2025
asukasmaara.

RAMBGOLL
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ASUKASMAARAVERTAILU PIENALUEITTAIN 2015-2019

RIIHIMAKI
HAUSJARVI

e Hyvinkaan asukasmaara ei ole
muuttunut merkittavasti vuodesta
2015 vuoteen 2019.

e Alueellista vaihtelua on kuitenkin
jonkin verran.

e Asukasmaara on pienentynyt
etenkin haja-asutusalueilla, mutta
my0s lahelld keskustaa, kuten
Paavolassa, Mustamannistdssa ja
Viertola/Hakala alueella.

eeeeee

e Asukasmaara on kasvanut eniten
Hangon ratapihan, Tehtaansuon ja
Metsakaltevan alueilla.

Asukasluvun muutos s

Nukari 2015-2019
[ < -40
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ASUKASMAARAN MUUTOS 2019-2030

e Asukasmaaran oletetaan kasvavan
keskustan laheisyydessa erityisesti
rautatieaseman lounaispuolella ja
Tehtaansuon, Taka-Martin ja Sveitsin
alueilla.

e Asukasmaadran oletetaan kasvavan
my0ds Metsakaltevan, Nummenmaen ja
Kytajan alueilla.

e Asukasmaara pienenee erityisesti haja-
asutusalueilla varsinkin kaupungin
itdosissa seka keskustan etelapuolella
myO0s taajamassa.

e Luvuissa ei ole huomioitu maankayton
kehitysta Palopuron junaseisakkeen
ldheisyydessa.

RAMBGOLL
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ASUKASMAARAN MUUTOS 2019-2040

RIIHIMAKI

e Pidemmalla tahtaimella kasvun
oletetaan jatkuvan samoilla
alueilla.

e Luvuissa ei ole huomioitu
maankayton kehitysta Palopuron
junaseisakkeen laheisyydessa.
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LIIKENNE-ENNUSTE
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LIIKENNE-ENNUSTEEN PAIVITYS

e Liikenne-ennuste laadittiin moottoriajoneuvo- ja joukkoliikenteelle Hyvinkaan liikennemallilla,
joka pohjautuu Helsingin seudun Helmet-malliin ja kattaa suurimman osan Uuttamaata.

e Mallin kuvausta on tarkennettu Hyvinkaan alueella.

e Palopuron toteutumisen ajateltiin tapahtuvan paaosin vuoden 2040 jalkeen.

e Liikennemallin kysyntamatriisit paivitettiin koko Hyvinkaan alueella vastaamaan paivitettyja
asukaslukuja.

e Asukasluvun muutoksen aiheuttaman kotiperaisten matkojen muutos laskettiin pienalueittain
“Liikennetarpeen arviointi maankaytoén suunnittelussa” -oppaan avulla.

o Kotiperdisten matkojen muutoksen perusteella laadittiin saapuville ja lahteville matkoille
korjauskertoimet osa-alueittain.

e Pyoraliikenteen ja jalankulun ennusteet laadittiin Brutus-mallilla.

RAMBOLL .



LIIKENNE-ENNUSTEEN TULOKSET

e Asukkaiden ja tyopaikkojen keskittyminen vaikuttaa myos kulkutapajakaumaan,
rautatieaseman laheisyys ja hyvat palvelut kasvattavat joukkoliikenteen, pyorailyn ja kavelyn
osuuksia.

o Autoliikenteen maara keskustassa kuitenkin kasvaa, kun maankayton kasvu kohdistuu
pienelle alueelle keskustaan ja sen lahialueille.

e Ennusteesta esitetaan:

e Moottoriajoneuvojen keskiarkivuorokausiliikenteen (KAVL) muutokset nykytilasta vuosiin 2030 ja 2040
perusverkolla (VEO) seka kehittamisvaihtoehtojen VE1-VE3 tuottamat muutokset liikennemaariin
vuoden 2040 tilanteessa.

e Moottoriajoneuvoliikenteen iltahuipputunnin 2040 liikennemaarat ja verkon kuormitusasteet eri
vaihtoehdoissa.

e Joukkoliikenteen matkustajamaarat vuosina 2019 ja 2040.

e Jalankulkijoiden ja pyoradilijdiden maarat eri vaihtoehdoissa vuosina 2030 ja 2040.

RAMBOLL o



MOOTTORIAJONEUVOLIIKENTEEN
ENNUSTE
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AUTOLIIKENTEEN ODOTETTAVISSA OLEVA KASVU VEO (1/2)

e Jos liikennejarjestelyihin ei e, \ O
tenda muutoksia, N\
liikennemaarien odotetaan %
kasvavan vuodesta 2019 %

vuoteen 2030 lahes kaikilla
keskustan kaduilla.

e Liikennemaara kasvaa
eniten sisaantulovaylilla.

e Kasvu noin 15-25 %. R

RAMBGOLL
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Kuva: Liikennemaarien muutos vuodesta 2019 vuoteen 2030 ilman verkkomuutoksia.




AUTOLIIKENTEEN ODOTETTAVISSA OLEVA KASVU VEO (2/2)

e Liikennemaarien kasvun
odotetaan jatkuvan myds
vuoteen 2040.

e Liikennemaaran odotetaan
kasvavan sisaantulovaylilla
25-45 % vuoteen 2019
verrattuna.

RAMBGOLL

Lilkenneméaaran muutos (ajonf/vrk)
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Kuva: Liikennemaarien muutos vuodesta 2019 vuoteen 2040 ilman verkkomuutoksia.
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SEITTEMANMIEHENKATU IHT 2040

e Sejttemanmiehenkatu -
tarjoaa vaihtoehtoisen
reitin Kalevankadulta
Uudenmaankadun
rinnalla keskustaan.

e Willan alue ja
ymparistd korostuvat
matkojen laht6- ja
paatepisteena.

RAMBGOLL



TOIMENPITEIDEN VAIKUTUS VAIHTOEHDOSSA VE1

¢ Vaihtoehdon VE1 merkittavin
vaikutus on liikkennemaaran
pieneneminen Hameensillalla.

e Radan ylittava liikenne siirtyy
Hameensillalta Urakankadun
sillalle ja Etelaisen kehakadun
seka Seittemanmiehenkadun
alikulkuihin.

e Tama kasvattaa liikennemaaraa
Seittemanmiehenkadulla,
Sillankorvankadulla ja Lantisella
yhdystiella.

e Liikennemaara pienenee
Hameenkadulla,
Uudenmaankadulla ja
Jokelankadulla.

RAMBGOLL

Liilkennemaaran muutos (ajon./vrk)

@ Likennemaara pienenee o
B Likennemaara kasvaa k]
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Kuva: Vaihtoehdon VE1 vaikutus vuorokauden liikennemaariin vuonna 2040.




TOIMENPITEIDEN VAIKUTUS VAIHTOEHDOSSA VE2

e Vaihtoehdossa VE2 N A\ VA i 4
Sillankorvankadun jatke ja REE——— e
Urheilukadun silta muodostavat
houkuttelevan yhteyden
keskustan lapi.

e Radan ylittavaa liikkennetta
siirtyy uudelle sillalle ja
liikennemaarat pienenevat
etenkin Hameensillalla ja
Urakankadun sillalla.

e Lilkennemaara pienenee myds
Kauppalankadulla, Siltakadulla, T
Jokelankadulla ja
Uudenmaankadulla.

30
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e Liikennemaara kasvaa
Sillankorvankadulla, Lantisella »
yhdystielld ja Suokadulla.

RAMBOLL ) s LN
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Kuva: Vaihtoehdon VE2 vaikutus vuorokauden liikennemaariin vuonna 2040.



URHEILUKADUN SILTA IHT 2040

e Suurimmat uudelle
sillalle siirtyvat virrat
kayttavat Lantista
Yhdystieta,
Vaiveronkatua ja
Sillankorvankatua.

e Willan alue ja
ymparistd korostuvat
matkojen laht6- ja
paatepisteena tallakin
reitilla.

RAMBGOLL



TOIMENPITEIDEN VAIKUTUS VAIHTOEHDOSSA VE3

e Vaihtoehdossa VE3 Uusi
katuyhteys radan varressa
siirtad Hameensillan liilkennettd
Urakankadun sillalle ja Eteldisen
kehdkadun alikulkuun.

e Liikennemaara pienenee myds
Uudenmaankadulla ja
Jokelankadulla.

e Liikennemaara kasvaa
Sillankorvankadulla,
Seittemanmiehenkadulla ja
Lantiselld yhdystiella.

RAMBGOLL

Liilkennemaaran muutos (ajon./vrk)
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Kuva: Vaihtoehdon VE3 vaikutus vuorokauden liikennemaariin vuonna 2040.



MOOTTORIAJONEUVOLIIKENTEEN
TOIMIVUUS

RAMBGLL
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KATUVERKON KAPASITEETIN RIITTAVYYS

Iltahuipputuntina liikennetta on seka
keskustaan pain ettd keskustasta ulos,
ruuhkatunti vastaa noin 10 %
vuorokauden liikenteesta.

Aamuruuhka on voimakkaammin
suuntautunut ja vastaa noin 8 %
vuorokauden liikenteesta.

Paivaliikenteessa suunnat ovat keskimaarin
tasoissa, ja tyypillinen keskipaivan tunti on
noin 6 % koko paivan liikenteesta.
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— heinakuun perjantai — lokakuun keskiviikko

Katuverkon kapasiteetin riittavyytta
tarkasteltiin iltahuipputunnin
liikennemaarilla. Ruuhkautumista
kuvataan kapasiteetin kayttdasteella.
Menetelma ei huomioi mahdollista
liittymien ruuhkautumista.

B < 50 %: Liikenne sujuvaa
50-75 %: Alentunut keskinopeus
75-90 %: Liikenne jonoutuu
I 90-100 %: Liikenne pysahtelee
Il > 100 %: Liikenne pahoin ruuhkautunut

29



KATUVERKON KAPASITEETTI ILTAHUIPPUTUNTI 2019

e Nykytilassa verkko on
kuormittunut Kauppalankadulla
Urakankadun pohjoispuolella.

e Lantisella yhdystiella ja
Jokelankadulla yli 50 %
kapasiteetista on kaytdssa.

RAMBGOLL

Kapasiteetin kayttoast

M <50%
50-75%
75-90 %

. 90 - 100 %

B > 100 %
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KATUVERKON KAPASITEETTI ILTAHUIPPUTUNTI 2040

e Jos keskustan katuverkolle ei
tehda toimenpiteita liikenne
ruuhkautuu vuonna 2040
iltahuipputunnin aikana
Kauppalankadulla Urakankadun
pohjoispuolella.

e Suurin osa kapasiteetista on
kaytdssa myos Torikadulla,
Kalevankadulla ja Hameensillan
lansipuolella.

e Liikennemaaran kasvu Voi
heikentda palvelutasoa myoés
Uudenmaankadun ja
Kalevankadun liittymassa.

RAMBGOLL

Kapasiteetin kdyttoast

MW <50%
50-75 %

g8

75-90 %
B 90 - 100 %
-, > 100%




KATUVERKON KAPASITEETTI VAIHTOEHDOSSA VE1
ILTAHUIPPUTUNTI 2040

Kapasiteetin kadyttoast:

e Katuverkon ruuhkautumista -l

arvioitiin kapasiteetin —
kayttdasteen perusteella. T

e \aihtoehdolla VE1 ei ole
merkittavaa vaikutusta
ruuhkautumiseen.

¢ Hameenkadun kapasiteetti
pienenee enemman kuin
liikennemaara, joten katu on
ruuhkaisempi.

8|13
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KATUVERKON KAPASITEETTI VAIHTOEHDOSSA VE2
ILTAHUIPPUTUNTI 2040

e Vaihtoehdossa VE2 liikenne on 275"
sujuvampaa etenkin e
Kauppalankadulla ja . o

Hameenkadulla.

e Mybs Urakankadun sillan
liikennemaara on merkittavasti
pienempi kuin vaihtoehdoissa
VEO ja VE1, mika voi
mahdollistaa kapasiteetin
pienentamisen.

RAMBGOLL




KATUVERKON KAPASITEETTI VAIHTOEHDOSSA VE3
ILTAHUIPPUTUNTI 2040

e Vaihtoehdossa 3 B\ v/ =1
ruuhkautumisessa ei ole mpo 7% sls o

> 100 %

merkittavaa eroa verrattuna
vaihtoehtoon 2.

e Urakankadun sillan
liikennemaara on kuitenkin
samaa suuruusluokkaa kuin
vaihtoehdoissa VEO ja VEL.

RAMBGOLL




YHTEENVETO AUTOLIIKENTEEN VERKKOTARKASTELUISTA

« Tarkastelluista vaihtoehdoista Ve2 rauhoittaa keskustan autoliikennetta laajimmin

« Liikennemaarat pienenevat erityisesti Hdmeensillalla ja Kauppalankadulla, mutta myds
Urakankadun sillalla. Liikennemaara pienenee mya0ds Siltakadulla, Jokelankadulla ja
Uudenmaankadulla.

« Autoliikenteen nopeudet laskevat radan ylittavalla sillalla.

« Ve3 vaikutukset ovat melko samanlaisia, mutta se kuormittaa Urakansiltaa tarkastelluista
vaihtoehdoista voimakkaimmin.

« Sillankorvankadun jatkeen mahdollinen liittdminen uusittavaan Urakankatuun vaatii
tarkemmat omat liikennetarkastelunsa.

RAMBOLL .



BUSSITERMINAALIN
SIJAINTI

RAMBGLL
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BUSSITERMINAALIN SIIRRON VAIKUTUS

o Tarkastelluissa on tutkittu miten seka Rautatieaseman etta Linjalan paatepysakkien keskittaminen uuteen,
Hameensillalla sijaitsevaan terminaaliin vaikuttaa bussien kayttoon.

e Uudesta terminaalista muodostuu tehokas vaihtopiste seka bussilinjojen valille etta rautatieliikenteeseen.

e Verkkokuvauksessa on oletettu suorat kulkuyhteydet bussien ja junien valille kaikille matkustajaliikenteen
laitureille.

e Vaihtoehdossa VEO on oletettu nykytyyppinen bussilinjasto, kaikissa muissa vaihtoehdoissa VE1-VE3 on
kaytetty keskitettya terminaalia.

e Vaikutuksia kuvataan vuoden 2040 ennustetilanteessa vertailemalla vaihtoehtoja VEO ja VE2.

RAMBOLL .



BUSSIVERKON KUORMITUS 2040

e Terminaalin siirrolla ei ole merkittavaa
vaikutusta paikallisen bussiliikenteen
kuormitukseen.

e Merkittavin muutos on nykyisin
Uudenmaankatua kayttavien ja Linjalaan
paattyvien linjojen matkustajamaarien
kasvu, kun niiden paatepysakki siirretaan
uuteen terminaaliin.

e Matkustajat paasevat suoraan ja ilman
vaihtoja ldahemmaksi palvelu- ja
tyopaikkatarjontaa seka suoraan
Rautatieaseman viereen.

RAMBGOLL

Matkustajamaaran erotus
2040 VEO ja VE2
(matkustajaa/vrk)
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JALANKULKU JA PYORAILY
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KAVELYN JA PYORAILYN MATKAT VAIHTOEHTOISILLA
VERKOILLA

e Kavelyn ja pyo6railyn maarat ennustettiin kaikille vaihtoehtoisille liikenneverkoille vuoden 2040
ennustetilanteessa.

e Verkkovaihtoehdon 2 osalta tehtiin myds tarkistetut kavely- ja pyo6railyennusteet, jossa kaytettavissa
olevat yhteydet on tarkistettu uusimpien suunnitelmien mukaisiksi esimerkiksi Hangonsillan alueella.

e Tulokset kuvaavat matkoja vuorokaudessa molemmat suunnat yhteensa.

RAMBOLL "
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YHTEENVETO KAVELYN JA PYORAILYN
VERKKOTARKASTELUISTA

o Kaikki vaihtoehdot lisdavat kavelya ja pyorailya keskustassa.

o Ve3 keskittaa eniten kestavaa liikkkumista ydinkeskustaan, radan ylittava jalankulku- ja pyodrailijamaara
kasvaa nykyverkon noin 9800 henkildsta lahes 10300 henkilddn vuorokaudessa.

e Rentton ja Siltakadun alueiden tarkennettu jk+pp-verkko tukee Vanhankirkonsillan ja myds Hankopaanan
kayttoa.

e Suurimmat yhteenlasketut jalankulkija- ja pyorailijamaarat esiintyvat Uudenmaankadun ja Hdmeenkadun
eteldareunassa valilla Siltakatu — Kauppalankatu.

¢ Yhdistetyn jalankulu- ja polkupydravaylan suositusleveys on Vaylaviraston ohjeistuksen mukaan 4,5 metria.

¢ Jos jalankulkijat ja polkupydrat halutaan erotella, suositusleveydet ovat noin 2 metria jalankululle ja 3 metria
polkupydrille.

e Muualla paayhteyksilla riittaa tyypillisesti 4 metria levea yhdistetty vayla ja muilla yhteyksilla 3 - 3,5
metria levea.

RAMBGOLL
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YHTEENVETO
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YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

e Toimenpiteiden vaikutukset rajoittuvat lahinna ydinkeskustan alueelle.
e Vaihtoehto VE2 rauhoittaa Hameensillan ja Kauppalankadun autoliikennetta eniten.

e Toimenpiteilla ei ole merkittavaa vaikutusta liikkenneverkon ruuhkautumiseen, ja verkon
kapasiteetti vaikuttaa paaosin riittavalta.

o Kapasiteetti alkaa tayttya Kauppalankadun ja Urakankadun liittymassa ja myOs Etelaisella kehatiella
radan alikulun kohdalla.

e Ratakadun ja Riihimaenkadun valinen Urheilukadun silta saattaisi mahdollistaa Urakankadun sillan

kapasiteetin pienentamisen sen uusimisen yhteydessa, pitka Sillankorvankatu sen sijaan vaatii
todennakoisesti nykyista leveamman sillan.

e Joukkoliikenneterminaali lisaa aiemmin Linjalaan paattyneiden linjojen kysyntaa, koska yhteys
lahemmas rautatieasemaa.

o Kaikki kehittamisvaihtoehdot lisaavat pyoraliikenteen kayttoa verrattuna nykytyyppiseen

verkkoon, VE3 vaikutus on tarkastelluista vaihtoehdoista suurin (n. 5 %) .
e Vaikutus jalankulkuun on hieman pienempi.
e Jalankulun ja pyorailyn maarat eivat vaadi erityisjarjestelyja Uudenmaankatu-Hameenkatu -yhteytta
lukuun ottamatta. Liikennemuotojen erottelulla voidaan kuitenkin vahentaa konflikteja ja korostaa
paayhteyksia.

RAMBOLL .



