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Uuden asemanseutuyhdyskunnan tarve ja tulevaisuuden toimintaymparistén enna-
koiminen

Suunnittelualue sijoittuu Hyvink&an taajaman eteldapuolelle paéradan varrelle. Pdéaradan suuntainen Helsinki — Hameen-
linna - Tampere -vyohyke muodostaa Suomen kasvukaytavan. Sita koskeva kasvukaytavasopimus allekirjoitettiin
9.6.2016. Suunnittelualue uusine asemanseutuineen linkittyy kiintedsti kasvuvyohykkeeseen sitd osaltaan vahvistaen.
(Hameen liitto)

Uudenmaan ELY-keskus katsoo, ettd Palopuron osayleiskaavan rakennemalleja on suunniteltu paéosin maakuntakaa-
van alueelle kohdistuvien maaraysten mukaisesti raideliikenteeseen tukeutuvana ja tiivistettavana taajamana.

Uudenmaan liitto toteaa, etta Hyvink&an Palopuron rakennemallit ovat Uudenmaan maakuntakaavan kehittdmisperiaa-
temerkintéjen mukaisia. Uudenmaan liitto muistuttaa, ettd voimassa olevan maakuntakaavan merkinnan suunnittelu-
maarayksen mukaan Palopuron maankéytté on ratkaistava maakuntakaavassa ennen yksityiskohtaisempaa suunnitte-
lua.

Uudenmaan liitto on Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavassa, joka oli lausunnolla 1.12.2015 — 29.2.2016, osoittanut
Palopuron alueen raideliikenteeseen tukeutuvana taajamatoimintojen alueena ja tiivistettdvana taajamatoimintojen alu-
eena. Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavaa on tarkistettu maakuntahallituksen kokouksessa (22.8.2016, § 100) hyvak-
syttyjen lausuntojen vastineiden mukaisesti siten, etta Palopuron kehittdminen painottuu pohjoisemmaksi osaksi ole-
massa olevaa yhdyskuntarakennetta.

Liikennevirasto pitdd uuteen asemanseutuun varautumista tarkoituksenmukaisena ja Liikenneviraston alustavien selvi-
tysten mukaan seisake on Palopuroon toteutettavissa. Selvityksen perusteella Palopuroon on mahdollista toteuttaa uusi
seisake alueen maankayton kehittyessa riittavasti. Palopuron maankayton ei kuitenkaan selvityksessa arvioitu sen het-
kisten suunnitelmien perusteella kehittyvan merkittavasti selvityksen tarkasteluajanjaksolla vuoteen 2040 mennessa. .

. Palopuron asemanjatkosuunnittelussa tulee varmistaa seisakkeen tilantarve sekd seisakkeen ja asemanseudun
yhdenaikainen toteuttaminen.

HSY pitdd hyvana, ettd kaavatydssa varaudutaan tulevaisuuden haasteisiin, joista kehitystrendeina mainitaan myos
varautuminen ilmastonmuutokseen ja pyrkimys kohti véhabhiilisia yhdyskuntia. Kaikkien kaavavaihtoehtojen tavoitteet ja
maankayttoperiaatteet noudattavat seudun yhteisen ELIAS — Elinvoimaiset asemanseudut -hankkeen suuntaviivoja.

Kiihtyva toimintaymparisttn muuttuminen tekee mm. pitkan aikajanteen asumis- ja elintrendien arvioinnista vaikeaa.
Siksikin uusi maankaytté tulee ensi sijassa sijoittaa nykyisten asemien laheisyyteen ja toissijaisesti mahdollisimman
hyvin priorisoiduille uusille asemille. Mikali alue ei kehittyisi suunnitellulla volyymill&, ei junien pyséhtyminen asemalla
ole perusteltua, vaikka se mahdollistettaisiin raideinfran osalta. (HSL)

Ympéaristoministerion johdolla kevaalla 2016 tehdyssa MAL-sopimuksessa (Maankayttd, Asuminen ja Liikenne) paakau-
punkiseudun kunnat ovat sitoutuneet yhteisiin kehittdmislinjauksiin vuoteen 2050 asti. Naissad suunnitelmissa ei nay
Palopuron 15 000 asukkaan keskittymaa. ... Laajojen ja kalliden hankkeiden suunnittelu ja toteutus edellyttdd maa-
kunnallista ja valtakunnallista tahtotilaa, sek& vastuullista kokonaisnédkemysté siitd, mihin ja milla hinnalla Uudenmaan
alueelle kannattaa rakentaa. ... Helsingin seutua tulee tarkastella kokonaisuutena, jossa kestavan kasvun periaatteiden
mukaan alueiden kayttéa ja yhdyskuntarakennetta kehitetdan pohjautuen olemassa olevien kaupunkien ja asutuskes-
kusten tiivistamiseen. ...Tiivistdmisen varaa loytyy lahes kaikista Uudenmaan alueen kaupunkikeskuksista ja sita tyota
tehdaan monissa kunnissa paraikaa. ... Tiivistdmisen mielekkyys perustuu siihen, ettd naissa kohteissa asukkaiden
tarvitsemat lilkennepalvelut, elinkeinopalvelut ja vesi-/ viemardintipalvelut ovat pdasaantoisesti jo olemassa. [Liitekar-
tasta] nakyy myos laajemmasta perspektiivista, miten paakaupunkialueen kehittdminen etenee tiivistamalla rakentamis-
ta etelasta kasin, jolloin keskeisia kehittdémisalueita ovat Jokelan asemanseutu ja Jarvenpaan alue, ei Palopuro. (M12)

Hyvink&a yliarvioi Palopuron kiinnostavuuden muuttokohteena. ...Miksi muuttaa Palopurolle suunniteltavaan nukkuma-
|ahioon, kun voi muuttaa Jokelaan tai muuhun Tuusulan asemaseudun keskukseen? Keskuksesta ei tule mahdollisille
uusille asukkaille vetovoimaista kohdetta, silla edelleenkin paakaupunkiseudun tyopaikat sijaitsevat etelampana, Hel-
singin ja Vantaan lahialueilla. Ja edelleenkin Hyvink&& on Helsingin horisontista periferista reuna-aluetta. (M12)

On myos otettava huomioon tydn ja opiskelun muuttuminen tulevaisuudessa, enemman tehdaan toita tietoverkkojen
valityksella, jolloin asuinpaikan valintaa ei ratkaise rautatie. ...(M12)




Kasvun jakamisessa ja yhdyskuntarakenteen kehittdmisessa noudatetaan METKA-raportissa (Metropolialu-
eelle kestava aluerakenne, 12008) osoitettua strategiaa. Ensin tulee tiivistaa ja tdydentda nykyisia keskuksia.
Tiivistden ja tdydentden keskitetty aluerakenne laajenee kestavaan suuntaan nykyisissé ratakaytavissa.
Uusien asemanseutujen saavutettavuutta lisatddn erityisesti joukkoliikenteen palvelutasoa parantamalla.
Vasta nykyisten ratakaytavien hyddyntadmisen jalkeen kasvu voidaan suunnata tehokkaasti uusiin ratakayta-
viin - yhteen kerrallaan.

Hyvinkaalld keskustaajaman osayleiskaavan mukaiset uudet rakentamisalueet riittavat 2030-luvulle saakka.
Keskustaajamassa riittda taydentamis- ja tiivistAmispotentiaalia, mutta sen maaran arvioiminen on vaikeaa ja
kayttbon saaminen epavarmaa tai aikaa vievaa. Sinallaan keskusta-alueen tadydentamien on sek& maakun-
takaavan ettd kaupungin oma tavoite. Taman jalkeen tai rinnalle tarvitaan uusia rakentamisalueita. Strategi-
nen valinta pddradan varresta laajentumissuuntana on tehty 1990-luvulla silloisen keskustaajaman osayleis-
kaavatydn yhteydessa.

Mitoitus, vaesto, ikarakenne

...0sayleiskaavan esille tuomat ndkemykset ovat kannatettavia. Lisaksi lautakunta kiinnittdd myos omalta osaltaan huo-
miota vaestorakenteen ja ikarakenteen muutosten tuomien vaikutusten riittdvadn huomioimiseen suunnittelussa, esim.
huomioiden riittavat joukkoliikennemahdollisuudet. (Hyvinkdan kaupunki, sosiaali- ja terveyslautakunta)

Palopuron raideliikenteeseen tukeutuva kaavoitus on Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteiden ja
kehittamislinjausten mukainen. ... Vuonna 2015 valmistuivat tiiviissa yhteistydssa laaditut Helsingin seudun maankayt-
tésuunnitelma (MASU 2050), asuntostrategia 2025 ja Helsingin seudun liikennejarjestelméasuunnitelma (HLJ 2015).
Palopuron asema sisaltyy MASU:un ja HLJ:hin. .. HSL nakee samalla myos tarkeana tutkia mahdollisuuksia sijoittaa
uuteen rakennemalliin huomattavasti enemman véestda kuin rakennemalli 2 oli alkuaan mahdollistanut. (HSL)

Perusajatusta 10 000 - 15 000 asukkaan lahiosta erillaan Hyvinkaan keskustasta piddmme eparealistisena. Maara on yli
kolmannes Hyvinkaan nykyisestd asukasmaarasta. Mika houkuttelisi niin paljon vékead Hyvinkdan laitamille? Pelkka
junaradan ja aseman laheisyys ei riita vetovoimatekijaksi. Tarvittaisiin myds paljon uusia tyopaikkoja. (Hyvinkaan ympa-
ristdsuojeluyhdistys ry)

Esitetyt ennusteet ja mallit perustuvat huomattavan ylioptimistiseen vaesténkasvuennusteeseen, jossa ei huomioida
muun péakaupunkiseudun kasvua ja maakunnallisesti sovittuja rakentamisen uudiskohteita... Johtop&éatds on, etta
Palopuron osayleiskaavan vaestéennusteet nayttavat perustuvan ylisuuriin ja ylioptimistisiin odotuksiin muuttovirroista
ja uusien asukkaiden madrista. ...Hyvinkaata kehitettdessa tulee muistaa Palopuron alueen suhde koko Hyvink&an
kehittamiseen. ... (M12)

15 000 asukkaan saaminen alueelle on myds kyseenalaista, alueella pitisi olla selkeaé laatua ja erityista vetovoimaa.
... Ei ole todennékoistd, ettd lahialueen tydpaikat lisdantyvat nain merkittavasti. On myods otettava huomioon tyon ja
opiskelun muuttuminen tulevaisuudessa, enemman tehdaan toita tietoverkkojen valityksella, jolloin asuinpaikan valintaa
ei ratkaise rautatie. ...(M12)

...ei ole nakopiirissa sellaista valtion- tai kuntatalouden kehittymistd, joka mahdollistaisi kaiken kunnallistekniikan, lii-
kennepalvelujen, sekd muiden asukkaiden tarvitsemien palveluiden luomista tyhjasté taysin uudelle 15 000 asukkaan
asuinalueelle (joka volyymiltdén vastaa 32% nykyisen Hyvinkéan asukasmaarasta).(M12)

Tarve 10-15 000 asukkaan uuden asemanseutuyhdyskunnan luomiseen perustuu pitkdn aikavalin (2030+)
tavoitteisiin ja Hyvink&an osuuteen Helsingin metropolialueen véaesténkasvun jakamisessa.

Hyvink&an viimeisin hyvaksytty vaestbennuste on vuodelta 2010. Ennustetta on tarkoitus tarkistaa lahitule-
vaisuudessa. Huolimatta Hyvinkdan ikdrakenteen vanhusvaltaisuudesta muihin Helsingin metropolialueen

! Uudenmaan, Ita-Uudenmaan, Kanta-Hameen, Kymenlaakson ja Paijat-Hameen liitot sek& Ratahallintokeskus, Tiehal-
linto ja alueen tiepiirit, ymparistoministerio, Hameen ja Uudenmaan ympéaristokeskukset, Hyvinkédan-Riihiméen talousalu-
een aluekeskusohjelma ja Etela-Suomen maakuntien liittouma ovat selvittdneet yhdessa, millainen aluerakenne tukisi
kestéavaa kehitysta Helsingin metropolialueella.




kuntiin nahden ja syntyvyyden laskusta, on kaupungin syyta tavoitella seuraavan 25 vuoden aikana keski-
maarin n. 0,7 prosentin vuotuista vaestonkasvua. Hallittu vaestdnkasvua olisi myds vastaus taman hetken
vaestorakenteen ongelmiin. Vaesténkasvun ohella asuntojen rakentamistarvetta tuovat asuntokuntakoon
pienenemistrendi, asuntokannan poistuma ja esim. vdestfrakenteen vanhenemisesta johtuva asunto- ja
talotyyppien kysynnén muutos.

Liikennevirasto edellyttdd uuden lahijunaliikenteen pysahdyspaikan vaestt- tai tyopaikkapohjaksi 10-15 000
henkea 2,5 kilometrin sateelld. Mitoitus on samaa luokkaa (noin 9000 asukasta) kuin mita vuonna 2010 oli
esilla Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavaa laadittaessa Silmukkamalli-rakennemallissa ja sen mukaisen
radanvarren taajamahelminauhan uusilla asemanseuduilla. Vaikka silmukkamallia ei valittu, on paéradan
varteen edullista ohjata metropolialueen kasvua. Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan ehdotuksessa on
tarkoitus luoda edellytykset Palopuron ohella Ristinummen uudelle asemanseudulle.

Viimeisimmassa Helsingin seudun maankayton, asumisen ja liikenteen sopimuksessa (MAL-sopimus) Hy-
vinkdan asuntotuotantotavoitetta on nostettu 20%:lla keskimaarin360 asuntoon vuodessa. Luku on alhainen
suhteessa muiden KUUMA-alueen kuntiin.

Jotta tavoitteiden mukainen asuntomaara voitaisiin saavuttaa, edellyttaisi se keskimaéarin 200 — 250 asuntoa
vastaavan tonttimdaran luovuttamista vuosittain. Kaupungin omistuksessa on kerros- ja rivitalo rakentami-
seen tarkoitettua asemakaavavarantoa yhteensa noin 1300 asunnolle, joista noin 600 on valmiin kunnallis-
tekniikan piirissa.? Asemakaavan mukaista omakotitonttivarantoa kaupungilla on yhteensa noin 375 kpl. Vi-
reillda olevilla asemakaava-alueilla on lisdksi yhteensa noin 245 omakotitonttia. Tonttivaranto keskittyy Met-
sdkaltevan alueen lisdksi Nummenmakeen. Kerros- ja rivitalo rakentamiseen tarkoitettua tonttivarantoa kau-
pungilla on etenkin Metsékaltevassa ja Tehtaankulmassa.

2 Maankéaytén toteuttamisohjelma 2016 - 2025



Rakennemalleista, yleista

Rakennemallivaihtoehdot antavat hyvat lahtékohdat kaavaluonnoksen tyostamiselle. (Espoon kaupunki).

Rakennemallit eroavat toisistaan lahinnd l&ahiliikenteen aseman yksityiskohtaisessa sijoituksessa. Sijoituksella ei ole
merkittdvaa ylimaakunnallista vaikutusta. (Hameen liitto)

Rakennemallitarkastelu on hyva metodi maankayton suuntaviivojen selkeyttdmiseen ja osayleiskaavan vaihtoehtojen
alustavaan tarkasteluun. (Riihimaen kaupunki)

Jarvenpaén kaupunki pitda rakennemalliselvitysté perusteellisena tydnd, jossa on tavoitteiden ja mahdollisuuksien li-
saksi nostettu esiin myds hankkeen ongelmat.

Rakennemallitytskentelyn lahtdkohtia ei sinallaédn kyseenalaistettu, vaikka osa palautteesta olikin hyvin kriit-
tisid uuden asemanseutuyhteiskunnan rakentamisen tarpeelle. Rakennemalleissa oli kuviteltu tuleva ase-
manseutu valmiina 10-15 000 asukkaan yhteiskuntana, jolloin vuosikymmenia kestavan toteuttamisen ete-
nemisstrategian valinnat eivat nakyneet suoraan rakennemallikartoilla, vaikka asioita sivuttiin rakennemallien
kuvauksissa ja arvioinneissa. Toteuttamisen realistisuus, osa-alueiden toteuttamisjarjestyksen valinta ja ete-
nemisaikataulu ovat kuitenkin oleellisia valittaessa kehitettdvan rakennemalli ja paatettdessd sen osa-
alueiden rakentamisjarjestysta.

Rakennemallien oli tarkoitus olla keskenaéan hyvin vertailukelpoisia, joten oli laadittu mahdollisimman yhte-
naistda nakodkulmaa kayttden, jotta asemanpaikan valinnan vaikutukset Hyvinkaan kaupunkirakenteen laaje-
nemisen strategiaan tulisi selvasti ilmi.

Rakennemallin valinta

Seudullisesta tarkastelunakdkulmasta katsottuna vaihtoehto 2 "Suur-Metsékalteva’ vaikuttaa toimivimmalta rakenne-
mallivaihtoehdolta viitaten mallien selostusraportin arviointiosan toteamuksiin (WSP Finland) kokonaiskaupunkiraken-
teesta ja vaiheittain toteutettavuudesta. Palopuroa koskevien tarkastelujen lisaksi vaikuttaa tarkoituksenmukaiselta
arvioida myds Metsékaltevan rakenne- ja maankayttéperiaatteet uudelleen, kun se nykytilanteessa viela on mahdollista.
(Jarvenpaan kaupunki)

Esittelyaineiston pohjalta arvioiden malleista 2 Suur-Metsékalteva nayttaisi vaikutuksiltaan olevan kulttuuriympariston ja
peltomaiseman sailymisen kannalta véahiten haitallinen, vaikka senkin tuomat vaikutukset ovat luonnollisesti maisemaa
ja ymparistéd suuresti muuttavia. Yhdistelmamalli 3 ja 4 rakentuisi nykyisen Palopuron taajaman ymparille. (Keski-
Uudenmaan maakuntamuseo)

Rakennemalleista vaihtoehdossa 2 asemanseudun riittdvan kayttdjapotentiaalin saavuttaminen vaikuttaa todennakai-
simmaltd seisakkeen asettuessa Hyvinkddn nykyisen kaupunkirakenteen ldheisyyteen. Asemanseudun sijoittuessa
nykyisten rakennettujen alueiden yhteyteen, on riittavan asukas- ja tydpaikkamaaran kehittyminen paremmalla pohjalla.
...Rakennemallissa 2 seisakkeen laheisyydessa on myds vahemman tiivistd maankayttda rajoittavia tekijoita kuin muis-
sa rakennemalleissa. (Liikennevirasto)

Riihimden kaupungin nakodkulmasta kaikki rakennemallivaihtoehdot ovat hyvéksyttavia, mutta yhdyskuntarakenteen
toimivuuden ja joukkoliikenteen nakokulmasta malli 2 vaikuttaa kehityskelpoisimmalta. Kaikissa vaihtoehdoissa seudul-
lisen radanvarsiliikenteen reitin sujuvuudesta tulee huolehtia.

Tuusulan kunta nékee Hyvinkdan kaupunkirakenteen kannalta rakennemallissa 2 paljon etuja. Rakennemalli ei luo
kilpailuasetelmaa Metsakaltevan ja Palopuron tai toisaalta Palopuron ja Jokelan taajamien vélille. Palopuron aseman
sijoittuminen mahdollisimman lahelle Metsakaltevan olevaa kaupunkirakennetta saattaisi olevat asukkaat radan varteen
ja mahdollistaisi kaupunkirakenteen jatkumisen kohti etelaa.

Liikenteellisen arvioinnin perusteella rakennemallivaihtoehto 2 antaa parhaat edellytykset Palopuron kehittamiselle.
(Uudenmaan ELY-keskus)

Rakennemalli 2 on Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan ratkaisun mukainen ja luo parhaat edellytykset uuden aseman




perustamiselle Hyvinkdan ja Jokelan valiin. Mallin osoittama rakentaminen liittyy luontevasti Metsakaltevan olemassa
olevaan yhdyskuntarakenteeseen ja ottaa seké ekologiset ettd kulttuuriset arvot huomioon. (Uudenmaan liitto)

HSL pitdd hyvana raportissa esitettya jakosuunnittelun pohjaksi esitettyd mallia 1 %2 johon on yhdistetty parhaita ominai-
suuksia eri rakennemalleista. Palopuron palvelut voidaan [RM 2] suunnitella siten, etta ne tukevat ja taydentavat kus-
tannustehokkaasti kummankin alueen palvelutarjontaa. ... Pyoréilyn edistiminen on mallissa [RM 2] helpointa, koska
alue tulee sijaitsemaan varsin ideaalin pyoramatkan paassa Hyvinkaan keskustasta.

Hyvink&dan kaupunginmuseo pitda esitetyistd malleista kulttuuriympériston ja vanhan rakennuskannan sailymisen nako-
kulmasta parhaana mallia 2.

Palopuron osayleiskaavan rakennemallivaihtoehto malli 2 eli "Suur- Metsékalteva” toisi toteutuessaan parhaat tulokset
kulttuuri- ja vapaa-aika- ja opetuslautakunnan nékodkulmasta. Kiintean yhteys olemassa olevaan Metsékaltevaan muo-
dostaisi kaupunginosan jossa olisi riittdvasti asukkaita jotta olisi taloudellisesti ja toiminnallisesti jarkevaa rakentaa pal-
veluverkkoa eri palveluiden osalta. (esim. varhaiskasvatus- perusopetus ja liikuntapalvelut). (Hyvinkaan kaupunki, ope-
tuslautakunta)

0+ -vaihtoehto "Taydennetaan ja tiivistetdan keskustaajamaa” on paras rakennemalli Palojoen ylajuoksun suojelemisek-
si. Jos Hyvinkaata kuitenkin paatetaan laajentaa Palopuron suuntaan, paras rakennemalli Palojoen yldjuoksun suojele-
miseksi on osayleiskaavaehdotuksen yhdistelmamalli 3 ja 4. (Virtavesien hoitoyhdistys Virho ry)

Ehdotuksista nro 2, jolloin kaavailtu asema sijoittuu pohjoisimmaksi, on paras ja mielestéani ainoa toteutuskelpoinen
vaihtoehto rakennemalleista. (M2)

Kannatamme olemassa olevista kaavamalleista Palopuron osalta mallia 0+. (M4)
Paras vaihtoehto rakennemalleista on 0+ (M5)

Mielestani toteuttamiskelpoisin ratkaisu on ehdotus numero 2, jossa asema sijoittuisi mahdollisimman pohjoiseen. Tama
sailyttaisi parhaiten Palopuron maaseutumaiset piirteet ja samalla mahdollistaisi Metsakaltevan asuinalueen hyvat kul-
kuyhteydet. (M6)

Kannatamme rakennemallia 3 ja 4. Rakennemalleista 1 ja 2 puuttuu kestava kehitys luontoa arvostaen. Rakennemallit 1
ja 2 kertovat arvomaailmasta, jossa luonnolle ja ympéristolle ei anneta arvoa. (M7)

Edella esitetyn perusteella toteamme, ettei mikaan esitetyista rakennemalleista ole sinallaédn toteuttamiskelpoinen. Pi-
damme realistisimpana ja ekologisimpana ratkaisuna keskittda uudisrakentaminen olemassa olevalle kaupunkialueelle.
(Hyvinkaéan ymparisténsuojeluyhdistys ry)

Paras vaihtoehdoista on rakennemalli 2 tai asema voisi sijoittua séhkélinjojen pohjoispuolelle mahd l&helle Hanko -
Mantséalatieta. (M11)

Esitetyista malleista jarkevinta on keskittya a) tiivistdmaan Hyvinkaan olemassa olevan kaupunkikeskuksen rakentamis-
ta, b) turvaamaan VR:n riittdvat palvelut Hyvinkdan asemalla, c) mikali edellytyksia todetaan olevan, jatkosuunnittele-
maan vaihtoehtoa 2 'Suur-Metsékalteva', jolloin nykyistd mallia 2 pohjoisemmaksi sijoitettavan seisakkeen rakentami-
nen mahdollistaa alueen kasvun osaksi tiivistettavaa Hyvinkaan ydinkeskustarakennetta. (M12)

[Rakennemalli 0+] Ei asemaa, ei 15 000 asukkaan I1&hi6ta, josta katsellaan ohikiitéviad junia. Palopuron kyldn on annet-
tava kehittya omista vahvuuksista kasin, pientalovaltaisena alueena, sailyttden ja suojellen maaseutumaisema arvok-
kaana virkistysalueena ympardéiville taajamille. Hyvinkdan keskustaa tulee edelleen tiivistaa, tulee muodostaa kaupunki,
jossa on monipuolisia palveluita ja vetovoimaa. Aseman toimintaa tulee parantaa, junien olisi toivottavaa pysahtya tiu-
hemmin Hyvinkaalla. (M13)

[Rakennemalli 2] Pidankin tarkeana mielipiteena sita, etta Hyvinkaan asutus laajenisi luonnollisena jatkeena Hakalan-
maesta ja Martista etelddn. Asema sijoittuisi mahdollisimman ldhelle Hyvinkaatd, joka nain palvelisi suoraa Metsa-
Kaltevan asukkaita ja sen alueen mahdollista uutta asutusaluetta. (M15)

[Rakennemalli 2] Nyt kuulemieni tietojen perusteella rautatieaseman paikan tarpeellisuutta pitéisi harkita vield. Jos ra-
kennuspaikka olisi llkkalan maen kohdalla, se ei kovin hyvin palvelisi pysakin alueen asukkaita ja myos Metsakalteva
jaisi aika kauas. Tulevaa asutusta ajatellen, ehka paras paikka olisi [ahinn& Hyvinkaata linjojen kohdalla (M16)




Jarjellakin ajatellen kaupungin olisi paljon loogisempaa laajentua Hyvinkaalta eteladn pain. Senpa takia rakennemalli 2
on ehdottomasti paras vaihtoehto. Metsékalteva tarvitsee lisdé nostetta - nythan alueen kehittdminen ei ole aivan onnis-
tunut lupauksien mukaisesti. Juna-aseman ja cityn sijoittaminen sinne on paras vaihtoehto. Talléin Palopuron maisema
sailyisi todennakdisemmin ennallaan. Juna-asema Palopuron ja Jokelan valiin ei mydskaén olisi jarkevaa, koska asema
olisi liian lahella Jokelan asemaa. (M17)

Uuden asemanpaikan sijoittaminen alkuperéista esitystd pohjoisemmaksi sai laajan kannatuksen. Mallia
kannattavat ennen kaikkea keskeiset viranomaistahot (Uudenmaan liitto, Uudenmaan ELY-keskus, HSL,
HSY, Liikennevirasto) ja eteldiset naapurikunnat (Tuusula, Jarvenpad). Pohjoinen aseman sijainti johtaa
toisenlaisen yhdyskuntarakenteen kehittdamisstrategian valitsemiseen kuin alun perin Palopuron tapauksessa
oli tarkoituksena.

Uutta asemaseutua ei voi pudottaa asukkaineen ja palveluineen valmiina pakettina helikopterista, vaan uu-
den asemanseudun luomisessa on uhkana jopa vuosikymmenten mittainen toteutuskausi, jolloin alkuvai-
heen vaestopohjan kapeus olisi esteena palvelujen synnylle ja lahijunien uudelle pysahtymispaikalle, toisaal-
ta uusien asukkaiden houkuttelu on vaikeaa ja jopa perusteetonta ilman néaita peruspalveluita. Uutta itsendis-
td asemanseutua uhkaa pitkdaikainen muna-kana -ongelma, kun taas pohjoisen asemanpaikan mahdollis-
tama perinteisempi kaupunkirakenteen laajentamisstrategia eteldisen kasvusuunnan vahvistamisella on
huomattavasti helpompi toteuttamisen kynnysten suhteen. Silti valtatie 25 muodostaa sellaisen luontevan
katkoksen kaupunkirakenteeseen, ettd Metsékalteva ja Palopuro voisivat muodostaa Hyvinkaan kaupunkira-
kenteeseen voimakkaan oman alakeskuksen ja varmistavat yli 10 000 asukkaan (sek& mm. Hakakallion,
Metsékallion ja tulevan Korkeaméen alueiden ty6paikoilla) uudelle aluekeskukselle ja asemanseudulle van-
kan peruspalveluiden kayttajapohjan.

Pohjoisin aseman sijainti johtaa tukeutumiseen Metsakaltevan rakenteilla olevaan alueeseen ja san kasva-
vaan vaestdpohjaan. Pohjoisella aseman sijainnilla saadaan aseman vaikutuspiiriin my6s osia Martin ja Ha-
kalan alueista sekd Hakakallion teollisuusalue lisaten aseman kayttdjapohjaa. Naille kantakaupungin etelai-
sille alueille Palopuron asema sijaitsisi edullisesti etelddn suuntautuvaa pendeldintia ajatellen.

Rakennemalli 2:n valinta jatkokehittdmisen pohjaksi ei olisi sekdén ongelmatonta. Pohjoisen asemanpaikan
ratateknisia ja liikenneteknisia edellytyksia ei ole tutkittu, mutta Liikennevirastokaan ei pida sita lahtdékohtai-
sesti mahdottomana, silla pohjoisen asemanpaikan yhdyskuntarakenteelliset edut muihin vaihtoehtoihin
nahden ovat mittavat. Asemanpaikan tarkemman selvittdmisen ohella haasteita aiheuttavat maakunnallisesti
merkittavan ita-lansi —suuntaisen ekologiset yhteyden jarjestamismahdollisuuksien tutkiminen, Haapasaaren-
tien pohjoispuolen ja Palojoen ylajuoksun kulttuurimaiseman huomioiminen, Metsdkaltevan keskuksen ja
Palopuron tulevan aseman vélinen yhteys seké rakentamisen etenemisen vaiheet ja strategia.

Rakennemalli 1 ei saanut juuri kannatusta, vaan se nahtiin pikemminkin tuhoisena nykyisen maatalouskylan
rakenteen, elinkeinojen ja kulttuurimaiseman osalta. Huomionarvoisesti edes Liikennevirasto, joka esitti tata
aseman sijaintia lahijunaliikenteen selvityksessaan (2015) ei pitanyt tatd mallia parhaana.

Yhdistetyn rakennemallin 3+4 ansiot puolestaan liittyvat mahdollisuuksiin sailyttaa ekologiset yhteydet seka
maakuntakaavan mukaisesti Metsakaltevan ja Palopuron véalissa ettd tdydentdvanad yhteytend Palopuron
etelapuolella maakaasulinjan vaiheilla. My6s yhdistelmamallin liikennejarjestelmd on moottoriajoneuvojen
osalta selkean ulkosyéttdinen mutta kdvelyn ja pyorailynosalta sisasyottdinen. Malli oli erityisesti luontojar-
jestdjen ja joidenkin kylalaisten suosikki.

0+ -vaihtoehto tai tdhan vaihtoehtoon liittyva Hyvinkdan keskustaajaman ja erityisesti sen keskusta-alueen
tdydentaminen, tiivistaminen ja korkeampi rakentaminen oli monen kylaldisen suosikkivaihtoehto. Keskus-
taajaman taydentdminen onkin seuraavan 15 vuoden ajan Hyvink&an keskeinen kaavoitusstrategia erityises-
ti kerrostaloasumisen osalta. Merkittdvimmat uudet kerrostaloalueet, Hangonsilta ja Urakansuu - Koritsooni,
sijoittuvat aivan ydinkeskustaan eheyttden sen hajanaista rakennetta. Naiden jalkeen uudistuotantoon sovel-
tuvat alueen keskittyvat Metsakaltevaan ja myéhemmin tarvitaan Palopuron (tai korvaavan alueen) rakenta-




mista. Samalla odotetaan erityisesti keskeisella Hameenkatu - Uudenmaankatu —akselilla vanhojen raken-
nusten korvaamista tai korottamista lisakerroksilla, Hyvinkdan ydinkeskustan silhuetti muodostuu entista
korkeammaksi. Myds laitaosien vanhojen pientaloalueiden odotetaan tiivistyvan ja taydentyvén joiltakin osin.
Lisdksi Nummenmaéen padaosin erillispientaloalueeksi kaavoitettu osayleiskaava-alue odottaa uudelleenarvi-
ointia: paivittdistavarakaupan palveluverkoston arvioinnissa ldydettiin uuden supermarket-yksikén tarve taa-
jaman pohjoisosista, ja Nummenmaen alueen eteldosa Hameenkadun paasséa voisi muodostua pohjoisen
keskuksen paikaksi, mikali alueen ratkaisua osin tehostettaisiin. Toisaalta alue odottaa Hyvink&an lentokent-
taan liittyvia ratkaisuja: mikali kentélle on tarpeen osoittaa nykyistd enemman lentotoimintoja, ymparistolu-
paan liittyvat melutarkastelut saattavat

Yksittaisid rakennemalleja koskevia mielipiteita

Rakennemalli 1

Rakennemalli 1 ja 2 palvelevat joukkoliikenteen ja palveluiden kannalta Palopuron liséksi myds Metsakaltevassa oleva
asutusta vaihtoehtoa 3+4 paremmin. (Uudenmaan ELY-keskus)

Rakennemalli 1 Rakentaminen havittaisi vanhan kulttuurimaiseman radan molemmilta puolilta. ... Rakennemalli 1 on
hylattava tuhoisien ymparistovaikutusten takia. Joki kulkee reilun sadan metrin paassa suunnitellusta asemasta. Kerros-
talojen rakentaminen siihen, joen suojavydhykkeelle ei tule kysymykseen. Hyvinkdan kannalta Palopuroa kannattaa
kehittdd sen maaseutu- ja kylakulttuurista nousevien toimintojen pohjalta. Palopurosta voi tulla Hyvinkaalle paljonkin
lisdarvoa tuottava alue. Rakennemalli 1:n toteutuminen tuhoaisi tuon suotuisan kehityksen. (Hyvink&an ymparisténsuo-
jeluyhdistys ry)

Tielinjaus Palopurolle Metsa-Jurvan alueen halki. Ei ole otettu huomioon alueella jo olemassa olevia rakennuksia. (M3)

Ei missaan tapauksessa rakennemallin 1 mukaisesti asemaa Haapasaarentien tuntumaan koska: Haapasaarentien
kaunis ja kulttuurihistoriallisesti arvokas maisema menisi pilalle, Haapasaarentien alikulun vieressa kulkeva Palojoki
elaimistdineen olisi vaarassa tuhoutua. (M11)

Tama skenaario (malli 1) on pahin suunnitelmista. Se tuhoaa pommin lailla Palopuron alueen kulttuuriympéariston ja sen
avarat peltomaisemat, jotka tarjoavat hyvinkaalaisille mahdollisuuksia virkistykseen, ulkoiluun ja liikkumiseen seka myo6s
henkisen kunnon yllapitamiseen. (M12)

Tama vaihtoehto tuhoaa kylan totaalisesti. Yhtenaiset peltoaukeat menetetdén asuntojen alle, parkkipaikoiksi ja naita
kiertaviksi kehateiksi. Luomutuotanto ja tahan liittyva yritystoiminta loppuvat mahdottomina. Lahietaisyydella olevat
maatilat ovat rakennusperinnéltaén ja rakennetulta ympéristoltéan arvokkaita séilytettavia alueita. Malli 1:n kohdalla rata
kulkee peltoja ja radanvarsitietd huomattavasti ylempéna penkan paalla. Ohittavista junista, joiden nykynopeudet ovat
160 km/h, aiheutuu merkittdva meluhaitta. (M13)

Tama vaihtoehto on koko kylan ja Kuusiston tilan kannalta kaikkein pahin. Oleellinen osa kylalle tyypillistd maalaismai-
semaa havitettaisiin, tilan pellot kaytettaisiin rakentamiseen ja myds merkittavat osat metsaalueesta tulisivat rakenne-
tuiksi kdyhdyttden merkittavasti luontoarvoja. ...Taméan rakennemallin toteuttaminen ei jata sijaa minkaanlaiselle maata-
loudelle Palopurolla, ei mydskaan Knehtilan alueella. Kaupunki loukkaa suuresti yksittaisen maatalouselinkeinonharijoit-
tajan itsemaaraamisoikeutta ja oikeutta yhdenvertaiseen kohteluun paattdmalla etukéteen kaavaratkaisujen avulla,
kenen tila voi jatkaa ja kenen ei. (M14)

Rakennemalli perustui Liikenneviraston huhtikuussa 2015 paaradan ja oikoradan mahdollisten uusien lahilii-
kenneasemien selvityksessaan esittamaian aseman sijaintiin Haapasaarentien pohjoispuolella®. Rakenne-
mallin laatiminen osoitti, ettd vaikka sijainti on hyva ratatekniikan ja junien liikennetekniikan kannalta, ei ta-
man aseman sijainnin ymparille ole helppoa osoittaa alueita tiiviin asemanseudun rakentamista varten vaa-
rantamatta muita arvoja. Asemanseudun ytimen ehyt rakenne edellyttdisi alavien, maisemallisesti ja ekologi-
sesti arkojen peltoalueiden ottamista rakentamisen piiriin. Mikali valtetdan alavien peltojen kayttéd, hajautuu
asemanseudun ytimen rakenne erillisiin sektoreihin, eikéa paasta tavoitteisiin vahahiilisestd uudesta aseman-
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seudusta. Rakenteen hajaantuessa asemanseudun sisdiset matkat pitenevat ja mahdollisuudet osoittaa
toimivat ekologiset yhteydet Metsakaltevan ja Palopuron alueiden valista heikkenevat.

Rakennemalli 2

Rakennemalli 1 ja 2 palvelevat joukkoliikenteen ja palveluiden kannalta Palopuron liséksi myds Metsékaltevassa oleva
asutusta vaihtoehtoa 3+4 paremmin. Rakennemalli 2. vaihtoehdossa on parhaat edellytykset Hyvinkda — Palopuro -
valisen etaisyytensa puolesta kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuuden kasvattamiseen. Alueelta on myds lyhyt yhteys
valtatielle 25. Rakennemallin autoliikenteen jarjestelyja tulee kehittda siten, etté kavely ja pyordily alueen sisalla (Metsa-
kalteva — Palopuro) tai Hyvink&an ja Palopuron vélilla on sujuvaa ja turvallista. Metsékaltevan olemassa oleva asutus
tukee mahdollista aseman sijoittamista vaihtoehdossa 2. Uuden asuinalueen potentiaalisilla asukkailla pitéisi olla var-
muus junan pysahtymisesta Palopurossa, jotta alueen liikennejérjestelma kehittyisi aidosti kestavien kulkumuotojen
varaan. (Uudenmaan ELY-keskus)

Rakennemallissa 2 asema sijoittuisi valittomasti voimalinjan etelapuolelle. Taajama levittaytyisi eteldiselle ekologiselle
vybhykkeelle ja kaventaisi oleellisesti elainten kulkureittid, joka suuntautuu siind kohdassa radan yli. Kyseinen ekologi-
nen vydhyke ulottuu kymmenien kilometrien pituisena molemmin puolin rataa, ja on voimalinjan tienoilla leveydeltaan
lahes kilometrin. ... Tata tarkeda ekologista yhteytta ei saa tarvella. ...Jos asema voitaisiin sijoittaa voimalinjan pohjois-
puolelle, sen parkkialue olisi voimalinjan alla joutomaalla, jota on vaikea muuten kayttaa hyddyksi. ... Pohjoinen vaihto-
ehto soveltuisi paremmin rakentamiseen, silla alueella ei ole huomattavia luontoarvoja eika perinteista kulttuurimaise-
maa, kuten rakennemalli 1:n kohdalla. (Hyvinkaan ymparistonsuojeluyhdistys ry)

Suunnittelumalli, jota tulee kehittda edelleen, mutta ehdottomasti siten, etté se/sake sijoitetaan nykyista malli 2 suunni-
telmaa pohjoisemmaksi. Seisakkeen sijoittaminen lahemmas Hyvinkdata palvelee parhaiten my6ds Metsékaltevan ja
Martin alueen asukkaita seka vahentdd painetta toteuttaa Palopurolle suunniteltu ylisuuri rakennusmassa. Seisake
voidaan sijoittaa alueelle, joka rajautuu nykyisen sahkélinjan pohjoispuolelle ja tien 25 etelapuolelle. Samalla voidaan
hyddyntéé séhkolinjan alla oleva maasto, esimerkiksi parkkipaikkoina. (M12)

Tassa mallissa [RM2] estetdan maakunnallisesti tarked elaimiston viheryhteys Metsa-Kaltevan etelapuolisilta alueilta
Mantsalantien (tie 25) eteldpuolisille yhtendisille metsaalueille .... Ehdotan harkittavaksi aseman sijoittamista viel& poh-
joisemmaksi, sahkélinjan ja tien 25 valiin. Nain voidaan sailyttdd Palopuron kylamiljod ja sen peltoaukeat, saadaan
sailytettyd viheryhteys ja pystytdan rakentamaan toimiva liikenneverkosto jo muodostuneille Metsa-Kaltevan, Lehtikor-
ven ja suunnitteilla olevan Palojoenvarren alueille. Myés Martin ja Hakalan asukkaat voisivat helposti kayttaa asemaa.
(M13)

Tassakin mallissa [RM2] 2,5 km séde ulottuisi Kuusiston tilan maille vaikeuttaen maanviljelyn harjoittamista. Kuitenkin
tdama malli antaa enemman mahdollisuuksia, osa pelloista voidaan saéstéd rakentamiselta ja ndin turvata seké maise-
malliset arvot, ettd mahdollisuus maatalouden jatkumiseen tulevaisuudessa. ... Tassa mallissa tulee viela tarkemmin
selvitella alueen luontoarvoja ja sita, miten viherkaytavaksi suunniteltu riittdvan leved alue saadaan sopimaan suunnitte-
lualueelle. Nama asiat ovat mielesténi niin merkittavia, ettd ne puoltavat mahdollisen aseman siirtdmista nyt esitettya
mallia pohjoisemmaksi, lahelle uusia muodostuvia asuinalueita, mm. Metsékaltevan alue. Tall6in kaikkea uudisraken-
tamista (15 000 tavoite) ei tarvitse tehdéa Palopuron kylan alueelle. (M14)

Edella toteutettavan rakennemallin valinnan yhteydessa on kasitelty laajasti Rakennemalli 2:n etuja. Ylla
olevissa mielipiteissé tulevat ilmi mallin suurimmat ongelmat, kehittdmiskohteet ja liséselvitystarpeet.

Maakuntakaavassa osoitettu viheryhteystarve ja maakunnallisen merkityksen ekologinen yhteys kulkee mal-
lin keskeisen rakentamisalueen poikki itd-lansi —suunnassa. Laaditun luontoselvityksen kautta ekologisten
yhteyksien jarjestamiseen avautuu moniulotteisempi kuva. Useimpien elitlajien kannata alueen tarkein eko-
loginen yhteys on Palojoen uoma lahiympéristdineen, se palvelee monen eliGryhmén tarpeita. Palopuron
uoman ympariston kehittdmisessé on siis erityisesti huomioitava ekologisten yhteyksien jarjestaminen I&-
hiympéristéon. Toisaalta maakuntakaavan viheryhteystarve leveine metsavéineen palvelee enne kaikkea
suurten hirvi- ja peuraeléinten liikkumistarpeita. Hirvet kykenevat siirtymaan myds avoimien maasto-osien yli,
jolloin esim. aluetta halkovien sahkdlinjojen alustat voivat toimia myds hirvielainten ohikulkureitting, ja hir-
vieldimia voisi ohjata kayttdmaan naita linjojen alustoja. Kolmas ekologisten yhteyksien nakékulma ovat liito-
oravan tapaiset eldimet, joilla on selvat vaatimukset elinymparistdille, ja jotka tarvitsevat erikseen lisdanty-
mis-, levahdys, ja ruokailupaikkoja ja liikkumisreitteja naiden valille. Palopuron suunnittelualueen pohjoisissa




on nyt runsaasti liito-oraville soveltuvia vanhoja kuusivaltaisia metsia, mutta metsien sukkession seuraukse-
na liito-oraville sopivien elinymparistdjen kokonaisuus voi nayttaa tyystin toisenlaiselta siina vaiheessa, kun
rakentaminen siirtyy Palopuron tulevan asemanpaikan ympéaristoon. Sinéallaan liito-oravan elinmahdollisuuk-
sia rakennetussa ymparistossa voi parantaa pienilla, jopa vasta asemakaavatasolla osoitettavilla toimilla.

Tarkkaa asemapaikkaa ei ole tutkittu rautatietekniikan tai junaliikenteen jarjestamisen naktkulmasta. Ennen
kuin tarkemman mallin tai osayleiskaavaluonnoksen laatimista rakennemallin 2 pohjalta on mahdollista, on
valttamatonta laatia tarkempi selvitys yhteistydssa Liikenneviraston kanssa. Erityisesti ne kylaldiset, jotka
pitivat RM2:ta hyvana kehittdmisen pohjana, ehdottivat asemanpaikan tutkimista lahempana Hangonvaylaa
(vt25). Liikennejarjestelmén kokonaisuuden kannalta tdmé& vaikuttaa jarkevélté tarkastelukulmalta: tuolla
paikalla asema olisi hyvin my6s valtatien varteen kehittyvan tydpaikkavydhykkeen tavoitettavissa. Samoin
alueelle olisi helppo kehittaa eri likennemuotojen luontainen solmupiste, jossa seka valtatien etté Jokelan-
tien suuntainen autoliikenne voisi vaihtaa junaliikenteeseen.

Jos uusi asema toteutetaan rakentamalla liséraiteet radan molemmin puolin Jokelasta Palopuron asemalle
saakka, ei missaan rakennemallivaihtoehdossa ole ratateknisté estetta sailyttda vaihteet edelleen samalla
paikalla. Nykyisen radan vaihteet voivat sijaita myds uuden aseman kohdalla. Lisaraiteen vaatimien vaihtei-
den sijoittaminen nykyisiin vaihteisiin nahden vaatii tarkempaa suunnittelua.

Haapasaarentien pohjoispuolen pienipiirteinen maatalous- ja tiemaisema muodostaa pienehkdjen peltojen
pienten metsikdiden mosaiikin kasittelytapa osayleiskaavaluonnoksessa vaatii tarkentavia selvityksia. Vyo-
hykkeella voi olla myds osansa maakunnallisesti merkittavan ekologisen yhteyden ratkaisua, alueella on
paljon reunavythyketta, joka voi palvella monien lajien siirtymista. Alueen ratkaisulla ei ole erityista kiiretta,
vaan se muodostaa uuden Palopuron asemanseudun jo sinallddn vuosikymmenid kestdvassa rakentami-
sessa luontevasti loppupéaéhén sijoittuvan vaiheen. Siihen saakka alue voisi toimia edelleen maatalousmaa-
na, ja alueen arvokkaat tilakeskukset voisivat edelleen toimia tienvarsimaiseman solmukohtina.

Yhdistetty rakennemalli 3+4

Rakennemalli 3+4 sijaitsee etdalla Hyvinkdan yhdyskuntarakenteesta, autoliikenteen paavaylista ja Hyvinkaan tyépaik-
ka-alueista. Rakennemallivaihtoehto tukeutuu liikenteellisesti enemman Jokelan yhdyskuntarakenteeseen kuin Hyvin-
kda yhdyskuntarakenteeseen. ... Rakennemalleista 3 seka yhdistelmamalli 3-4 turvaisivat parhaiten avoimet peltoalu-
eet. Rakennemallien yleispiirteisyydesta johtuen niissa ei oteta kantaa muihin kulttuuriymparistéon liittyviin arvoihin,
kuten esimerkiksi tilakeskusten arvokkaaseen rakennuskanteen. (Uudenmaan ELY-keskus)

Rakennemallissa 3+4 on paremmin otettu huomioon Palopuron alueen arvokkaita luontokohteita ja ekologisia yhteyksia
kuin malleissa 1 ja 2. Ongelmiakin siind on, ennen kaikkea se, ettd Palopuron asema ja taajama muodostaisivat aivan
erillisen "cityn” ja sen asukkaat tukeutuisivat helposti Jokelan palveluihin. Erillisen satelliittitaajaman rakentaminen kau-
as kaupunkikeskustasta ei ole taloudellisesti eik& ekologisesti jarkevaa. (Hyvinkdén ymparisténsuojeluyhdistys ry)

Ainoa esitetty rakennemalli jonka pohjalta on sellaisenaan mahdollista kehittaéd lainsdadannon vaatimukset tayttava
ratkaisu, on rakennemalli 3+4, joka on koostettu aiempien rakennemallien 3 ja 4 pohjalta, molempien mallien pahimmat
epakohdat poistaen. Tama silla edellytykselld, ettd jo aiemmin mainittu, Palopuron pohjoispuolelta kulkeva ita-
lansisuuntainen valtakunnallinen metséekologinen yhteys sailytetddn rakennemallissa esitetyn levedmman vaihtoehdon
mukaan. ...

Perusratkaisultaan rakennemalli 3 + 4 edustaa suhteessa Hyvinkdan kantakaupunkiin ja Jokelaan ns. helminauhataa-
jama-ratkaisua, jossa paavaylien varteen tapahtuvassa rakentamisessa taajamien valiin (ja suuremmissa taajamissa
myds niiden eri rakentamisalueiden valiin) jatetdan riittavan leveita, ekologisina kaytavina toimivia viheralueita. Téhan
malliin perustuva suunnittelu on erittéin suositeltavaa, mikali uusien taajama-alueiden rakentaminen todella on tarpeen.
(Suomen Luonnonsuojeluliitto ry, Uudenmaan piiri)

Mallin toteuttaminen edellyttda kuntarajat ylittavaa yhteistyétd Tuusulan kunnan ja Jokelan asemaseudun kehittgjien
kanssa. Radan itapuolella olevaa metsaselannetta voi kayttaa Palopuron hallittuun lisarakentamiseen (esimerkiksi yh-
teys Kaukas - Ridasjarvi -vesiosuuskuntaan on helposti saavutettavissa). (M12)

Asema sijoittuu entisen seisakkeen tienoille tai hiukan sita etelammaksi. En pida tata vaihtoehtoa toteuttamiskelpoisena.




15 000 asukkaan tavoite ei tayty. (M13)

Tassakin mallissa kohdataan huomattavia vaikeuksia kaavoittaa 15 000 asukasta alueelle ja samalla sailyttaa jo ole-
massa oleva taajama. Negatiivinen vaikutus Kuusiston tilaan ja sen maataloudenharjoittamiseen olisi todennakdisesti
pienempi kuin muissa vaihtoehdoissa. (M14)

Yhdistetyn rakennemallin 3+4 ansiot liittyvat mahdollisuuksiin sailyttda ekologiset yhteydet seka maakunta-
kaavan mukaisesti Metsékaltevan ja Palopuron vélissa etta tdydentavana yhteytena Palopuron etelapuolella
maakaasulinjan vaiheilla. Myds yhdistelmamallin likennejarjestelmé on moottoriajoneuvojen osalta selkean
ulkosyottdinen mutta kavelyn ja pyorailynosalta sisasyoéttdinen. Malli oli erityisesti luontojarjestéjen ja joiden-
kin kylalaisten suosikki.

Mallin suurin ongelma oli pitkd etdisyys Hyvinkaan keskustasta, mikéa tekee mallista selvasti erillisen tytar-
kaupungin. Tdallaisen uuden itsendisen kaupunkiyhdyskunnan toteuttamisen kaytanndista ei ole syntynyt
nakemyksia, joten mallin valinta johtaisi todennékoisesti muna-kana —ongelmaan, jossa uutta lahijunien py-
sahdyspaikkaa ei toteutettaisi pitkdan aikaan puuttuvan vaesto- ja tyépaikkapohjan vuoksi. Vastaavasti jollei
alueen saavutettavuus olisi kunnossa, alueelle olisi vaikea saada merkittavaa rakentamista. Alue voisi toteu-
tua lahinna erillisena ja tehottomana pientalosaarekkeena, mika ei kuitenkaan ole Palopuron alueen suunnit-
telun tarkoitus. Talléin liikennejarjestelma perustuisi edelleen ensisijaisesti henkildautoiluun. Seudullisen
pendeldinnin kannalta malli kytkeytyy huonosti paatieverkkoon, eika edes yhteys Metsékaltevan keskukseen
ole luonteva.

Mydskaan Tuusulan kunta ei kannattanut tdmén osin Jokelan taajamaan tukeutuvan mallin toteutumista.

Siten Yhdistelmérakennemalli 3+4 voidaan n&hda lahinna teoreettisena ihannemallina erityisesti aseman
ympariston liikennejarjestelman ja ekologisten kaytavien jarjestamisen osin.

0+ -vaihtoehto

Rakennemalli O+ ei tAytd maankaytto- ja rakennuslain vaatimuksia eika siis voi toteutua suunnitellussa muodossa. Malli
vaatisi huomattavia rakentamisalueiden supistuksia, jotta tarkeat metsaekologiset yhteydet eivat tuhoutuisi. (Hyvinkaan
ympaéristénsuojeluyhdistys ry)

Rakennemalli 0+ on niin ikddn MRL:n suhteen ongelmallinen. Jotta siitd saataisiin lakivaatimukset tayttéava, tama edel-
lyttaisi, ettd Hirvisuon lansi-, lounais- ja koillispuolelle suunniteltuja rakennusalueita supistettaisiin, jotta jo rakennemal-
lien 1 ja 2 yhteydessa mainitun ekologisen yhteyden toimivuus saataisiin taattua. Samoin tulisi poistaa Salpausselan
ithireunaan sijoittuvat rakentamisalueet, jotka rakennemallissa esitetyssd muodossa tuhoaisivat Salpausselan reunaa
pitkin pohjoiseen kulkevan, vahintdan maakunnallisesti merkittavan metsaekologisen yhteyden. Lisaksi tulisi poistaa
Hyvink&an lentokentélle osoitettu rakentaminen. (Suomen Luonnonsuojeluliitto ry, Uudenmaan piiri)

Rakennemallissa on esitetty rakennettavaksi asuinrakentamista (AKR, 83 ha, 50 as/ha, 4153 as). Mikali kaupungilla on
intresseja lentokenttdalueeseen, toivomme asianmukaisia neuvotteluja ja selvityksia. Lentokenttdalueen omistaa Met-
sahallitus, vuokralaisina ovat Puolustusvoimat, Hyvinkaan Ilimailukerho ry ja Konekorhonen Oy. (Hyvinkaan limailukerho

ry)

Tama 0+-vaihtoehto ei ole erillinen muista, vaan osa Hyvinkaan pitkajanteista kehittdmista. Jos kehittdmisen voimavarat
suunnataan yhteen pisteeseen (Palopuro) on vaarana, ettd muu Hyvinkaan yhdyskuntarakenne jad modernisoimatta ja
kehittamatta. Tama vahentad Hyvinkaan vetovoimaisuutta suhteessa muihin Uudenmaan kuntiin entisestaan. ... Mainit-
tujen alueiden kehittdminen on jarkevaa tulevaisuuteen tahtaavaa toimintaa. Hyvinkaalaisten tulee olla yhdenvertaises-
sa asemassa keskendan: kaupungin eri puolilla olevia asuinalueita tulee kehittda tasapainoisella tavalla. ... Naméa ovat
kaikki tavoitteita, jotka tulee huomioida, kun Hyvinkdan nykyisen aseman seutua kehitetdén ja ydinkeskustan sisaista
likennettd parannetaan. Esimerkiksi Kauppakeskus Willan rakentaminen on tyhjentanyt liiketoimintaa paakatujen varsil-
ta, ja nyky-Hyvinkaa nayttaa varsin elottomalta ja kuolleelta vierailijan silmin. (M12)

Tiivistetaan rakentamista Hyvink&an keskustan alueella, otetaan tarpeen mukaan vahitellen uusia asuinalueita kayttoon.
Kaupunki laajenee yhtendisend ja kunnallistekniikkaa ei tarvitse kertarysayksella luoda Palopuron kaltaiselle vaikeasti
rakennettavalle savimaalla. ... Tdma on paras vaihtoehto: Kuusiston tilan toimintaedellytykset sailyvéat, Palopuron kylaa




ei tuhota ja luomuyrittjat voivat kehittdd ja monipuolistaa tuotteitaan. ...Hyvinkdén kuntatalouden kannalta tdméa on
myo6s jarkevin vaihtoehto. Kehitys tapahtuu vahitellen ja eri kaupunginosat voidaan ottaa huomioon tasapuolisesti.
(M14)

0+ -vaihtoehto tai tdh&n vaihtoehtoon liittyvd Hyvink&an keskustaajaman ja erityisesti sen keskusta-alueen
tadydentédminen, tiivistdminen ja korkeampi rakentaminen oli monen kylaldisen suosikkivaihtoehto. Keskus-
taajaman tdydentdminen onkin seuraavan 15 vuoden ajan Hyvinkaan keskeinen kaavoitusstrategia erityises-
ti kerrostaloasumisen osalta. Merkittdvimmat uudet kerrostaloalueet, Hangonsilta ja Urakansuu - Koritsooni,
sijoittuvat aivan ydinkeskustaan eheyttden sen hajanaista rakennetta. Naiden jalkeen uudistuotantoon sovel-
tuvat alueen keskittyvat Metsakaltevaan ja myéhemmin tarvitaan Palopuron (tai korvaavan alueen) rakenta-
mista. Samalla odotetaan erityisesti keskeisella Hameenkatu - Uudenmaankatu —akselilla vanhojen raken-
nusten korvaamista tai korottamista lisakerroksilla, Hyvinkdan ydinkeskustan silhuetti muodostuu entista
korkeammaksi. My0ds laitaosien vanhojen pientaloalueiden odotetaan tiivistyvan ja taydentyvan joiltakin osin.
Lisdksi Nummenmaéen padaosin erillispientaloalueeksi kaavoitettu osayleiskaava-alue odottaa uudelleenarvi-
ointia: paivittdistavarakaupan palveluverkoston arvioinnissa ldydettiin uuden supermarket-yksikén tarve taa-
jaman pohjoisosista, ja Nummenmaen alueen eteldosa Hameenkadun paassa voisi muodostua pohjoisen
keskuksen paikaksi, mikali alueen ratkaisua osin tehostettaisiin. Toisaalta alue odottaa Hyvink&an lentokent-
taan liittyvia ratkaisuja: mikali kentélle on tarpeen osoittaa nykyistd enemman lentotoimintoja, ympéristolu-
paan liittyvat melutarkastelut saattavat tehda suuren osan alueesta kelvottomaksi asuinrakentamiseen. Joi-
takin rakennemalliin liitettyja rakentamisalueita pidettiin ekologisten vaikutusten perusteella toteuttamiskel-
vottomina.

Uuden asemanseudun toteuttaminen

Rakentaminen tulee tapahtua jarjestelmallisesti edeten alue kerrallaan rakentaen. Nain alueelle saadaan bussireitin
varrelle riittava kayttéjapotentiaali kustannustehokkaan joukkoliikenteen jarjestdmiseksi. (HSL]

Tiiviin asumisen tulee kytkea ajoitusmaarayksella uuden juna-aseman kayttéonottoon. (Uudenmaan ELY-keskus)

Etaisyydet Hyvinkaasta ja Jokelan taajamasta ovat pienet, 4-6 km. Todennakéista on, etta palvelut edelleenkin keskitty-
vat jo olemassa oleviin keskuksiin ja suunniteltu taajama jaa puhtaasti nukkumaléhioksi. Ei uutta asemaa. Tama on
realistinen vaihtoehto. Lahitulevaisuudessa ei ole rahaa uusille asemille, kun jo olemassa oleviakin karsitaan. Ei ole
varmaa, kuka rataverkkoa tulevaisuudessa hoitaa ja milla rahoituksella. Kunnat ovat rahavaikeuksissa, vaesto ikaantyy,
sosiaali- ja terveysmenot kasvavat. (M13)

Palopuron peltoaukealle suunniteltu keskittyma, jossa olisi 10 000-15 000 asukasta ulottuen 2,5 km séateelle koulusta,
on jarkyttavan suuri maara ihmisia. Tyhjaan taytyy luoda aseman seutu, kaikki kunnallistekniikka ja korkeita asuintaloja,
jotta paastaan tahan asukastiheyteen. (M14)

Rakentaminen ja muu maankayttd on sopeutettava ymparistoonsa tavalla, joka aidosti turvaa ymparisto- ja luontoarvot
seka ottaa huomioon alueen kulttuurihistorialliset ja maisemalliset ominaispiirteet. Luomulaakso ja sen valittdmassa
yhteydessa oleva 15 000 asukkaan keskus ovat kertakaikkiaan yhteensovittamaton pari. ... Haja-asutusluonteinen
rakentaminen Palopurolla turvaa parhaiten sen maatalouselinkeinot sek& ymparisto- ja kulttuuriarvot. (M12)

Epéaselvaksi jaa myos, miten kaupungin suunnitelmissa rakennetaan ja sailytetdadn yhta aikaa: "Palojoen varren alavat
savikot eivat mydskaan ole rakennettavuudeltaan hyvid. Laajat yhtendiset peltoalueet pyritdankin jattdmaan rakentami-
sen ulkopuolelle.”(M12)

Lisdrakentaminen Palopuron alueelle tulisi tapahtua pienimuotoisena, omakotitalovaltaisena ja kyldn ominaispiirteet
sailyttdvana rakentamisena. Alueella on maita, jotka sopisivat esim. hirsi- tai puutalovaltaisiksi asuinalueiksi. Talléin
Hyvinkdan maine vihreana puutarhakaupunkina, joka ottaa luontoarvoja huomioon, sailyisi. (M13)

Koska mita todennakdisimmin kaavoitus kuitenkin etenee Hyvinkaan etelapuolelle, niin esittéisin omana nakemyksenani
seuraavaa: isot kerrostalokompleksit kuuluvat I1&helle kaupungin keskustaa tai taajama-aluetta, esim. Palopuron pysakin




(Cityn) alueelle. Jollei kaavoitusta ole tehty vield linjojen Hyvinkdan puoleiselle alueelle, niin toivoisin rakentamisen
alkavan etenemdaan sielta rauhallisesti Palopurolle pdin mm. metsaalueet rautatien etelédpuolella huomioiden. (M16)

Houkutellaan siis ihmisia Palopuron kylaan: Maalaismaisema, rauhallisuus, mutta toisaalta kaupungin laheisyys. Valjaa
rakentamista. ... Tahan kaikkeen ei 10 000 ihmista ja kerrostalot oikein sovi. Ei romuteta Palopuron henkea ja maise-
maa. Jarjellakin ajatellen kaupungin olisi paljon loogisempaa laajentua Hyvinkaélta etelaan pain.(M17)

Koska naiden uusien radanvarren yhdyskuntien edullisuus perustuu tehokkaan ja nopean raideliikenteen
kayttéon liikkumisen runkoyhteytend, edelletaan tiiviin asumisen toteuttaminen kytkettavaksi ajoitusmaarayk-
selld uuden juna-aseman kayttéonottoon. Jakokehitettdva ja osayleiskaavaluonnoksen pohjaksi valittava
rakennemalli johtaa myos Hyvink&an yhdyskuntarakenteen laajentamisstrategian valintaan.

Lahtékohtana esitettiin tiivistyvan paaradan varren uuden “ratahelminauhan helmen”, peruspalveluiltaan
itsendisen tytarkaupungin, toteuttamista. Hyvinkaan olosuhteissa uuden kokonaan uuden rakentamisalueen
toteuttaminen kest&a kuitenkin niin pitkdan, ettd syntyy epailys toistensa ehtona olevien toteuttamiskynnys-
ten ylittymiselle. L&hijunaseisakkeen vaatiman vaestdpohjan saavuttaminen, palveluvarustuksen syntymi-
seen vaadittavan vaestopohjan kertyminen ja yhtiomaista rakentamista vetavan palvelukeskuksen syntymi-
nen uhkaavat synnyttdd muna-kana —ongelmakierteen, joka estdd muun kuin ehk& pientalorakentamisen
toteutumisen.

Tassé suhteessa Palopuron alueen toteuttaminen perinteisen taajaman laajentumisalueen kaltaisena voisi
varmistaa palvelujen ja aseman vaatiman vaestdpohjan kertymisen. Toteuttamiskelpoisen Palopuron ase-
manseudun lahtékohdaksi muodostuukin luontevimmin rakenteilla olevan Metséakaltevan alueen vaesttpoh-
ja. Palopuron asema sijoittuisi Metsékaltevan yleissuunnitelmassa osoitetun rakenteen kaakkoisosaan.

Palopuron asemanseutuyhteiskunnan alkuvaiheen muodostaisi maankéayton tehostaminen tulevan aseman-
paikan laheisyydessa. Rakentaminen etenisi jarjestelméallisesti alue kerrallaan. Nain alueelle saadaan bussi-
reitin varrelle riittava kayttajapotentiaali kustannustehokkaan joukkoliikenteen jarjestamiseksi.

Lahijunaliikenteen kehittdmisen ja uuden pysahtymispaikan kayttéonotto vaativat myds padradan paranta-
mistoimien toteuttamista, mutta esim. Jokelaan saakka liséraiteita tuova 2. vaihe pitaisi olla valmis jo ennen
vuotta 2015, paljon ennen ennakoitua Palopuron aseman kayttéénottoa.

Uuden asemanseutuyhdyskunnan vaihtoehdot

Kestavan kehityksen mukaista ja taloudellisinta on asuttaa ihmisia sinne, jossa on jo toimiva vesi-, viemari- ja liikenne-
verkosto. ... Siksi yhdistyksemme pitéa parhaana sitd periaatetta, etta uudet asuinalueet sijoitetaan olemassa olevalle
kaupunkialueelle. (Hyvinkaan ymparistonsuojeluyhdistys ry)

Lahidita on Suomessa jo riittéavasti, Palopuroa ei ole viisasta edes haaveilla pilattavan lahiérakentamisella. (M5)

Lahi6itda on Suomessa jo riittdvasti, Palopuroa ei ole viisasta edes haaveilla pilattavan lahiérakentamisella.15 000 asu-
kasta 2,5 kilometrin sateella seisake/asemasta johtaa kaytanndssa erittdin raskaaseen kerrostalorakentamiseen, jonka
toteuttaminen tuhoaa kaikki alueen maatalouselinkeinot, luomulaakson, luontoarvot ja historialliset arvot. Vastuullinen
hyvinkaalainen paattdja suuntaa tastékin syystd katseensa nykyrakenteen tiivistdmiseen ja hallittuun laajenemiseen
Hyvink&an keskustaajaman ymparilla. (M12)

Hyvinkaan vetovoima voisi olla nykyista selkeampi keskusta, jossa on monipuoliset palvelut. ... Hyvinkaan nykyisia
asuinalueita ja ydinkeskustaa tulee tiivistda. Tama kattaa lahivuosikymmenien aikana suuren osan Hyvinkdan vaesto-
ennusteiden mukaisesta asuntotarpeesta ja on kuntatalouden kannalta jarkeva ratkaisu. ...Hyvinkaan keskustan (ei
Palopuron) tulee olla 'tiivis urbaani palvelujen ja asumisen keskus' jossa lahipalvelut ovat helposti saavutettavissa myos
kavellen ja pyoralla. ... Tampereen mallin mukaan paarata voidaan myos kattaa ja ottaa asuntotuotantoon. Nama kaikki
keinot auttavat tiivistamaan nykyista keskustaa ja luomaan tilaa uusille asukkaille. (M12)

Esimerkiksi Hyvinkdan aseman ja padkadun varsia on edelleen varaa tiivistda ja saada nain tilaa uusille asukkaille. On




my06s uskallettava rakentaa riittdvan korkeita kerrostaloja, esimerkiksi uusi Hangonsillan alue voisi olla nykyista viela 1-2
kerrosta korkeampi, ndin saataisiin asukkaita kavely- ja pyorailyetdisyydelle palveluista ja joukkoliikennetarjonnasta
(M13)

Uuden asemanseudun toteuttamista kritisoivat ensi sijassa luontojarjestdt ja osa kylan maanomistajista/
asukkaista. Vaihtoehdoiksi on esitetty keskustaajaman ja erityisesti kaupunkikeskustan tdydennysrakenta-
mista ja tiivistdmista seka Palopuron alueen kehittdmistda maaseutumaisena ja maaseutuelinkeinojen ehdoil-
la. Naiden nakemysten esittgjat eivat siis kannattaneet mydskaan 0+ -vaihtoehtoa esitetyssd muodossaan.

Esitetty Palopuron haja-asutusmainen tai harvaan rakennettaviin pientalosaarekkeisiin perustuva ratkaisu ei
mahdollista uuden lahijuna-aseman toteuttamista eikd muitakaan kestavia liikenneratkaisuja. Lisaksi pitkalla
aikavdlilla tarvitaan korvaavia uudisalueita, esim. Nummenmé&en alueen kaavaratkaisun tehostamista ja len-
tokentan alueen ottamista asuinrakentamiseen.

Toisaalta maaseudun ja kaupungin/ taajama-alueen vélisen vuorovaikutuksen (metropolimaaseutu, Palopu-
ron argoekologinen symbioosi —hanke) kehittdmista pidetaan tarkeénda. Yleiskaavan tulisi tukea maaseudun
ja kaupungin valista luontevaa vuorovaikutusta: lahiruokaa, energiantuotantoa maatilojen sivuvirroista tuotet-
tavalla uusiutuvalla energialla kuten biokaasulla, virkistysmahdollisuuksia jne. .

Maaseutumainen rakentaminen ja yritystoiminta

Aktivinen maaseutu liittyy kaupunkiasumisen rinnalle luontevasti. Maaseudun arvo ruoantuottajana tulee muuttumaan
radikaalisti ja on tarke&a, ettd peltoalueet sailytetddn ruoan- ja tai energiantuotannossa. Maaseudun tarjoamat mahdol-
lisuudet yrittdjille sailytetdan: (http://blogs.helsinki.fi/palopuronsymbioosi/) , ja niitd edistetdan jatkossa. Maaseudun
tarjoamat virkistysmahdollisuudet séilytetaén ja niité edistetdén. Arvokas kulttuurimaisema sailytetédén ja sité vaalitaan.
(M2)

Alueella tulisi sallia jatkossa my6s maaseutumainen asuminen. Esimerkiksi Palopuron symbioosin kaltainen toiminta-
malli lisdéd maaseutuyrittdmista ja luo uusia tydpaikkoja. Yleiskaavan tulisikin tukea maatalojen yhteyteen tapahtuvaa
rakentamista. ... Kaavoituksen tulisi tukea yritystoiminnan suoria ja epasuoria tarpeita, esim. yrittdjien ja heidan henkilo-
kuntansa asuntorakentamista. (M5)

Yleiskaavan tulisi tukea maaseudun ja kaupungin valista luontevaa vuorovaikutusta. Parhaimmillaan ruoka tuotetaan
lahella ja asuinalueiden tarvitsema energia voidaan tuottaa maatilojen sivuvirroista tuotettavalla uusiutuvalla energialla,
kuten biokaasulla. Palopurolle ollaan kehittdmissé ravinne- ja energiaomavaraista tuotantomallia, Palopuron agroekolo-
gista symbioosia. Toivon, etta yleiskaava tukee naita suunnitelmia (blogs.helsinki.fi/palopuronsymbioosi). (M6)

Yleiskaavan tulee sallia jatkossakin maatalouden harjoittamisen ja peltoalueille rakentamista ei tulisi sallia. Vaikka ny-
kyaan peltoja ei viljella tehokkaasti, on niiden sailyttdminen viljelykelpoisena tulevaisuuden kasvavaa ruoantuotantotar-
vetta varten tarke&a. (M6)

Tilan metsien pienesta pinta-alasta on kaasuputkialue vienyt jo lahes 2.5 ha. Jos suunnitelma maarittad ko. metsaloh-
kon nr. 2.8, pinta-alaltaan 4,14 ha, muuksi kuin talousmetséksi, tulee se haittaamaan merkittéavasti tilan ja luomuka-
nalayrityksen elinkeinoa. ... Kyseistd metsalohkoa on harvennettu ja hoidettu kymmenien vuosien aikana suunnitelmal-
lisesti Metsadkeskuksen laatiman metsasuunnitelman mukaan niin, etta se tuottaa saannoéllisesti tilan tarvitsevaa raaka-
ainetta [Ammitykseen ja rakentamiseen. Luomukanalaa seka tilan rakennuksia lammitetaéan sekapuuvaltaisella hakkeel-
la, joka tulee osittain my0s taltd metsa alueelta. ... Toivon, ettd luontoselvityksen tekija ja kaupungin kaavoituksen paat-
tajat poistavat/ muuttavat [luontoselvitykseen] lohkon perustiedoiksi ” Talousmetsa ”. (M18)

Oleellista ovat yhtenéiset hoidetut peltoaukeat, jotka ovat mahdollistaneet myds merkittdvan luomutuotannon kehittymi-
sen alueelle. Luomuun liittyva yritystoiminta on edelleen monipuolistumassa ja kehittymassa alueella. (M13)

Haluaisimme, etta tilamme pellot (n.2ha) sailyisivat viljelyskaytossa myos tulevaisuudessa. (M9)

Metropolimaaseutu on esitettyjen suunnitelmien absurdein késite. En nde, miten on mahdollista turvata Palopurolla




maatalouden (luomulaakson) toimintaedellytykset, ja samalla rakentaa yhdyskuntatekniikka ja liikennejarjestelyt 15 000
asukkaan keskukselle (jonka sade on 2,5 km). Maaseutu on maaseutua ja kaupunki on kaupunkia. ... Haja-
asutusluonteinen rakentaminen Palopurolla turvaa parhaiten sen maatalouselinkeinot sek& ympéaristo- ja kulttuuriar-
vot.... Rakentaminen ja muu maankayttd on sopeutettava ymparistoonsa tavalla, joka aidosti turvaa ymparisto- ja luon-
toarvot seka ottaa huomioon alueen kulttuurihistorialliset ja maisemalliset ominaispiirteet.... Luomulaakso ja sen valit-
tdmassa yhteydessa oleva 15 000 asukkaan keskus ovat kertakaikkiaan yhteensovittamaton pari. Tama ei edista kesta-
van kehityksen mukaista asumisen ekologiaa Hyvinkaalla varsinkin, kun hintana on olemassa olevan kylayhteison ja
maaseutumiljoon tuhoutuminen. TAmako on Hyvinkaan kasitys kestavasta asuinympariston kehittdmisesta? (M12)

Palojoen ja Heikinojan ympéristén laakeat savialangot on jatetty rakentamisen ulkopuolelle kaikissa raken-
nemalleissa jo tulvaherkkyyden ja rakentamiseen huonosti sopivan maaperan vuoksi. Kun suunnittelun pai-
nopiste keskittyy jatkossa rakennemallin 2 jalostamiseen ja siten suunnittelualueen pohjoisosiin, joudutaan
tekeméaén valintoja mm. Palojoen yldosan (Jokelantien lansipuoli) ja Haapasaarentien pohjoispuolisen alu-
een kasittelysta. Naiden alueen rakentamiseen ottamista vastaan puhuvat maisemalliset, kulttuurihistorialli-
set ja luontoarvot, maakunnallisesti merkittavan ekologisen yhteyden osoittaminen taman vydhykkeen poikki.

Maatalouden toimintaedellytysten arvioimisessa kiinnitetdédn huomiota myds muiden toimijoiden kuin Palopu-
ron agroekologisen symbioosin jasenten tarpeisiin.

Alueen kaavoituksen lahtokohtana on, etté laadukkailla suunnitteluratkaisuilla niin maatalous ja siihen liittyva’
elinkeinotoiminta, arvokkaat luonnonymparistot kuin uudet asuinalueet niihin liittyvine ulkoilu- ja virkistysalu-
eet voivat paitsi sijaita toistensa naapuruudessa myo6s saada toisistaan uudenlaisia synergiahyotyja.




Liikennejarjestelma, liikkennemuodot ja vaylat

Palopuron alueen liikennejarjestelméa perustuu ensisijaisesti I&hijunaliikenteeseen, mutta merkittdva osa jdanee kuiten-
kin myds henkildautoliikenteen varaan. Jokelantien kapasiteetin rajallisuudesta johtuen alueen liikennejarjestelman
tulee tukeutua junaan ja pydréilyyn. Palopuron tavoitteena on, etta alueen liikennejarjestelma olisi joustava ja sopeutu-
miskykyinen erilaisiin kehityskulkuihin. .... ... Uudenmaan ELY-keskus katsoo, ettéd Palopuron aluetta ei tule toteuttaa
ilman, etta sen liikkennejarjestelmé perustuu kestavampiin kulkumuotoihin kuin henkiléautoiluun.

Maankayton keskittdminen radan varteen on perusteltua ja lisaa joukkoliikenteen kayttéa. Rakennemallien vaestdpoh-
jaksi on asetettu aseman vaikutusalueeksi 2,5 kilometrin sateelld 10 000 — 15 000 asukasta tai tyopaikkaa. HSL pitaa
tatd hyvana lahtékohtana, jotta joukkoliikenne olisi kohtuullisen kustannustehokasta, jolloin se on bussilikenteen ope-
roinnin kannalta kustannustehokas vaihtoehto. ... Palopuron rakennemalleista HSL:n nédkemyksen mukaan malli 2 tar-
joaa parhaat edellytykset kustannustehokkaan joukkoliikenteen jarjestamiselle ja kestavalle liikkumiselle. Mallin pohjalta
voidaan esimerkiksi tdydentaa Metsakaltevan alueen linjastoa uutta Palopuroa palvelevaksi, jolloin se on bussiliikenteen
operoinnin kannalta kustannustehokas vaihtoehto. (HSL)

Palopuron alueen liikenneméaarien vaikutukset ulottuvat selvasti Tuusulaan ja Jarvenpaahan. Liikenneverkon kuormitus-
tarkastelut tulee julkaista ja ulottaa vahinta&n Pohjois-Tuusulaan Jokelantielta kantatielle 45, jotta likennemaérien vai-
kutukset Hyrylaan voidaan paatella. Liséksi Jarvenpaa (Vahanummentie) tulee huomioida. Etela-Hyvinkaan - Jokelan
likenneselvityksessa vuodelta 2007 ei Palopuron asukasmaarda ole huomioitu, koska selvitys ulottuu ainoastaan vuo-
teen 2030. Selvitysta tulisi paivittaa, jotta Hyvinkaan etelapuolella sijaitsevien vaylien parannustarpeet osataan arvioida.
Liséksi arvioita Palopuron liikennemaarista tulisi saada Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyden Jarvenpaéasta kantatielle
45 suunnittelutyon kayttéon pikimmiten. Suunnittelu kynnistynee jo kuluvana vuonna. (Tuusulan kunta)

Hyvinkda on levittAytynyt niin laajalle alueelle, ettd tarvitaan joka tapauksessa toimiva joukkoliikenne ja viela tatékin
paikkaamaan useissa perheissd myos henkildéauto. ... Suunnitelmat ovat vanhanaikaisia suhteessa siihen, miten nyky-
tyd on muuttunut. Yha harvempi matkustaa lahijunalla aamuin illoin padkaupunkiseudulle toihin, etétyo ja aikatyo lisdén-
tyvat. Ymparistoystavallisen likkumisen muodot moninaistuvat eivatké ne tulevaisuudessa rakennu yksinomaan raidelii-
kenteen varaan. ... Tekniikan kehittyessa bussit on lahitulevaisuudessa mahdollista uudistaa hybridikayttoisiksi, jolloin
raideliikenne ei jaé ainoaksi ekologiseksi vaihtoehdoksi. Henkildautojen paastét ovat myds koko ajan pienenemassa.
Sahko- ja hybriditekniikka kehittyy ja nain henkildautokin vahitellen paasee huonosta maineestaan. ... (M12)

Olettama raideliikenteen kaytosta paivittaiseen likkumiseen nojaa taysin siihen, kuinka tiuhoiksi vuorovalit muodostuvat.
Ihmisilla on tarve liikkua myds iltaisin ja viikonloppuina harrastuksiin ja téihin. ... Tekniikan kehittyessa bussit on lahitu-
levaisuudessa mahdollista uudistaa hybridikayttéisiksi, jolloin raideliikenne ei jaa ainoaksi ekologiseksi vaihtoehdoksi.
Henkildautojen paastdt ovat myods koko ajan pienenemassa. Sahkoé- ja hybriditekniikka kehittyy ja nain henkildautokin
vahitellen padsee huonosta maineestaan. (M13)

Palopuron asema pyritdén sijoittamaan siten, ettd siitd muodostuu luonteva eri kulkumuotojen vaihtopaikka,
Etela-Hyvinkaan intermodaalinen solmu.

Asemanlahiymparistd pyritdan rakentamaan riittavalla tiiveydelld, jotta asema ja sen ympadriston palvelut
olisivat luontevasti tavoitettavissa kavellen ja pyordillen mahdollisimman suurelle osalle asemanseudun
asukkaista. Alueen rakenne ja sijainti ovat hyvin tarkeitd kulkumuotoon vaikuttavia tekij6ita.* Mitd kompak-
timpi alue on, sita lAhempana paivittain tarvittavat kohteet ovat ja sitd helpompi ne on saavuttaa kestavilla
likkumistavoilla. Erityistd huomiota tulee kiinnittdd Hyvinkdan keskusta ja Palopuron aseman véliseen suh-
teeseen ja naiden kahden keskuksen valisen liikkumisen tapoihin. Palopuron keskustasta on tarkeda saada
palveluiltaan vahva. Tama tukee jalankulkukaupungin muodostumista aseman ymparistoon ja siten autotto-
mien talouksien ja vain yhden auton talouksien maaran kasvua.

Alueelle on kaavoitettava ja rakennettava riittavasti tilaa kaupalle ja muille palveluille. Erilaisia alueita tarkas-
teltaessa on havaittu, ettd monipuoliselle alueelle tarvitaan palveluille tilaa 1,5 kerros-m?/asukas ja saman
verran kaupalle. Palopurossa tama tarkoittaa, etta kaupalle ja palveluille on varattava 30 000 kerros-m?2. Jos
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tallaista tilaa ei ole, on kaikki palvelut haettava Hyvinkaan keskustasta ja paine alueelta ulos suuntautuvien
matkojen tekemiseen kasvaa.

Samalla tunnustetaan se, ettd raideliikenne ei voi palvella kaiken tyyppisilla matkoilla. Jo Hyvinkdan siséi-
sessa liikenteessa on lukuisia keskustojen ulkopuolisia keskittymid, joiden saavutettavuus perustuu ensisijai-
sesti auton kayttoon (laajat tydpaikka-alueet, Sveitsinportaalin tilaa vaativan kaupan alue, jopa Sairaalanma-
ki). Palopuron toteuttaminen laajentaa edelleen matkojen kysyntaa verkostomaisempaan suuntaan, jolloin
saavutettavuus esim. perinteisella keskitetylla paikallisbussilinjastolla jaa puutteelliseksi. Tata paikkaamaan
tarvitaan esim. kehittyvia kevyitd sahkdisia tai sahkdavusteisia kulkuneuvoa tai uusien joustavien tilauspe-
rusteisten kyytipalveluiden ilmaantumista. Myos naiden osalta Palopuroin asema tulee olemaan merkittéava
solmu- ja vaihtopiste.

Myds yksityisautoilun merkitys sailyy. Yksityisautoilu ei ole toivottavin ratkaisu tiiviiden keskustojen matkoihin
- ei valttamatta paastdkysymyksen vaan autojen (seka liikkuvat ettd ennen kaikkea pysakéidyt) suuren tilan-
tarpeen kannalta: yksityisautoilua varten varatut liikennetilat ovat olleet tarkein kaupunkirakennetta hajottava
tekija, ja tAman hajoamisen tuottama etaisyyksien kasvu taas on omiaan luomaan yha suurempaan autoriip-
puvuuteen johtavaa kierretta.

Palopuron alueen paivassa synnyttdma liikenne on: 10 000 asukasta x 3 matkaa/paiva = 30 000 matkaa.

Asemien kysyntd- ja maankayttdselvityksessa esitetylla mallilla on arvioitu Palopuron seisakkeen junamat-
kustajien maaria. Rakennemallivaihtoehdoissa Palopuron aseman matkustajien matkamaaraksi on arvioitu 1
800-2 000 matkaa/ arkivuorokausi. Talléin junan kulkumuoto-osuus on 11-13 %. Kun paéosa vaestd asuu
aseman vaikutusalueella, linja-autoliikenteen kulkumuoto-osuus jaa pieneksi. Siten joukkoliikenteen koko-
naiskulkumuoto-osuutena voidaan pitad samaa 11-13 %.

Paakaupunkiseudulla henkildautomatkoja on noin kolmannes kaikista matkoista. Osuuden pieneneminen
johtuu joukkoliikenteen kasvaneesta osuudesta. Kavelyn ja pyorailyn osuus on pienissé taajamissa itse asi-
assa suurempi kuin pddkaupunkiseudulla. TAhan vaikuttavat pienten taajamien koon vuoksi sielld tarvittavat
lyhyemmaét matkat.

Paakaupunkiseudun kulkumuotojakaumalla Palopuro synnyttdisi noin 10 000 automatkaa pdaivassa. Jos
likenne jakautuisi tasan eteldén ja pohjoiseen Palopurosta, olisi Jokelantien liikennem&éaré noin 10 000 ajo-
neuvoa paivassa. Nykyistd pienemmilla huipputuntiosuuksilla tien valityskyky riittaisi, mutta likennemaara ei
vastaisi tien teknista tasoa tai sitd ympardivad maankayttoa.

Hollannissa Utrechtin kaupunkiseudulla sijaitsevassa Houtenissa kaikista alle 7,5 km:n matkoista tehdaan
kavellen tai pyoraillen 63 %. Kaupunki on tosin huomattavasti Palopuroa suurempi, joten sieltd muualle
suuntautuvia matkoja on suhteessa vahemman. Vastaavalle tasolle Palopurossakin olisi pyrittdva, jotta syn-
tyva autoliikenne pystytddn hoitamaan Jokelantiella. Hyvinkdan keskustaajamassa kéavelyn ja pyorailyn
osuus on jo suuri, yhteensa 38 % Tama perustuu osaltaan siihen, ettd kaupunkirakenne on tiivis, ja matkois-
ta yli puolet on alle 3 kilometrin pituisia. Hyvink&an kestavan liikkumisen ohjelmassa on asetettu kavelyn ja
pyorailyn kulkumuoto-osuuden tavoitteeksi 60 % vuonna 2030.

Lahijunaliikenteen kehittaminen

Arvioitaessa alueelle valittavaa joukkoliikennemallia tulee huomioida matkustajien kokonaismatka-aika eli vuorovali,
mahdollinen vaihtoaika ja matkustusaika. Pyséhdys Palopuron asemalla tulee kuitenkin lisédméaan aseman kautta kul-
kevien junamatkojen matkustusaikoja. ... Parhaillaan on kaynnissa Liikenneviraston hanke Pasila-Riihiméki —
rataosuuden valityskyvyn parantamiseksi. Hankkeessa tullaan mm. neliraiteistamaan vali Kerava- Jokela. Yleissuunni-
telmassa esitetyt lisaraiteet, raiteistomuutokset ja asemien liikennepaikkamuutokset parantavat hairionsietokykya, joten
hankkeen toteuttamisella saadaan myds nykyista paremmat liikenteelliset edellytykset kolmannelle tunnittaiselle vuorol-
le Riihimden ja Pasilan valille. Hankkeessa on varmistettu Palopuron aseman tekninen toteutettavuus. HSL painottaa
kuitenkin, etté yhteistyd liikenndinnin edellytysten varmistamisessa on edelleen erittéin tarkeda suunnittelussa ja toteu-




tuksen ajoituksen eri vaiheissa. (HSL)

Mielestamme Hyvinkaa ei tarvitse toista rautatieasemaa sisaista liikennettaan varten, ellei sitten kaupunki ole ajamassa
alas palveluitaan niin, etta ne pitda junaa kayttden hakea toisaalta. (M10)

Palopuron suunnittelussa tulee ottaa huomioon myds VR:n ndkemykset: se on lopettanut paaradan varrelta pienia ase-
manseutuja, koska niissa junalla kulkevia asiakkaita on liian vahan. ... VR:n intresseissa tuskin on rakentaa uutta ase-
maa, jonka asukasmaara perustuu hypoteettisiin ennusteisiin. Ja toisinpain: mikali asemaa ei ole, ei tule asukkaita. ...
Raideliikenteen nakdkulmasta Hyvinkaan tulee pitédd huoli siité, ettd Hyvinkdan asemalla séilyvéat palvelut, kuten lipun-
myynti. (M12)

Pasila — Riihimaki —valityskyvyn ensimmaisesséa vaiheessa kehitetddn ensisijaisesti likennepaikkoja seka
rakennetaan lisaraide Ainolan ja Purolan valille. Hyvinkaan liikkennepaikalla tehddan vaihdejarjestelyja. Toi-
sen vaiheen lopputuloksena saavutetaan yhtenainen neliraiteinen rata Keravan ja Jokelan valille. Pikajunat
kulkevat koko matkan keskiraiteita ja lahijunat reunaraiteita. Palopuron aseman ratatekniset toteuttamisedel-
lytykset ovat olemassa tamén jalkeen. Toisen vaiheen arvioidaan valmistuvan vuoteen 2025 mennessa.
Paaradan parantamisen myota lahiliikenteelle vapautuu lisdd kapasiteettia, jolloin on mahdollista tihentda
asemilla pysahtyvien junien vuorovali 30 minuutista 20 minuuttiin. Talléin junan houkuttelevuus lisaantyy.
Lisaraiteiden osuudella olisi mahdollista liikenndida useamminkin, mutta tarjonnan kasvattamista rajoittaa
paaradan kapasiteetti Keravalta Helsinkiin.

Palopuron aseman toteuttaminen Jokelan ja Hyvinkaan vadlille edellyttdd radan kapasiteetin sailyttdmiseksi
todennakdisesti samanlaista asemaratkaisua kuin yhteysvalin muillakin asemilla eli l&hijunien lisaraiteiden
rakentamista reunoille ja reunalaitureiden rakentamista. Taman tyyppisen aseman ja aseman vaatimien rai-
teiden ja tekniikan rakentaminen maksaa arviolta noin 25 miljoonaa euroa. Se, tarvitaanko koko Jokelan ja
Palopuron véliselle matkalle kaksi lisaraidetta, selvidd tarkemmalla rautatieliikenteen suunnittelulla ja riskien
arvioinnilla. Kahden liséraiteen rakentamiskustannukset ovat yleissuunnitelman kustannustason perusteella
arvioituna noin 9 miljoonaa euroa / kilometri. Jos uusi asema toteutetaan rakentamalla lisaraiteet radan mo-
lemmin puolin, ei missdan rakennemallivaihtoehdossa ole ratateknistd estettéd sailyttdd vaihteet edelleen
samalla paikalla. Nykyisen radan vaihteet voivat sijaita myds uuden aseman kohdalla. Lis&raiteen vaatimien
vaihteiden sijoittaminen nykyisiin vaihteisiin nahden vaatii tarkempaa suunnittelua.

Kun Palopuron osayleiskaavassa tehdaan valinta tulevasta asemanpaikasta ennen luonnoksen nahtaville
asettamista (vuoden 2017 aikana), olisi jo paaradan parantamishankkeen suunnittelussa syyta varautua
tulevan pysahtymispaikan suunnitteluun esim. tilavarauksen seka radan teknisen suunnittelun osalta. Sa-
moin tulisi varautua uuden yhteiskunnan tiivisti rakennetun keskustan toteutumiseen aseman ymparille, to-
dennéakdisesti radan molemmille puolille. Hankkeessa tulisi arvioida asemanseutukeskustan alueella tarpeel-
listen radan ylittavien tai alittavien poikittaisten likennevaylien tarve (sek& moottoriajoneuvokatujen etta ke-
vyen liikkenteen vaylien osalta) ja luoda néille toteuttamismahdollisuudet (tai toteuttaa ndma jo hankkeen
yhteydessa, vaikka lahijunien pysahtyminen Palopurolle alkaisikin vasta myéhemmin).

Lahijunaliikenteen junavuorotarjonnan kehittdéminen voidaan jakaa kahteen toimintakenttdan. Raidekapasi-
teetin, junakaluston ja muun raideinferan asettamien rajoitteiden poistamiseen on kaavoituksen ja muun
teknisen suunnittelun toimintakentéan piirissd, ja sen tulokset ovat helposti kaavoituksen helposti ennakoita-
vissa ja hyddynnettavissa. Tosin kehittdmishankkeiden investoinnit kuuluvat taas sitten politiikan ja talouden
toimintakenttdan, jossa eri sektoreiden sinallaédn peruteltuja tarpeita sovitetaan kaytdssa oleviin rajallisiin
resursseihin. Samoin liikennepalvelujen tilaamiseen, tuottamiseen liittyvan saatelyn toimintaymparistén muu-
tokset (kilpailun vapauttaminen rautateiden matkustajaliikenteessa, likennekaari-hanke jne), joilla viime ka-
desséa saadelldan junatarjontaa, kuuluvat poliittisen ja taloudellisen toimintakentén piiriin, eik& niitd voi eikd
ole lyhyelld tahtaimella tarpeellista ennakoida kaavoituksessa, jonka tarkoituksena on rakennetun ymparis-
ton ja infrastruktuurin mahdollisuuksien ja resurssien varaaminen tulevaisuuden (oletettavasti kasvaviin)
tarpeisiin.




Talla hetkella lahijunaliikenteen tilaaja on Helsingin seudun liikkenne HSL. Liikenteen suunnittelun hoitavat
HSL ja liikenndinnista vastaava VR yhdessa. VR:Ila on siten lahinna tuottajan rooli. Lahivuodet saattavat
tuoda muutoksia tahan jarjestelyyn, mutta ne eivat poista ensimmaisena toimintaympéaristénd mainitun rai-
deinfran ja junaliikenteen kapasiteetin kehittdmisen tavoitteita, jotka ovat puolestaan kaavoituksessa ensisi-
jaisesti kasiteltéavid kysymyksia.

Rakennemallivaihtoehdoissa Palopuron aseman matkustajien matkamaaraksi on arvioitu 1 800—2 000 mat-
kaa/ arkivuorokausi. Aseman matkustajamaaériin vaikuttaa maankayton tiiviys erityisesti aseman ymparistos-
sa. Laskelma perustuu vuoden 2008 aineiston pohjalta laadittuun malliin. Monien mallin pohjana olevien
asemien ymparéivd maankayttd ei ole tiiviydeltaan sellainen, johon Palopurossa on mahdollista paasta. Sa-
moin mahdollisuus paasta junalla oman kaupungin keskustaan saattaa lisata junan suosiota. Nain matkoja
junalla voi olla laskelmia enemman. Esimerkiksi Keravalla ja Jarvenpaassa maankaytto sijoittuu hyvin ase-
maan nahden ja todelliset junan kayttadjamaarat ovat selvasti mallin arvioita suuremmat.

Liityntapysékainti ja -liikenne

Autojen liityntépysakainti tule suunnitella vuorottaispysékoinnin pohjalta aseman yhteyteen. ... (HSL)

Palopuron asemanseudun yhteyteen tulee suunnitella toimivat liityntédyhteydet vaihtopysakkeineen ja liityntapysakaointi-
alueineen (niin pyora- kuin autopysakointi). Liikkennevirasto pitaa hyvana, etta kaavatydssa pyritddn ennakoimaan lii-
kennejarjestelman ja liikkumismuotojen kehitysyo tulevina vuosikymmenina. (Liikennevirasto)

Palopuron alueen suunnittelun nakékulmasta erityisen tarkeda on hyvat, sujuvat ja esteettbmat reitit asemal-
le ja liikenneverkon suunnittelu siten, ettd kavely ja pyoraily ovat kilpailukykyisimmat liityntédkulkumuodot.
Tama asettaa haasteen liikenneverkon ja ympériston toteutussuunnitteluun.

Helsingin metroasemilla on tehty kyselytutkimus, jossa noin 1,2 kilometrin etdisyydelle kavely on suosituin
tapa saapua asemalle. Bussilla ei saavuta asemalle aivan lahiymparistostd vaan noin yhden kilometrin etéi-
syydelté alkaen. kaikille junille. Liityntabussiliikenteen ollessa harvempaa korostuu pyéran kaytté asemalle
saapumiseen. Pyoralla ollaan valmiita saapumaan asemalle myds varsin etaaltd. Henkilbautoa kaytetaan
useasti vasta pidemmilld matkoilla asemalle saapumiseen. Tutkimus korostaa, ettd maankayton tulee olla
tiivistd aseman ymparistdssa. Toimiva liityntdbussiliikenne edellyttdd yhteytta kaikille junille. Rakennemallien
likenteellisen arvion perusteella Palopuron liityntaliikenteeksi riittaisi (rakennemallissa 2) yksi Hyvinkaan
keskustan suuntaan johtava bussilinja, Metsékaltevan linjan jatke.

Hyvink&da on mukana HSY:n vetaméssa Elinvoimaiset asemanseudut (ELIAS) hankkeessa, jossa kehitetaan
tulevaisuuden rautatieasemia ja niiden ymparist6ja Helsingin seudulla. Erds olennainen paaradan kehitetta-
vid asemia kuvaava termi on "multimodaalinen solmu”, jolla tarkoitetaan asemien ympariston merkitysta siir-
ryttdesséd mahdollisimman sujuvasti ja vaivattomasti kulkumuodosta toiseen. Lahijunaliikenne on vain eras
multimodaalisissa solmuissa tarjolla olevista kulkumuodoista. Palopuron aseman ymparistoon sijoittuisi maa-
ritelmallisesti ainakin vaikutuspiiriadn varten tarvittavat liityntdpysakaointialueet autoille ja polkupyérille. Lisak-
si aseman kautta liikenndivat Hyvinkaan paikallis- ja seutuliikenteen bussilinjat. Tulevaisuuteen suuntautu-
vana aseman kehittamisessa tulee seurata tarkasti mm. uusia keveita séhkoisia kulkuneuvoja, uusia sahkoi-
sia liilkkumista helpottavia ja kulkumuotojen vaihtoa helpottavia séhkdisia palveluja ja MaaS (Mobility as a
Service, liikkuminen palveluna) —ajattelua, likenteen automatisoitumista seké jakamistalouden kehittymista.
Henkilbautoilun erés suuri ongelma on yksityisautojen alhainen kayttdaste, jolloin keskimaérdinen auto on
kaytossa keskiméaarain vain 2% elinkaarestaan. Liikenteen sdhkoistymisen, automatisaation ja uusien mobii-
lipalvelujen seurauksena auton kayton kayttétapa voi muuttua merkittavasti Palopuron toteuttamiseen men-
nessa tai alueen rakentamisen aikana. Nyt nopeasti etenevan mutta pitkalla aikavalilla epavarman kehitys-
trendin vuoksi asiasta ei kannata tehdé liilan nopeasti sellaisia ratkaisuja, jotka mahdollisesti johtavat vaariin
systeemitason ratkaisuihin. Sinallddn esim. alkuvaiheessaan maantasaisena toteuttavat liityntapysakaointi-
kentat voivat olla helposti mydhemmin muunneltavissa oleva ratkaisu.




Maantiet ja paatieverkko

Itainen radanvarsitie on osoitettu kaikissa rakennemalleissa pitkan aikavalin ohjeellisena linjauksena. Valtiolla ei ole
talla hetkelld aikomusta toteuttaa yhteyttda, mutta Hyvink&an kaupunki voi varautua sen toteuttamiseen. Tieyhteyden
edistdminen katuna ympardivan maankayton tarpeisiin on mahdollista. Yhdyskuntarakenteen laajentuessa Palopuroon
Jokelantien tulee muuttumaan Hyvinkdan kaupungin kaduksi. (Uudenmaan ELY-keskus)

Tieliikenteen kannalta ongelmana on kapea Jokelantie, jonka varrelle alue sijoittuu. Tie ei kestd uuden yhdyskunnan
synnyttamaa liikennettd, varsinkaan jos likkuminen tulee perustumaan paéasiassa henkildautoon. Osayleiskaavatydsséa
on oletettu, etté tarkasteluajankohtaan mennesséa on toteutettu Itéinen ohikulkutie valtatieltd 25 Pohjoisella kehétielle
seka tieyhteys Jarvenpaasta kantatielle 45 (Hameentie). Itédisen ohikulkutien toteuttamista ei ole siséllytetty HLJ 2015 —
suunnitelman vuoteen 2040 asti ulottuvaan investointiohjelmaan, joka perustuu HLJ-suunnittelutydn yhteydessa tehtyi-
hin hankkeiden vaikuttavuus- ja tarvearvioihin. (HSL)

Jarvenpaan kaupunki edellyttad, etta jatkosuunnittelussa Jokelantielle etsitaan valittavasta rakennemallista riippumatta
sellainen linjaus, ettei sen seudullinen rooli tarpeettomasti heikkene. Vayla voidaan ndhdéa Palopuron keskustaraken-
teelle my6és mahdollisuutena, koska ajoneuvoliikennekin tukee osaltaan keskuksen palveluja ja yritystoimintamahdolli-
suuksia. ... Jarvenpaan nakdkulmasta keskeinen kysymys on turvata Palopuron asemanseudulle tulevan kaupunkira-
kenteen yhteydessa péarataa myotailevan seudullisen liikenneverkon toiminta. Jokelantie on keskeinen Jarvenpaan ja
Hyvinkaan valinen yhteys seka moottoriajoneuvoliikenteelle etta pyorailylle.

Jokelantien katkaisu hankaloittaa jonkin verran Jarvenpaan ja Hyvinkaan valista likennettd. Sujuva reitti tarvitaan kai-
kissa vaihtoehdoissa vélille Jarvenpéa - Hyvinkaan keskusta. Itdinen radanvarsitie valilla Jarvenpaé - Hyvinkaan Poh-
joinen kehatie (mt 143) kokonaisuudessaan toteutettuna tulee hyvin palvelemaan seudullista liikennettéd ja mm. logistiik-
kaa Vuosaaren sataman ja Hyvink&an pohjoisen moottoritieliittyman valilla. (Riihiméen kaupunki)

Itainen radanvarsitie tulee ottaa kokonaisuudessaan liikenneselvityksessa tutkittavien joukkoon yhtena vaihtoehtona
ohjata etelaén suuntautuvaa liikennetta. (Tuusulan kunta)

Uuden Palopuron ydin sijoittuu aseman ympaérille, todennékéisesti radan molemmin puolin. Alueen siséainen
likenne suuntautuu ytimeen. Tavoitteena on, ettd alueen sisdinen liikenne hoituisi paéosin kavellen, pydrail-
len tai erilaisilla kevyilla sahkoisilla kulkuneuvoilla. Uuden Palopuron idealisoitu likennejarjestelma nékyy
parhaiten yhdistelmérakennemallissa 3+4. Siind kevyen liikenteen liilkenneverkko on sisésy6ttdinen, mukaan
lukien radanvarren pyératie Hyvinkda — Jokela — Jarvenpaa. Vastaavasti aseman ymparistdn ja Palopuron
keskusta-alueen moottoriajoneuvoliikenteen verkko olisi tavoitteellisesti ulkosy6ttdinen, jolloin Jokelantie
kiertaisi jollain tavalla keskustan ympari. Kyseessa olisi merkittdva investointi, eikd se lukeutuisi ensimmai-
sessa vaiheessa toteuttaviin. Rakentamisen edetessa jouduttaisiin pitkdan sietdmaan puolittaista jarjestel-
maa, jossa vilkas seudullinen vayla jakaa Palopuron keskustaa kahtia paaradan takaa. Vaihtoehtoisesti Jo-
kelantie sailyy nykyisessa paikassaan, jolloin rata ja Jokelantie muodostavat yhdessa tiiviin likennekorrido-
rin, jonka haittoja voidaan kasitellda yhtend pakettina, esim. melukysymysten hallinta ja poikittaisten kevyen
likenteen vaylien alitukset/ ylitykset. Tall6in asema todennékaisesti sijoittui radan itépuolelle.

Kavely ja pyoraily

Polkupydréilyn osalta Palopuron lapi on turvattava mahdollisimman suora ja hyvétasoinen pyérailyn laatuvayla, joka
palvelee lahipydrailyn ohessa pitkdmatkaista pyorailya. Jokelantien suuntainen pyorareitti on sisallytetty osaksi Helsin-
gin seudun liikennejarjestelmésuunnitelmia. (Jarvenpéaén kaupunki)

Palopuron alueen kaavoituksessa erityisen tarkeita ovat hyvat, sujuvat ja esteettomét kevyen likkenteen reitit asemalle ja
likenneverkon suunnittelu siten, etté kavely ja pyoraily ovat kilpailukykyisimmat liityntékulkumuodot ympari vuoden.
Pyorailyn edistaminen on mallissa [RM 2] helpointa, koska alue tulee sijaitsemaan varsin ideaalin pyéramatkan paassa
Hyvinkdan keskustasta. ...Téarkea polkupyorailyéd edistava hanke on Jokelantietd pitkin kulkeva Helsingin seudun pyo-
railyverkoston laatukaytava, joka muodostaa tarkean pyorailyn yhteyden mm. kaupunkikeskukseen seka toimii samalla
pidempimatkaisen pyorailyn runkoyhteytend. (HSL)




Uuden Palopuron idealisoitu likennejarjestelma nakyy parhaiten yhdistelmarakennemallissa 3+4. Siina ke-
vyen liikenteen liikkenneverkko on sisasyéttdinen, mukaan lukien radanvarren runkopyoratie Hyvinkaa — Jo-
kela — Jarvenpaa, joka voidaan liittdd sujuvasti Palopuro - Metsdkalteva —kokonaisuuden siséiseen verk-
koon. Ytimen ulkopuolella yhteydet hyddyntavat myds puistovyohykkeitd, joiden lapi ei ole tarkoituksenmu-
kaista osoittaa moottoriajoneuvokatuja. Haastava suunnittelutehtava on asemanympariston yhdistdminen nyt
rakentuvaan Metsékaltevan keskustaan: ndiden vélinen etéisyys on suhteellisen lyhyt, joten nédiden kahden
keskuksen vélille tarvitaan luonteva tyénjako koko Palopuron alueen toteutuksen joka vaiheessa. Lopputilan-
teessa Metsakalteva toimii Palopuron alakeskuksena, jonka yhteydessa voivat sijaita mm. yhtenaisperuskou-
lu silla paikalla, johon asemakaava on sen jo varannut. Koulun ei tarvitse eika ole jarkevadkaan sijaita aivan
asemanseudun vilkkaimmassa ytimessa.



Kulttuuriymparisto ja maisema, yleista

Osayleiskaava-alue on nyt harvaanasuttua maaseutua, jossa maisema ja luonto seka rakennettu kulttuuriympéristd
luovat vahvan alueellisen ja paikallisen identiteetin. Palopuron asemanseudun rakentaminen muuttaisi nykyisen maa-
seutumaiseman tiiviisti rakennetuksi kaupunkiymparistoksi. Muutokset maisemassa tulisivat olemaan merkittavia. (Kes-
ki-Uudenmaan maakuntamuseo)

Yksittaisten rakennusten ja tilakeskusten lisdksi myds kulttuurimaiseman muotoutumisen ja alueen rakentumisen histo-
riaa on syyta selvittda. Mainittu lahestymistapa tuottaa aineistoa alueen ja rakennusten arvottamiseen ja arvojen tur-
vaamiseen tulevissa maankayttoratkaisuissa. Mikali pdivitettdva rakennus- ja kulttuuriymparistéselvitys osoittaa, etté
alueella on MRL 41 8:n tarkoittamia arvoja, voidaan niille antaa osayleiskaavaa tarpeellisia suojelumaarayksia.
Kaupungin tavoitteena on kulttuuriymparistén osalta turvata kulttuurimaiseman arvot asemanseudun ymparistossa ja
asukkaiden tavoitteena on séilyttaa laajat ja hyvét peltoalueet seka elinvoimaiset maatilat. Kulttuuriymparistén nakokul-
masta tavoitteet ovat hyvat. ... Rakennemalleista 3 seka yhdistelmamalli 3-4 turvaisivat parhaiten avoimet peltoalueet.
Rakennemallien yleispiirteisyydesté johtuen niissa ei oteta kantaa muihin kulttuuriymparistoén liittyviin arvoihin, kuten
esimerkiksi tilakeskusten arvokkaaseen rakennuskanteen. (Uudenmaan ELY-keskus)

Hyvink&an kaupunginmuseo pitaa esitetyistd malleista kulttuuriympériston ja vanhan rakennuskannan sailymisen néako-
kulmasta parhaana mallia 2. Kaupunginmuseo kuitenkin huomauttaa, ettd rakennuskulttuuri-inventointia on taydennet-
tava ja maisemallinen selvitys on tehtava, jotta arvokkaat ja vaalittavat kulttuuriymparistét ja maisema-alueet voidaan
tunnistaa ja eri rakennemallien vaikutukset ymparistéon havainnollisesti osoittaa... Palopuron kulttuuriympéristé on osa
Hyvinkaan historiallista muistia ja sen arvon sailyminen osana monipuolista elinympéaristda on nykypaattdjien historialli-
nen velvollisuus.

Rakennemalli 1 Rakentaminen havittaisi vanhan kulttuurimaiseman radan molemmilta puolilta. (Hyvink&an ympariston-
suojeluyhdistys ry).

Palopuron alueen kulttuuriarvoja koskevat selvitykset ovat tdhdn mennessé olleet ylimalkaisia, eivatka riittavia alueen
kulttuurihistoriallisen arvon ymmartamiseen. Tata vaihetta Hyvinkaan historiassa ei ole kunnolla dokumentoitu. ...(M12)

Maisemaan, kulttuuriymparistéon ja rakennuskantaan liittyvat vaikutukset on voitu tunnistaa olemassa ole-
vien selvitysten, karttatydskentelyn ja maastokayntien kautta rakennemallitybhén riittavalla karkealla tark-
kuudella, vaikka erillisia ja ajantasaisia maisema- ja rakennuskulttuuriselvityksia ei olekaan viela ole voitu
kaynnistaa. Etenkin maisemavaikutusten erot eri vaihtoehtojen valilla ovat olleet selvia. Valittavan rakenne-
mallin jatkotydstolla voidaan lieventda haitallisia maisemavaikutuksia tiivistamalla alueen rakennetta. Myds
suunnittelun pitkalle tulevaisuuteen ulottuvaa ajallista perspektiivia voidaan supistaa niin, ettéd osayleiskaa-
vassa ratkaistaan lahinna sellaiset taajamaisesti rakennettaviksi tulevat alueet, joiden toteuttaminen on valt-
tamatonta uuden asemanseudun luomiseksi. Toisin sanoen: pohjoisen aseman sijainninvalinta mahdollistaa
Metsékaltevan alueen vaestdpohjan lukemisen tulevan Palopuron aseman vaikutuspiiriin, jolloin aseman
toteuttamiseksi tarvittavan lisdrakentamisen maara vastaavasti supistuu. Talléin voidaan lykata paatdsta
esim. Haapasaarentien varren ja Palojoen laakson mahdollisesta ottamisesta taajamarakentamisen piiriin
seuraavan sukupolven arvioitavaksi.

Maakuntamuseo pitda osayleiskaavan taustaselvityksia puutteellisina. Maakuntamuseo edellyttaa, etté rakennuskulttuu-
ri-inventointia tdydennetdan ja maisemallinen selvitys tehdaén. Siten arvokkaat ja vaalittavat kulttuuriympéristot, raken-
nukset ja maisema-alueet voidaan tunnistaa ja eri rakennemallien vaikutukset ymparistoon havainnollisesti osoittaa.
(Keski-Uudenmaan maakuntamuseo)

[Uudenmaan] ELY-keskus pitaa tarkeana, etta alueelta [1990-luvun lopussa] tehty rakennusinventointi paivitetaan. Yk-
sittaisten rakennusten ja tilakeskusten lisaksi myds kulttuurimaiseman muotoutumisen ja alueen rakentumisen historiaa
on syyta selvittad. Mainittu lahestymistapa tuottaa aineistoa alueen ja rakennusten arvottamiseen ja arvojen turvaami-
seen tulevissa maankayttératkaisuissa. Mikali paivitettédva rakennus- ja kulttuuriympéristoselvitys osoittaa, etté alueella
on MRL 41 8:n tarkoittamia arvoja, voidaan niille antaa osayleiskaavaa tarpeellisia suojelumaarayksia... Rakennemal-
lien yleispiirteisyydesta johtuen niissa ei oteta kantaa muihin kulttuuriymparistoon liittyviin arvoihin, kuten esimerkiksi




tilakeskusten arvokkaaseen rakennuskanteen. (Uudenmaan ELY-keskus)

Kaupunginmuseo huomauttaa, ettéa rakennuskulttuuri-inventointia on tadydennettava ja maisemallinen selvitys on tehta-
V4, jotta arvokkaat ja vaalittavat kulttuuriymparistét ja maisema-alueet voidaan tunnistaa ja eri rakennemallien vaikutuk-
set ymparistddn havainnollisesti osoittaa.

Alueelle on kaynnistetty maisemaselvitys, jossa tarkastellaan mm. maiseman perusrakennetta, kylaraken-
teen kehittymisen ja peltoalueiden muodostumisen historiaa sekd rakentamisen sijoittumista maisemassa.
Taman liséksi tarvitaan erikseen rakennusinventoinnin paivitys ja taydennys sekéd inventoitujen kohteiden
uudelleenarvotus. Maisemaselvitykseen liittyvat karttatarkastelut ja maastotyot tuottavat materiaalia myos
rakennusinventoinnin tdydennyskohteiden valintaan, itse inventoinnin pohjaksi ja arvotustydn taustatiedoiksi.

Inventointien tulokset arvotetaan tydryhmassa / arviointikokouksissa, joiden kokoonpanoon kuuluvat kaavoi-
tuksen edustajien lisdksi Hyvinkdaén kaupunginmuseon ja Keski-Uudenmaan museon edustajat. Arvotettujen
kohteiden tai alueiden huomiointitapa osayleiskaavoituksessa riippuu tavatuista arvoista.

Maisemaselvitys valmistuu kevaan 2017 aikana ja sen tiedot ovat kaytettavissd osayleiskaavaluonnosta
laadittaessa.

Huomioita yksittaisten talojen tai osa-alueiden kulttuurihistoriallisista tai maisemallista arvoista

Olemme entisineet Haapasaarentie 30 sijaitsevan kiinteiston ja sailyttaneet sen alkuperéisessd muodossaan, (ulkora-
kennusten kunnostus on kaynnissa) ks. litteena oleva Hyvinkaan taidemuseon tutkijan lausunto tdman tilan arvokkuu-
desta ja harvinaisuudesta: ” ...Rakennukset kuuluvat kulttuurimaisemaan, joka. nakyy esimerkiksi paaradalle. Haapa-
saarentie kuuluu alkuperdista linjaustaan noudattaviin -Hyvink&&n vanhimpiin teihin. Haapasaarentie on Hyvinkaan
kulttuurihistoriallisesti merkittavien rakennusten. ja -alueiden inventointiluettelossa luokiteltu Il-I- -luokkaan.”... Hyvin-
kdan kaavoituksessa suositeltiin talon entiséintia (Lindgvist) kun v.1997 pohdimme talon entisdintia tai uuden talon
rakentamista.... Tilamme Makilén historia on osa Palopuron historiaa ja liittyy kiinteasti Knehtilan tilaan. (M11)

[Rakennemalli 1:n] Seisakkeen pohjoispdan kohdalla sijaitseva Yli-Palojoen (Anttila) tila ja sen historiallinen milj6o
tayttavat ELY-keskuksen ja Museoviraston edellyttdamat maakunnallisesti ja paikallisesti merkittavansuojelukohteen ja
kulttuurimaiseman ehdot, joten tilan miljo6 tulee suojella kaavapaéatoksella (Laki rakennusperinndn suojelemisesta
498/2010 ja Maankayttd- ja rakennuslaki 132/1999 seka -asetus 895/1999). Olemme kaynnistéaneet tilan suojeluproses-
sin ELY-keskuksen kanssa rakennusperintdlain (498/2010) 5. pykalan nojalla. (M12)

[Rakennemallin 1 asemanpaikan] lahietaisyydella olevat maatilat ovat rakennusperinnéltéan ja rakennetulta ymparistél-
tdan arvokkaita sailytettévia alueita. Téllaisia tiloja ovat Yli-Palojoki ja Knehtila 1770-luvulta sekd v.1930 rakennettu
Kuusiston tila ymparistdineen. Kaikkien naiden tilojen asutut paarakennukset ovat aseman seudun oletetun rakentami-
sen aikoihin vahintaan 100 vuoden ikaisida. ... Yleiskaavan tulee luoda edellytykset rakennusten, rakennusryhmien ja
rakennettujen ympaéristdjen suojelulle. Tama kartoitus puuttuu Palopuron osayleiskaavasta. ....Sailyttdminen huomioi-
daan yleiskaavassa siten, ettei esitetd esimerkiksi alueiden kayttotarkoituksen muutosta tai rakennustehon lisdamista
kyseisille alueille. ... Tarkempi suojelu tapahtuu asemakaavavaiheessa. (M13)

Kuusiston tila on osa sukutilakokonaisuutta, joka on sijainnut Palopurolla jo 250 vuotta.... Tila on edelleen aktiivisessa
maatalouskaytéssa. Sen pellot ovat oleellinen osa Palopuron avaraa peltomaisemaa, pohjoisessa ne rajoittuvat kau-
pungin omistamiin maa-alueisiin ja etelassa Knehtilan tilan viljelyksessa oleviin maihin.(M14)

llokseni sain kuulla kannanottoja Palojoen jokivarren maisemallisten arvojen korostamisesta. ...Oli myds merkittavaa
kuulla maisemaselvityksesta ja Charlotta Tannerin diplomity6én tavoitteista yhdistdd vanha maatalousmaisema ja uusi
kaupunkimiljé6 luontevana kokonaisuutena toisiinsa. ...Pidankin tarkeand, ettéd Palopuron koulun lansipuolella olevat
Palopuron jokivarren maisemalliset arvot korostuisivat. Palojoen jokivarren ita- ja lansipuoliset pellot koulun ymparilla
ovat olleet 1700-luvun puolivélistd lahtien saman Palojoen suvun hallinnassa, ja ndin antavat kulttuurihistoriallisen maa-
talousmiljoon koko kylalle. Siksi pidankin erittain tarkeana, etta koulun lansipuolella Palojokivarressa koko luonnonkau-
nis, kumpuileva peltomaisema tulisi sailyttad maatalous- tai luonto- ja virkistysalueena. Tama mielipide tulisi myos Char-
lotta Tannerin dilplomity6n tavoitetta. Liséksi se antaisi kosketuksen aitoon luontoon myos tuleville sukupolville. (M15)




Mainitut pihapirit, niiden osuus kyldmaiseman kehityksessa ja niiden rakennuskantaan liittyvat arvot selvite-
tdan syksyn 2016 ja kevaan 2017 aikana. Tahan kulttuuriymparistdselvitykseen sisaltyy mm. vanhojen kart-
tojen tarkastelu. Selvityksessd muodostetaan kuva kylan kehityksen vaiheista, mihin suhteutetaan kylasta
inventoidut rakennushistorialliset ja maisemalliset arvot. Alustavan karttatarkastelun perusteella kyla van-
himmat pellot sijoittuvat Palopuron ympérille Jokelantien lansipuolelle.

Muinaisjadnndkset

Arkeologisen perinndn osalta lausunnonantajana on Museovirasto. (Keski-Uudenmaan maakuntamuseo)

Osayleiskaavan laatimisen yhteydessé alueella olisi syytd tehdéd myés historiallisen ajan muinaisjgdnnoksien perusin-
ventointi. (Hyvinkaan kaupunginmuseo)

Viheralueet

Olemassa olevat ja uudet virkistysalueet ulkoilureitteineen lisdavéat monin verroin Palopuron asukasmaaraa suuremman
joukon viihtyisyytta. ... Virkistysalueilla on merkitysta myos opetus- ja tutkimuskohteina. ... Alueella on my6s arboretum-
luonteista metsénkasvatustoimintaa, jonka toimintaedellytykset tulee turvata pitkalle tulevaisuuteen. Tama kaikki on
helppo tuhota vaarénlaisella suunnittelulla. (M12)

Palopuron koulun lansipuoliset peltoalueet olisi mielestani rauhoitettava viher- ja puistoalueeksi, virkistyskayttoon, esim.
puron reuna-alueita kehittdmallad ja mahdollisen asuntorakentamisen voisi siirtdd lAhemmas taajamaa Jokelantien var-
teen. ... Lapsille luonnonmukaisia nurmi-, niitty- ja muita leikkipuistoja. (M16)

Luonnosvaiheessa koko alueelle laaditaan viheralueiden runkoverkko, joka koostuu ensi sijassa maa- ja
metsatalousalueista (erityisesti talousmetsat), asemakaavoittavien alueiden yhteyteen ositettavista lahivirkis-
tyalueista sekd mahdollisista suojelu- ja muista viher- ja virkistysalueista. Taman yhteydessa huomioidaan
erityisesti ekologisten verkostojen turvaaminen, mutta myés virkistys-, suojelu-, maaseutuelinkeinojen kehit-
tédmis- ja muut esiin tulleet ndkoékulmat.

Palojoki ja muut vesistot

Nyt lausunnoilla olevan kaavan alue jakautuu Vantaanjoen paauomaan ja sen sivuhaaran Palojoen valuma-alueille. ...
Rakentaminen ja paallystetyn pinnan lisddntyminen nopeuttavat valumavesien virtausta alueelta, mika voi lisata alapuo-
listen uomien tulvimista. Erityisesti tAméa korostuu jo nykyisellaén tulvaherkan Palojoen valuma-alueella... Uomien tulvi-
minen on otettava huomioon ohjaamalla rakentaminen riittévan korkealle tulvaturvalliselle tasolle. ... Tarkemmilla kaa-
vatasoilla tulee antaa maéaraykset alimmista suositeltavista rakentamiskorkeuksista. (Uudenmaan ELY-keskus)

Kaikki Palojoen uomat pitaé kaavoituksessa ja myos rakentamisessa jattad avouomiksi, joilla on riittavan levea kasvilli-
suuden peittdma suojavyOhyke. Nain sailytetdén vesiston valuma-alueen ekologinen kaytéva, jossa seka vesi-, etta
maaelaimet pystyvat vapaasti likkumaan. ... Palojoen padguoman molemmin puolin tulisi olla kasvillisuuden peittdma
levea suojavydhyke. Suojavybhykkeen tulisi olla 50-100 metrid levea Palojoen pAduoman molemmilla puolilla. Sivupuro-
jen suojavy6hykkeiden leveyden tulisi olla vahintaan 10 metria. ... Tarkeata on sekd uoman, etta virkistysarvojen kan-
nalta, ettéd suojavydhyke on molemmilla puolilla uomaa, eivatka yksityistontit millaén alueella ylety uomaan kiinni. ...
Uoman tie- ja katuylityksia pitaa valttda. Silloin kun niitd joudutaan tekeméaén, niiden rakentamisessa tulee valtitaa pyo-
reitd siltarumpuja, jotka voivat olla kalojen ja muiden vesielididen vaellusesteitad etenkin vahavetisind kausina. Uoman
kannalta paras tapa tehda tie- ja katuylitykset on sillan rakentaminen. Silta mahdollistaa vesistén ekologisen kaytavan
jatkumisen tien, tai kadun alta myds maaelaimille. (Virtavesien hoitoyhdistys Virho ry)

Kun huomioidaan lisaksi, etté luontoarvoiltaan monimuotoiseksi todettu Palojoki tarvitsee 100 metrin suojavydhykkeen
molemmille puolille jokea, tilaa rakentamiseen ei yksinkertaisesti ole radan lansipuolellakaan. Palojoki on todettu virta-
vesien kannalta merkittavaksi Vantaan sivuhaaraksi, jonka kalakantojen ja biotoopin suojelu on valttamatonta. (M12)

Kyléan lapi kulkeva Palojoki kosteikkoineen, lampineen ja pienimuotoisine koskipaikkoineen on ehdottomasti suojeltava
rakentamiselta. Joessa on kaloja ja se on my6s saukon elinaluetta. Suojeluetaisyys 100 m joki uoman molemmin puolin




on valttamaton. (M13)

Kaynnissa olevaan maisemaselvitykseen liittyy my6s alueen maisemarakenteen tarkastelu, johon puoles-
taan kuuluu alueen valumasuhteiden arviointi. Jo rakennemalleja laadittaessa valtettiin rakentamisalueiden
esittamista alaville alueille, jotka ovat yleensd samalla maisemallisesti arkoja laajoja yhtendisia peltoalueita.
Suunnittelun tarkentuessa huolehditaan Uudenmaan ELY-keskuksen antama ohjeistus matalimmista raken-
tamiskoroista Palojoen varrella. Luonnontilaiset virtavesistot ovat keskeisessa roolissa suunniteltaessa alu-
een viher- ja siniverkostoa. Palojoki ja muita luonnontilaiset vesistét huomioidaan maisemarakenteellisen ja
ekologisen roolinsa mukaisesti siten, etté niiden ymparistoon luodaan sen luonnetta tukeva viherymparisto.

Ulkoilu ja virkistys

Haapasaarentie on varsinkin kesaisin suosittu ulkoilu ja pyorailyreitti, jossa kaupunkilaiset ihastelevat kaunista maa-
laismaisemaa (M11)

Olemassa olevat ja uudet virkistysalueet ulkoilureitteineen lisdavéat monin verroin Palopuron asukasmaaraa suuremman
joukon viihtyisyytta. Virkistysalueilla on merkitystd my6s opetus- ja tutkimuskohteina. Alueella on my6s arboretum-
luonteista metsankasvatustoimintaa, jonka toimintaedellytykset tulee turvata pitkalle tulevaisuuteen. Tama kaikki on
helppo tuhota véaaranlaisella suunnittelulla. (M12)

Haapasaarentielle voisi rakentaa kevyen liikenteen vaylan, joka jatkuisi ympyrareittind Jokelan ja Ridasjarven kautta
takaisin Hyvinkaalle. Pyoratie valilla Hyvinkda - Jokela on nykyiselladn vilkkaassa kaytdssa ulkoiluun ja kuntoiluun.
Tallaisille turvallisille ja hoidetussa maisemassa kulkeville reiteille on selkea tarve nykyihmisen ympéristéssa. (M13)

Palopuron koulun lansipuoliset peltoalueet olisi mielestani rauhoitettava viher- ja puistoalueeksi, virkistyskayttoon, esim.
puron reuna-alueita kehittamalla ja mahdollisen asuntorakentamisen voisi siirtdd lAhemmas taajamaa Jokelantien var-
teen. Lapsille luonnonmukaisia nurmi-, niitty- ja muita leikkipuistoja .(M16)

Alueelle suunnitellaan eri kayttajaryhmia palveleva ulkoiluverkosto, joka palvelee kaikkina vuodenaikoina.
Verkoston suunnittelussa huomioidaan alueen mm. kytkeytyminen Hyvinkdan muuhun reitistoon, kytkeyty-
minen Jokelan alueen (Tuusulan kunnan reitistdihin) sekd Jokelantien varren seudullinen pydréilyreitti.

Hulevesien kasittely

Hulevesia ei saa johtaa suoraan uomaan, vaan ne pitaa imeyttad maaperadn sopivilla imeytysalueilla, tai vahintaan
johtaa laskeutusaltaiden ja kosteikkojen kautta. Yksityistonttien sade- ja sulamisvedet on syyta imeyttdd maaperéaéan heti
tontin alueella. (Virtavesien hoitoyhdistys Virho ry)

Hulevesien viivytykselle ja mahdolliselle muulle kasittelylle tulee varata riittavasti alueita seka asettaa hulevesia koske-
vat yleiset kaavamaaraykset niin, etta niita voidaan tdsmentaa tarkemmilla kaavatasoilla. ... Tarkemmilla kaavatasoilla
tulee antaa maaraykset alimmista suositeltavista rakentamiskorkeuksista. ... Huleveden viivytys- ja kasittelytarpeen
seka uomien tulvakayttéaytymisen selvittamiseksi tulee tehda hulevesiselvitys. Selvityksessa on kasiteltdva Vantaanjoen
ja Palojoen valuma-alueita siind laajuudessa, kuin se on kaavan muutosten vaikutuksen puolesta tarpeen. ... Eri raken-
nevaihtoehdot eivat poikkea merkittavasti toisistaan hulevesien kasittelyn ja tulvariskien osalta. (M12)

Hulevesien kasittelya tarkastellaan suunnittelun eri vaiheissa ja annetaan suunnittelun tarkentuessa kussa-
kin vaiheessa tarpeellisia maarayksia ja ohjeita. Pyrkimyksena on, ettei taajamainen rakentaminen aiheuttai-
si Palojokeen suuntautuvaa hulevesikierron nopeutumista, vaan hulevesia imeytetédan ja viivytetdan alueella
ennen johtamista Palojokeen.




Tekninen huolto, tekniset verkostot

Suunnittelualueen etelareunassa kulkee Gasum Oy:n omistama korkeapaineinen maakaasun siirtoputki DN500. Joke-
lantien lansipuolelle on rakennettu venttiiliasema mahdollista haaraputken liittamista varten. ... Rakennusten ja raken-
teiden suojaetéisyyksistéd ja muista maakaasun kaytt6on ja turvallisuuteen liittyvistéa asioista sdddetddn maakaasun
kasittelyn turvallisuudesta annetussa asetuksessa (551/2009)....Suojaetéisyyksia maaritettaessa ulkopuoliset raken-
nukset jaetaan ryhmiin A ja B.

Osayleiskaavan alueella on useita Fingridin voimajohtoja (kuva 1). Olemme toimittaneet tiedot voimajohdoista ja lausu-
neet kaavan lahtokohdista 23.9.2014. Tassa lausunnossa on esitetty paivitetyt tiedot voimajohdoista kokonaisuutena,
silla kaava-alue on laajentunut ja my6s voimajohtoja koskevat tiedot ovat hieman muuttuneet. ... Voimajohtojen lahialu-
een maankayttda rajoittavat voimajohtoalue ja rakennusrajoitusalue. Voimajohdon rakennusrajoitusalue on ehdoton
raja, jonka sisapuolelle ei voi osoittaa rakentamista. Uusissa voimajohdoissa ndma ovat paasaantdisesti yhta leveat
katsottuna voimajohdon keskilinjasta, mutta kokonaisleveyttd. Nain varmistetaan, ettéd rakennelmien, rakennusten ja
voimajohdon véliin jaa riittava etaisyys. Vanhoissa johdoissa rakennusrajoitusalue saattaa olla kapeampi kuin johtoalue.
... Muistutamme my0s seuraavista asioita, jotka tulee ottaa huomioon maankayton suunnittelussa ja rakentamisessa...

e Voimajohtoalueen maapohja ja puusto ovat maanomistajien omaisuutta. Voimajohdon omistajalla on oikeus pi-
taa voimajohtonsa kyseisella alueella ja oikeus yllapitéda seka huoltaa sita.

e Maanomistajan oikeuksia rajoitetaan siten, ettd maanomistaja ei ilman voimajohdon omistajan lupaa saa pys-
tyttdd rakennuksia tai kahta metria korkeampia muitakaan rakenteita tai laitteita rakennusrajoitusalueelle.

e Voimajohtoaukealle voidaan istuttaa ainoastaan puita tai kasveja, joiden luontainen kasvukorkeus ei ylita 4
metrid. My6s reunavyohykkeill& puuston kasvua rajoitetaan.

e Maanomistaja ei myoskaan saa harjoittaa johtoalueella sellaista toimintaa, josta saattaa koitua vaaraa johdon
kaytolle tai kunnossa pysymiselle. Rakennusrajoitusalue koskee maanpaallisia ja maanalaisia rakennuksia. ...
Kaikesta voimajohtoalueelle tai sen laheisyyteen sijoittuvasta rakentamisesta tulee pyytad Fingridista erillinen
risteamalausunto. Risteama voi olla esimerkiksi liikuntatoiminto, ulkoilureitti, rakennelma tai maansiirtotoimen-
pide, joka sijoittuu voimajohdon léheisyyteen. RisteAmalausunnossa esitetdan annettua kaavalausuntoa yksi-
tyiskohtaisemmin ne seikat ja turvallisuusnéktkohdat, jotka hankkeen toteuttamisessa on voimajohdon kannal-
ta otettava huomioon. Risteaméalausunnossa annetaan nakemys suunnitelman toteuttamisen reunaehdoista.
Lausuntopyynnon voi lahettédd osoitteeseen Fingrid Oyj, Risteamalausunnot, PL 530, 00101 Helsinki tai sah-
kopostilla risteamalausunnot@fingrid.fi.

Huomioidaan teknisten verkkojen aiheuttaman rajoitteet kaavamerkinndissa ja —maarayksissa.

Ymparistohairiot

...0sayleiskaavan alueen suunnittelussa tulee erityisesti huomioida kaava-aluetta halkovan raideliikenteen melu ja tari-
nd, joihin liittyen tulee tehda riittavat selvitykset ja selvittdd miten hairidvaikutuksia voidaan vahentéa. ... Taman lisaksi
junaradan térina ja runkomelu tulee huomioida rata-alueen l&hialueiden suunnittelussa. (Uudenmaan ELY-keskus)

Liikennevirasto edellyttad, ettd kaavoitettaessa alueita radan laheisyydessa on tapauskohtaisesti otettava huomioon
mahdolliset junaliikenteen aiheuttamat melu-, runkomelu- ja tarindhaitat. ... Melun osalta kaavoituksessa on noudatetta-
va Valtioneuvoston paattksen (993/1992) mukaisia melun ohjearvoja. Melualueelle ei tule kaavoittaa melulle herkkaa
maankayttéa ilman asianmukaisia selvityksia ja tarvittavaa melunsuojausta. ... Kaavoituksessa on huomioitava raidelii-
kenteen tarindn aiheuttama rakennuksen vaurioitumisriski ja vaikutus asuinmukavuuteen. Tarinalle herkkda maankayt-
t6ad ei tule osoittaa tarindherkille alueille ilman térindnvaimennustoimenpiteitd edellyttdvaa kaavamerkintdd tai —
maaraysta. Tarinalle herkalla maaperalla kuten savikolla tarina voi ulottua jopa yli 200 metrin paahan radasta. Tarinalle
herkimpié rakennuksia ovat yleensa puolitoista- tai kaksikerroksiset puurakenteiset talot. ... Asuinkortteleiden osalta
kaavoituksessa tulee noudattaa VTT:n selvityksen Suositus liikennetarindn mittaamisesta ja luokituksesta (VTT tiedot-
teita 2278) mukaisia suosituksia tarinasta. Suosituksen mukaan uudella asuinalueella asuinrakennuksen tériné ei saa
ylittéd arvoa 0,30 mm/s eikd vanhalla asuinalueella arvoa 0,60 mm/s. ... Runkomelun osalta on noudatettava VTT:n
laatiman selvityksen Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi (VTT Tiedotteita 2468) suositusta runkomelutason
raja-arvosta (Lprm) 30/35 dB. Yleensa runkomeluhaitat ulottuvat 60 m (pehmeikk®) — yli 200m (kallio) etéisyydelle rau-
tatiestd. ... Kaavatyon yhteydessé tulee laatia riittvat selvitykset melun ja tarinén leviamisesta ja osoittaa niiden pohjal-
ta tarvittavat kaavamaaraykset haittojen torjumiseksi. ... Liikennevirasto muistuttaa, ettei se osallistu uuden maankayton
johdosta aiheutuviin mahdollisiin melun- ja tarindntorjunnan kustannuksiin.




Esitamme paattdjille seka Hyvinkdan kaupungin ettd maakunnallisella taholla, ettd Romuliike Suotulan ympéristohaittoja
ja-riskeja aiheuttavalle romujen vastaanotolle ja meluisalle kasittelylle varattaisiin sille paremmin sopiva paikka (Huom!
Nyt yrityksella voimassa ymparistéluvan 10 vuoden maéraaika vuoteen 2018 saakka). ... Romuliikkeen aluetta ei ole
merkitty osayleiskaavassa teollisuusalueeksi, ei myoskaan 3.6.:- 2.9.2016 Palopuron rakennemalliehdotuksissa. Palo-
puro ei ole viralliselle autoromuttamoille vaadittavaa takamaata tai toiminnalle sopivaa teollisuusaluetta. ... Toiminta,
joka metallin vastaanoton ja varastoinnin ohessa siséltdd myds paivittdisen metallin (mm. autojen) nosturilla suoritetta-
van lajittelun ja pudottelun, haittaa tuntuvasti naapurissa asumista seka vahentaa asuinymparistén viihtyisyytta (uusi
ymparistolaki 3.8, kohdat 1 ja 2 Maaritelmat). ... Romuliike Suotulan (Jokelantie 601) tontin laidalla kulkee my6s Paijan-
ne-tunneli ja romuliikkeen pintavesien avo-ojasta paésee vesi rautatien itdpuolen kautta Mantyméaen tilan luomupeltojen
keskella kulkevaa ojaa pitkin ymparistoarvoiltaan merkittéaviin Heikinojaan ja sen valityksella Palojokeen. ... Luomuyri-
tyksemme, Mantyméaen Luomu Oy:n suunnitelmat pihapiirin ja vanhojen rakennusten kayttamiseen yrityksen kehitty-
vaan toimintaan liittyvien erilaisten tapahtumien ja maatilamatkailuryhmien vastaanottamiseen on arkisin taysin mahdo-
tonta. Romuliike Suotulan sijainti aiheuttaa haittoja lahiymparistolle ja naapureille, erityisesti Méntymaen tilalle ja Man-
tymé&en Luomu yrityksen elinkeinotoiminnalle Palopurolla.(M18)

Liikennemeluun ja -tarindén seka runkomeluun liittyen tehdaan selvityksid kun suunnittelun tarkkuus tata
edellyttaa. Lahimmaksi rataa ja varsinkin tulevaa asemaa on kaavailtu tiivistd kerrostalorakentamista tai ty6-
paikka-alueita.

Romuliike Suotula sijaitsee vyohykkeella, jota ei oteta ensimmaisena taajamarakentamisen piiriin, vaan alu-
een maankaytén suunnittelua jatketaan haja-asutusalueen keinoin. Yrityksen toiminnan haittojen saately
tapahtuu ensisijaisesti ymparistdsuojelulainsdddanndn keinoin. Asiaa tarkastellaan mahdollisesti uudelleen
ympaéristdluvan uudistamisen yhteydessa.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma

Virho on lisattava osallistumissuunnitelmaan. (Virtavesien hoitoyhdistys Virho ry)

Virho lisatadan osallisten listalle.

Vaikutusten arviointi

HSY pitaa hyvana, etté vaikka kaavatydssa ei ole erikseen mainittu ilmastovaikutuksia, niitd on tarkasteltu eri rakenne-
mallien valilla. ... Koska yleiskaavan aikajanne on pitk&, on jatkosuunnittelussa syyta varautua muuttuvaan ilmastoon ja
olosuhteisiin. HSY esittda, ettd alueen jatkosuunnittelussa otetaan huomioon ilmastonmuutoksen myédta nykyisesta
kasvavat sademaarat ja lisdantyvat rankkasateet seka tulevaisuudessa mahdollisesti liséantyvéat hellejaksot ja kaupun-
kialueiden lampdsaarekeilmién voimistuminen, milla voi olla vaikutusta tiiviisti rakennetussa kaupunkiymparistéssa. ...
Rakennusmateriaalien valinta tulee osaltaan vaikuttamaan rakennuskannan paastoéihin. Puurakentamisen paastot ovat
merkittavasti vahdisemmat kuin betonirakentamisen ja lisdksi puurakenteet toimivat hiilinieluina. Jatkosuunnittelussa
tulisi huomioida tama.

Suunnitelmissa on jaényt tdysin huomiotta esimerkiksi varautuminen saan aanilmidéihin: Palopuron lapi virtaava Palojoki
alittaa paaradan Haapasaarentien alikulun kohdalla. Tassa kohden Palojoen vesi pumpataan alavirtaan, jotta se saa-
daan kulkemaan radan lansipuolelta sen itapuolelle. (M12)

Kaavoituksen kaytossa on ilmastovaikutusten arviontiin Eero Paloheimo EcoCity Oy:n Eco City Evaluator
SaaS-ohjelman kehitysversio. Ohjelmalla on teetetty laskelmat rakennemallien hiilidioksidipaastoista. Erot
mallien valilla syntyivéat lahinna autoliikenteen matkatuotoksista.




Yleiset oikeusperiaatteet

Maanomistajien eriarvoisuus nayttaytyy monessa kaavamallissa. Likimain kaikissa malleissa joltain vieddan aina ja
toisilta ei mitdan. Tama tuntuu aivan tietoiselta valinnalta. (M4)

Knehtilan viljelemét maat on suunnitelmissa esitetty sailytettdvaksi, ne muodostavat kuitenkin vain n. 20 - 25% kylan
lansi-itdpuolisista maatalouteen kaytettavista alueista. On melkoisen selvaa, ettéd tdman rakennemallin toteuttaminen ei
jaté sijaa minkaanlaiselle maataloudelle Palopurolla, ei mydskaan Knehtilan alueella. ... Kaupunki loukkaa suuresti
yksittdisen maatalouselinkeinonharjoittajan itsemaaraamisoikeutta ja oikeutta yhdenvertaiseen kohteluun paattamalla
etukateen kaavaratkaisujen avulla, kenen tila voi jatkaa ja kenen ei. (M14)

Alueen maanomistajia kohdellaan tasapuolisesti kaavoitukselle asetettujen tavoitteiden nékodkulmasta ja
lakia noudattaen. Valittu yhdyskuntarakenteen etenemisstrategia on taajaman vaiheittainen laajentuminen
etelddn tukeutuen paarataan. Valittava pohjoinen asemanpaikka mahdollistaa noin 2030-luvulla alkavan
seuraavan laajentumisvaiheen ilman, etta peltoalueita on tarpeen ottaa taajamarakentamisen piiriin.






