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RAKENNEMALLIEN KUVAUS JA ARVIOINTI

Osayleiskaavan laatiminen Palopuron kylaan ja sen lahiympéristoon
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Kuva 1: Osayleiskaavan suunnittelualueen sijainti

Suunnittelualue sijaitsee Hyvinkéén keskustaajaman eteldpuolella pdéradan ja maantien 1421 var-
rella. Suunnittelualue ulottuu eteldssa Tuusulan kunnan rajaan, idéssé suunniteltuun ns. itdiseen ra-
danvarsitien suunniteltuun linjaukseen ja lannessa Vantaanjokeen. Pohjoisessa suunnittelualuetta
on laajennettu itédisen radanvarsitien linjausta myotaillen aina valtatie 25:lle saakka (Hangonvayla/
Porvoonvayld) kasittamaan mm keskustaajaman osayleiskaavan mukaiset Metsékallion ja Korkea-
maen tydpaikka-alueet sekd muut Metsékaltevasta Palojoen kaakkoispuolelle jaava alueet.

Suunnittelualueen rajauksen laajennus on ollut tarpeen, koska rakennemallien laatimisprosessin ai-
kana Palopuron asemanseudun mahdollisimman pohjoinen sijainti on saanut laajaa kannatusta, ja
tama valinta vaatisi em. alueiden kayton muuttamista Keskustaajaman osayleiskaavan mukaisesta.
Suunnittelualueen pinta-ala on siten kasvanut n. 3,5 km?lla yhteensa noin 24,5 km*een.
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OSAYLEISKAAVAN TARKOITUS

Osayleiskaavan tarkoituksena on luoda edellytykset Hyvinkédén kaupunkirakenteen kehittamiselle ja
uuden asemanseudun perustamiselle paaradan varteen Hyvinkaan ja Jokelan valiin. Taustalla on
pyrkimys tiivistad paaradan varren yhdyskuntarakennetta ja etsia Hyvinkaan keskustaajamalle uusi
laajentumisalue sen jalkeen, kun nykyisissa yleiskaavoissa osoitetut asuinrakentamisen alueet Met-
sakaltevassa ja Nummenmaessa tulevat rakennetuiksi noin vuoteen 2030 mennessa.

Hyvinkaan keskustaajaman laajentumisen mahdollisuuksia on tutkittu muuan muassa Uudenmaan 2.
vaihemaakuntakaavan yhteydessa. Siind Palopuro on osoitettu paarataan tukeutuvana uutena ase-
manseutuna, jonka tarkempi suunnittelu edellyttdd alueen tulevan maankayttn ja seudullisen raken-
tamisen mitoituksen tutkimista tarkemmin maakuntakaavatasolla. Hyvinkédan Palopuron ja Tuusulan
Ristikydon uusien asemanseutujen maakuntakaavaratkaisua tarkennetaan 4. vaihemaakuntakaavan
yhteydessa.

Taman valinnan perusteet kaydaan lapi myods Helsingin seudun maankéaytdn, asumisen ja liikenteen
jarjestamiseksi kaynnistyneissa kuntien yhteisessé maankaytdn suunnitelmassa (HESE-MASU,
2015) ja Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelmatydssa (HLJ 2015). Naiden kahden suunni-
telman valmisteluprosessit ovat kytkeytyneet toisiinsa.

Osayleiskaavan laatiminen Palopuron alueelle on kaynnistetty sen olettamuksen varassa, etta uuden
asemanseudun rakentaminen paaradan varteen osoittautuu tarpeelliseksi vuosien 2030 ja 2050 vali-
send aikana. Osayleiskaavatydssa varaudutaan niihin haasteisiin ja odotuksiin, joilta kaupunkisuun-
nittelulta odotetaan seuraavina vuosikymmenind. Huomioitavia kehitystrendeja ovat ainakin varau-
tuminen ilmastonmuutokseen, pyrkimys kohti vahabhiilisia yhdyskuntia, metropoliajattelu ja metropo-
limaaseutu (kaupungin ja maaseudun vuorovaikutus).

Osayleiskaavalla osoitetaan uuteen rautatieasemaan tukeutuvat keskustatoimintojen, asumisen ja
ty6paikkojen alueet, joiden maankayttd suunnitellaan yksityiskohtaisesti asemakaavoilla. Liséksi
osayleiskaavassa osoitetaan vydhykkeet, joilla mahdollinen rakentaminen voisi tapahtua maaseutu-
tai kylaméaisend tdydennysrakentamisena. Nailla alueilla pyritdén sailyttdméan maaseutuelinkeinojen
toimintaedellytykset. Yleiskaavaprosessin kestéaessa tutkitaan myds tarpeellisia ekologisia yhteyksia,
virkistysalueita seka alueita, joita voidaan edelleen séilyttdd maa- ja metsatalousvaltaisina maaseu-
tuelinkeinojen alueina. Osayleiskaavalla osoitetaan vyohykkeita eri toiminnoille seka pyritaan loyta-
maan kullekin vyéhykkeelle sellaiset tarkemman suunnittelun keinot, jotka ovat tarpeellisia vydhyk-
keelle odotetun toiminnan tai rakentamisen ohjaamiseksi maankaytt6- ja rakennuslain nakdkulmasta.

Osayleiskaavan tarkoituksena on myds ohjata kaupungin yhdyskuntarakentamiseen tarkoitetun raa-
kamaan hankintaa.

Selvitykset ja suunnitelmat

Selvitykset ja suunnitelmat

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaava

Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaava, alustava ehdotus (2015)

Helsingin seudun maankéyttn, asumisen ja likenteen sopimus (MAL) 2016—2019.

Helsingin seudun maankéaytén, asumisen ja likenteen toteutusohjelma 2020 (MAL2020-raportti)
Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma (HLJ 2015)

Helsingin seudun maankaytén suunnitelma 2015 (MASU)

Helsingin seudun asuntostrategia 2015 (ASTRA)

Rakennusinventointi 1998

Museoviraston rekisteriportaali, tark. 7.8.2014

Helsingin seudun geotieto 2.9.2009

Hyvinkdan keskustaajaman laajentumisalueiden luontoselvitys, Keiron Oy 2009
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Hyvinkaan keskustaajaman osayleiskaavan eteldosien ekologinen verkosto, Sito Oy/Seija Véare 2011
Liito-oravaselvitys, Keiron Oy 2007

Liito-oravaselvitys Hyvinkaén alueella, Ekstrém, Saalasti 2013

Palopuron osayleiskaavan luontoselvitys, Keiron Oy 2015

Eteld Hyvinkaan - Jokelan seudun liikenneselvitys, WSP Finland Oy - Strafica Oy 2007
Kerava-Riihimaki lisaraiteiden YVA, Liikennevirasto / Sito Oy 2010

Oikoradan mahdolliset uudet asemapaikat, Sito Oy 2011

Esiselvitys lahilikenteen uusista seisakkeista Kerava—Riihimaki- ja Kerava—Lahti-valeilla, Liikennevi-
rasto ja Ramboll 2015

Palopuron rakennemallien liikenteellinen arviointi, WSP Finland 2016

Palopuron rakennemallien CO2-paéstojen arviointi (EcoCity Evaluator SaaS, EPECC Oy)

Alueen osallisten hankkeet
Palopuron agroekologinen symbioosi —hanke

UUDENMAAN 4. VAIHEMAAKUNTAKAAVAN VAIKUTUS PALOPURON OSAYLEISKAAVAN
LAATIMISEEN

3.1 Maakuntakaavatilanne

Yhdyskuntarakenteen perustekijoita, kuten taajama-alueiden laajuutta on kasitelty viimeksi 2. vai-
heen maakuntakaavassa (YM vahvistanut 30.10.2014). Kaavan tahtéin on yli 20 vuoden paassa, jol-
loin asukkaita ennakoidaan olevan 430 000 nykyistd enemman. Metropolimaakunnan tuleva kasvu
ohjataan keskuksiin, ratojen varsille ja rannikon myétaisesti. Asumista ja tydpaikkoja on tulossa
etenkin nykyisen Paaradan ja Keharadan asemanseuduille seka laajentuvan metroverkon vyohyk-
keelle. Joukkoliikenne on avainasemassa. Nykyista yhdyskuntarakennetta tiivistetdén ja taydenne-
taan.

Oheinen yhdistelmékartta esittdd Maakuntakaavojen epavirallisen yhdistelmén 2012, johon siséaltyvat

Uudenmaan maakuntakaava (vahvistettu),

Uudenmaan 1. vaihemaakuntakaava (vahvistettu),

Itd&-Uudenmaan maakuntakaava (vahvistettu),

Uudenmaan 3. vaihemaakuntakaava (vahvistettu), ei aluevarauksia Hyvinkaalla

Uudenmaan 2. Vaihemaakuntakaava (ehdotus, maakuntavaltuusto hyvéksyi 20.3.2013; vah-
vistettavana ymparistoministeriossa).

o
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Palopuron alue on osoitettu padosin raideliikenteeseen tukeutuva asemanseudun kehittamisaluee-
na. Asemanseudun pohjoispuolitse on soitettu viheryhteystarve. Maakuntakaavassa nakyvat myos
Palopuron pohjavesialue, paarata, Jokelantie yhdystiend, itdisen radanvarsitien varaus seututiend,
Paijannetunneli (v) ja maakaasuputki (k). Liséksi Vantaanjoen vartta ja kylan koillispuolitse on osoi-
tettu virkistysreitit.

Merkinta Merkinnan kuvaus Suunnittelumaarays
Merkinnan selitys
) Merkinta on kehittdmisperiaatemerkinta. Ennen alueen yksityiskohtaisempaa
| Merkinnalla osoitetaan pitkalla aikavalilla, | suunnittelua alueen maankayttd on
paaasiassa maakuntakaavan suunnitte- ratkaistava maakuntakaavoituksessa.
Raideliikenteeseen lukauden jalkeen toteutettavat uusiin Alueelle ei tule suunnitella sellaista aluei-
tukeutuva aseman- raideliikenneasemiin tukeutuvat alueet. denkayttdd, joka estéda tai merkittéavasti
seudun kehittamis- haittaa alueen tulevaa kayttda raideliiken-
alue teeseen tukeutuvan asemanseudun kehit-
tamisalueena.
Merkinnalla osoitetaan virkistysaluever- Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on
kostoon ja ekologiseen verkostoon kuu- huolehdittava siita, ettd merkinnalla osoi-
luvat viheryhteydet ja -alueet. tettu yhteys sailyy tai toteutuu tavalla, joka
turvaa virkistys- ja ulkoilumahdollisuudet,
Viheryhteystarve alueen maisema-arvot, arvokkaiden luon-
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tokohteiden sailymisen seka lajiston liik-
kumismahdollisuudet.

Viheryhteyden mitoituksessa on kiinnitet-
tadva huomiota yhteyden merkitykseen
ekologisen verkoston osana seké seudul-
listen ja paikallisten virkistystarpeiden
yhteensovittamiseen siten, ettd olemassa
olevat virkistykseen varatut tai siihen so-
veltuvat rakentamattomat alueet varataan
yksityiskohtaisemmassa kaavoituksessa
mahdollisuuksien mukaan virkistyskayt-
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Kuva 2: Maakuntakaavayhdistelmé
Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaava

Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelma oli nahtavilla 9.12.2013 -
15.1.2014. 4. vaihemaakuntakaava taydentaa ja tarkistaa hyvaksyttyja maakuntakaavoja. 4. vaihe-
maakuntakaava taydentaa ja tarkistaa hyvaksyttyja maakuntakaavoja. Siina maaritellaan suuret yh-
teiset kehittdmislinjat seuraavien teemojen osalta:

¢ elinkeinot ja innovaatiotoiminta
logistiikka
tuulivoima
viherrakenne
kulttuuriympaéristot

Maakuntahallitus paatti 3.2.2014 84, etté osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa taydennetaan siten,
etta 4. vaihemaakuntakaavan yhteydessa arvioidaan Helsingin seudun yhteisen maankayttésuunni-
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telman aiheuttamat muutostarpeet suhteessa 2. vaihemaakuntakaavaan erityisesti asemanseutujen
osalta ja huomioidaan ne tdmén 4. vaihemaakuntakaavan valmistelussa. Kaytdnndssa tama tarkoit-
taa Palopuron ja Ristikyddn tulevien asemanseutujen ympariston maankaytéllisen tarkastelun otta-
mista mukaan talla maakuntakaavakierroksella.

Maakuntakaavatilanne ja erityisesti Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan laatiminen vaikuttaa
osayleiskaavan laatimiseen. Uudenmaan aluerakenteen ja likennejarjestelméan periaatteet kasiteltiin
laajemmin 2. vaihemaakuntakaavassa (YM vahvistanut 30.10.2014). Siina paaradan varren uudet
asemanseudut (mm. Palopuro) on osoitettu Raideliikenteeseen tukeutuvan asemanseudun kehitta-
misaluemerkinnalla. Merkinnalla osoitetaan pitkalla aikavalilla, padasiassa maakuntakaavan suunnit-
telukauden (2035) jalkeen toteutettavat uusiin raideliikenneasemiin tukeutuvat alueet. Suunnittelu-
maarayksessa maarataan, ettd ennen alueen yksityiskohtaisempaa suunnittelua alueen maankaytto
on ratkaistava maakuntakaavoituksessa. Alueelle ei tule suunnitella sellaista alueidenkayttta, joka
estaa tai merkittavasti haittaa alueen tulevaa kayttoa raideliikenteeseen tukeutuvan asemanseudun
kehittdmisalueena.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta annettujen lausuntojen perusteella (maakuntahallitus
4.2.2014 84) vaihemaakuntakaavassa kasiteltdvia teemoja tdydennettiin siten, ett sen yhteydessa
arvioidaan Helsingin seudun yhteisen maankayttdsuunnitelman aiheuttamat muutostarpeet suhtees-
sa 2. vaihemaakuntakaavaan erityisesti asemanseutujen osalta.

Maakuntakaavaehdotuksen valmistelu

Uudenmaan neljannen vaihemaakuntakaavan ehdotus oli lausunnoilla helmikuun 2016 loppuun asti.

Palopuro on esitetty raideliikenteeseen tukeutuva taajamatoimintojen alueena. Merkinnalla osoite-
taan uusiin raideliikenneasemiin tukeutuvat taajamatoimintojen alueet.

T

S

{

Alueelle on annettu suunnittelumaarayksia:

e Aluetta koskee taajamatoimintojen aluetta koskevan suunnittelumaarayksen lisdksi seuraava
maarays: Kuntakaavoituksessa alueen maankayttd on suunniteltava ja mitoitettava raideliiken-
teen toimintaedellytyksia suosivaksi. Uuden aseman tarkempi sijainti méaritellaan yksityiskohtai-
semmassa suunnittelussa.
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¢ Uuden raideliikenneyhteyden ja aseman suunnittelu seké alueen maankaytto tulee kytkea toisiin-
sa. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa alueen toteuttaminen tulee kytkea uuden raideliiken-
neyhteyden ja aseman sitovaan toteuttamispaatokseen.

¢ Olemassa olevan raideliikenneyhteyden uuden aseman suunnittelu ja alueen maankaytto tulee
kytked tosiinsa. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa alueen toteuttaminen tulee kytke& uuden
aseman sitovaan toteuttamispaatokseen.

Lisdksi alueen keskusta on osoitettu tiivistettdvan alueen kehittémisperiaatemerkinnalla. Merkinnalla
osoitetaan tiivistettavat taajama- ja keskustatoimintojen alueet, jotka tukeutuvat kestavaan liikenne-
jarjestelmaan. Suunnittelumaarayksen mukaan aluetta on suunniteltava joukkoliikenteeseen, kave-
lyyn ja pyorailyyn tukeutuvana kyseisen taajaman muuta aluetta tehokkaammin rakennettavana alu-
eena. Yhdyskuntarakennetta tiivistettaessa on kiinnitettdva huomiota erityisesti alueen ominaispiir-
teisiin ja kulttuuriympéristoon, elinympéariston laatuun, ekologisen verkoston toimivuuteen seka lahi-
virkistysalueiden riittavyyteen.

Lausuntojen pohjalta aineisto tarkentuu kaavaehdotukseksi, joka tulee nahtéville vuoden 2016 aika-
na.

Maakuntakaavaprosessin loppuvaiheet

Maakuntakaavojen vahvistamismenettelysté luovuttiin tuoreen maankaytto- ja rakennuslain muutok-
sen myo6ta. Muutos astui voimaan 1.2.2016, jolloin se vaikuttaa myds 4. vaihemaakuntakaavan eh-
dotuksen kasittelyyn. Maakuntahallitus kasitteli 16.11.2015 (8179) ehdotuksen lausunnoille I&hetta-
misté vuodenvaihteessa 2015-2016.

Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavan ehdotus oli lausunnoilla 1.12.2015 - 29.2.2016 ja siita saatiin
78 lausuntoa. Hyvinkaan kaupungin lausunnossa alustavasta maakuntakaavaehdotuksesta tode-
taan, ettd Palopuron asemanseutumerkinnan esitystapa on sinallaén rakennettu oikein, mutta tiivis-
tamisen ruuturasterilla osoitettu varsinainen asemanseudun kehittamisperiaatemerkinté pitéisi ulot-
taa tai siirtda paaradan vartta pohjoiseen siten, etté se ulottuu Raideliikenteeseen tukeutuva taaja-
matoimintojen alue -merkinnan rajaan (Metsakaltevan taajamatoimintojen alueen etelaraja) saakka.
Vastaavasti merkintda voi supistaa etdosastaan, koska etelaisimmat aseman sijaintivaihtoehdot jaa-
nevat pidemman tulevaisuuden strategisiksi aloitteiksi siihen tarkoitukseen, etta Hyvinkaan ja Joke-
lan vali olisi tarkoituksenmukaista toteuttaa yhtenaiseksi nauha- tai helminauhataajamaksi.

Lausuntojen perusteella tehdéén kevaan 2016 aikana tarpeelliset tarkistukset ja valmistellaan vasti-
neet. Lisaksi jarjestetdan 2. viranomaisneuvottelu toukokuun alussa. Viranomaisneuvottelun jalkeen
[maakunta]hallitus hyvaksyy vastineet lausuntoihin seké tarkistetun [maakuntakaavalehdotuksen ke-
vaalla 2016. Kaava asetetaan nahtaville vuoden 2016 syksylla. Tavoitteena on valmistella Uuden-
maan 4. vaihemaakuntakaava yhden valtuustokauden aikana niin, ettd maakuntavaltuusto voi hy-
vaksya kaavan viimeistaan vuonna 2017. (maakuntahallitus 18.4.2016 §45)

PALOPURON OSAYLEISKAAVAN LAATIMISEN TAVOITTEET

Varaudutaan Hyvinkdan laajenemiseen vuoden 2030 jalkeen

Hyvinkaan keskustaajaman osayleiskaavassa on tutkittu taajamarakentamiselle tarpeelliset aluetta
tavoitevuoteen 2030 saakka. Vaikka viime vuosina rakentamisen maara on notkahtanut taloustaan-
tuman johdosta ja vaestdennustetydkalut nayttavat vahentavan tarvetta uudisalueisiin, ei pitkan ai-
kavalin asuinrakentamistahdista) ole syyta luopua. Tdma johtaa uusien alueiden kayttéénottotarpee-
seen viimeistaan 2040-luvulla.

Luodaan toimiva, monipuolinen ja viihtyisd yhdyskunta, joka osaltaan vastaa Helsingin seu-
dun tonttikysyntaan.

Hyvink&é on sitoutunut uudessa Helsingin seudun maakaytén asumisen ja liikenteen sopimuksessa
(MAL 2016-2019) vuotuiseen 360 asunnon tuotantotavoitteeseen. Tavoite vastaa Hyvink&an omien
vaestéennusteiden mukaista asuntorakentamisen tarvetta Tama rakentamisennuste nayttaa, etta




I

Rakennemallien kuvaus ja arviointi

Palopuron alueella rakentaminen ei olisi tarpeen ennen vuotta 2040. N&in pitk&n aikavalin ennusteet
ovat kuitenkin hyvin hairiherkkia: 25 vuoden ajanjaksoon mahtuu erilaisen talouskehityksen kausia,
ja myos ihmisten odotukset ja arvot asuinympariston suhteen ehtivat muuttua.

KUUMA-kunnat ovat perinteisesti vastanneet suuresta osasta Helsingin seudun omakaotitonttitarjon-
taa. Viime vuosina asenteet ovat kuitenkin laajalti muuttuneet keskusta-asumista ja palvelujen lahei-
syytta suosiviksi. Lisaksi taloustaantuma on syonyt omakotirakentamisen kysyntaa.

Helsingin seutu ja koko Suomi muuttuvat seuraavien vuosikymmenten aikana kansainvalisemmiksi
ja moniarvoisemmiksi. Tdma ndkynee myds asumisen arvostusten kirjavoitumisena. Hyvinkaa sijait-
see Helsingin seudun reuna-alueella, mink& vuoksi asuntojen hintataso on sailynyt suhteellisen edul-
lisena seudun ytimeen verrattuna. Kokonaisuutena tulevan Palopuron ytimen odotetaan olevan tiivis
urbaani palvelujen ja asumisen keskus. Tata ymparoivat kompakteina kehiné eri tyyppisia ja tiheyk-
sisia asuinalueita siten, ettd tehokkuus alenee kauempana asemasta.

Luodaan edellytykset uuden lahijunaliikenteen aseman perustamiselle

Paaradan suunta eteldan on valittu Hyvinkaan yhdyskuntarakenteen laajentumissuunnaksi jo 1980-
luvulla. Taméan strategian ensimmainen vaihe on ollut Metsékaltevan alueen rakentaminen. Metséa-
kalteva tulee rakennetuksi tayteen 2030-luvulla. Seuraavassa vaiheessa etéisyys Hyvinkaan ase-
maan kasvaa niin suureksi, ettd muodostuu jarkevaksi hyddyntaa paaradalla olevaa 11 km:n valia
Hyvink&an ja Jokelan asemien vélid uuden lahijunien pysahtymispaikan luomiseksi. Liikennevirasto
on ilmaissut uuden aseman perustamisen olevan mahdollista, mikali sen piirissé on riittava kayttaja-
potentiaali (vahintdan 10 000, mieluiten 15 000 asukasta tai tydpaikkaa 2,5 kilometrin sateelld). Paa-
radan parantamisen edetessa vaiheittain kohti pohjoista vapautuu lisdkapasiteettia myds lahijunalii-
kenteelle. Saanndllinen ja tihed junayhteys luo pohjan seudulliselle tydmatkaliikenteelle.

Liikenneviraston Ramboll Finlandilta tilaaman selvityksen perusteella uudelle 1&hijunien pysahtymis-
paikalle ei nayttaisi olevan ratateknisia esteitd. Laituri sijoittuisi Haapasaaren-tien alikulun pohjois-
puolelle, mutta paikassa on liikkumavaraa.

Tutkitaan asemanseutua palvelevan liikennejarjestelman vaihtoehdot

Palopuron seudulliset yhteydet pyritdan hoitamaan mahdollisimman pitkalle I&hijunien varassa. Li-
saksi ajoneuvotekniikan kehitys tuo liikkumiseen uusia kilpailukykyisia valineita ja palveluita. Tasta
huolimatta jadnee merkittava osa liikkumisesta edelleen henkildautoliikenteen varaan. Palopuron
suunnittelun keskeinen ongelma on kapea ja vilkkaasti liikennoity Jokelantie, joka ei kesta uuden yh-
dyskunnan luomaa liikennepainetta. Osaratkaisuina ongelmaan voivat olla tielikenneverkon kehitta-
minen, mm. itdisen radanvarsitien toteuttaminen, mutta téllainen kynnysinvestointi olisi suuri. Palo-
puron sisdisen liikenneverkon voi mygs suunnitella siten, ettd kannustetaan kevyen liikenteen kéyt-
t6on taajaman sisdisilla matkoilla autoilun sijaan esim. estamalla keskusta-alueen lapiajo. Eri liiken-
nemuotojen muodostamia matkaketjuja voi edistdéd mm. liityntapysakaoinneilld, vaihtopyséakkien jar-
jestelmalla seka edistyneemmilld lippu- ja matkainformaatiojarjestelmilla. Tekninen kehitys nayttaa
lisdavan erialisten sédhkoisten ajonevojen kirjoa ja maarad, toisaalta viestintateknologian kehitys tuo
uusia ja vaikeasti ennakoitavia palveluita (esim. Uber, yhteisautopalvelut). Liikkennejarjestelman olisi
syyta olla joustava ja sopeutumiskykyinen ennakoimattomiin kehityskulkuihin.

Liikennejarjestelmien vaihtoehtoja suhteessa rakennemalleihin tutkitaan WSP Finlandilta tilatussa
selvityksessd, joka muodostaa myds merkittavan osan rakennemallien vaikutusten arvioinnista.

Osoitetaan ja tarkennetaan tarpeelliset ekologiset yhteydet

Lahtokohtana ovat 2. vaiheen maakuntakaavassa osoitetut viheryhteystarpeet seké 4. vaihemaakun-
takaavan valmistelun viherrakenneteemaan tehdyt tarkastelut. Maakunnallista selvitysta on tarken-
nettu Hyvinkaan kaupungin alueelta keskustaajaman osayleiskaavan laatimisen yhteydesséa. Palopu-
ron ja Metsakaltevan valiin osoitetun maakunnallisesti merkittavéan viheryhteyden luonnetta arvioi-
daan myds kaynnissa olevassa luontoselvityksessa. Samalla etsitdan yhteyden sijainnille korvaavia
vaihtoehtoja uuden asemanseudun etelépuolelta.

Maakuntakaavan viheryhteystarvemerkintd kattaa seké virkistyksen etta ekologian tarpeet. Merkin-
téan liittyvan suunnittelumaarayksen mukaan "Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on huolehdit-
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tava siitd, ettd merkinnalla osoitettu yhteys séailyy tai toteutuu tavalla, joka turvaa virkistys- ja ulkoilu-
mahdollisuudet, alueen maisema-arvot, arvokkaiden luontokohteiden sailymisen seka lajiston liikku-
mismahdollisuudet.

Viheryhteyden mitoituksessa on kiinnitettdva huomiota yhteyden merkitykseen ekologisen verkoston
osana seka seudullisten ja paikallisten virkistystarpeiden yhteensovittamiseen siten, ettéa olemassa
olevat virkistykseen varatut tai siihen soveltuvat rakentamattomat alueet varataan yksityiskohtai-
semmassa kaavoituksessa mahdollisuuksien mukaan virkistyskayttoon.”

Tama arviointity6é tehdaan osayleiskaavoituksen yhteydessa suunnitteluvaiheen mukaan tarkentu-
vasti.

Turvataan maa- ja metsatalouden toimintaedellytykset, maaseutumaisen asumisen mahdolli-
suudet ja kulttuurimaiseman arvot asemanseudun ymparistossa Palopuron maatalousyrittajat mark-
kinoivat aluetta luomulaaksona. Alueen maisemaa hallitsevilla peltoaukeilla (Palojoen ja Heikinojan
varsilla) harjoitetaan monipuolista maataloutta aina marjanviljelyyn saakka. Alueen perinteinen ra-
kentaminen on sijoittunut maisemassa peltojen ja metsaselanteiden reunavydhykkeeseen. Palojoen
varren alavat savikot eivat mydskaan ole rakennettavuudeltaan hyvid. Laajat yhtenaiset peltoalueet
pyritdéankin jattamaan rakentamisen ulkopuolelle.

Osayleiskaavan keskeinen tavoite on méaaritella tulevaisuudessa asemakaavoitettavat ja taajamaksi
rakennettavat alueet, joiden maapohjan kaupunki aikoo hankkia. Muu osa suunnittelualueesta voisi
jaada maaseutuelinkeinojen alueeksi siltéa osin kuin ne soveltuvat taajaman valittdtmaan naapuruu-
teen. Palopurosta voisi tulla kotimainen esimerkki metropolimaaseudusta, jossa taajama hyddyntaa
laheisten maaseutuelinkeinojen alueita.

LAHTOTIETOJEN TAYDENNYS
Kooste aiemmista lahtétiedoista on esitetty osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa.

5.1. Lahiliikenteen uudet asemanpaikat (Liikennevirasto, Ramboll Finland, 2015)

Tassa tydssa on tarkasteltu uusien seisakkeiden toteuttamismahdollisuuksia Keravan ja Riihimaen
seka Keravan ja Lahden vélisilla rataosuuksilla. Toteuttamismahdollisuuksia on tarkasteltu maankay-
ton, ratatekniikan ja liikenteellisen toimivuuden nakokulmasta. Samalla on tarkasteltu nykyisten sei-
sakkeiden tarkoituksenmukaisuutta, mikéli matkustajamaarat ovat alhaiset ja seisakkeiden maan-
kaytto ei kehity. Selvityksen tarkasteluvuodet olivat 2025 ja 2040. Tarkasteluissa on oletettu, etté
Pasila— Riihimaki -hankkeen ensimmainen vaihe on toteutettu vuoteen 2025 mennessa ja toinen
vaihe toteutetaan vuosien 2025 ja 2040 valilla.

Maankayton kehittymisen nakdkulmasta potentiaalisimpia uusia seisakkeita ovat paaradalla Kyt6-
maa ja Ristikytd. Monniin suunnitteilla olevan maankayton mahdollistama vaesttkasvu on kohtalai-
nen, mutta asuminen on suunniteltu padosin pientalovaltaiseksi, mika ei merkittavasti tue raideliiken-
teen kysyntéaa.

Palopuron maankayttn ei taménhetkisten suunnitelmien mukaan arvioida kehittyvan merkittavasti
selvityksen tarkasteluajanjaksolla. Junaliikenteen toimivuuden néakdkulmasta Ristikyddn pyséhdys on
mahdollista liséta H- ja R-junien aikatauluihin jo nykyisella ratainfrastruktuurilla (edellyttden etta sei-
sake on toteutettu). Palopuron ja Monnin seisakkeet voidaan ottaa kayttdon jos niiden ympariston
maankayttd kehittyy riittavasti, vaikka seisakkeiden sijainti kaksiraiteisella osuudella lisdakin liiken-
teen hairidherkkyytta.

Junatarjonnan kehittAmispoluksi suositellaan seuraavaa:

1. Hy6dynnetédén nykyisten laituripituuksien ja nykyisen kaluston mahdollistamat
maksimijunapituudet

2. Keravan pysahdys lisatdan Eil-lisjunille kun matkustajamdaarien kasvu sita edellyttéda

3. Seuraavan vyodhykeliikenteessa kaytettavan lahijunakaluston hankinnassa huomioidaan kasvava
istumapaikkakapasiteettitarve (kaksikerroksisen kalustonhankkiminen)

4. Mantsalan ja Haarajoen laitureita pidennetéén junapituuden kasvattamisen mahdollistamiseksi
5. Lisatddn Z-junalle uusi vuoro ruuhkatuntien aikana
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6. Paaradan valityskykya parannetaan Pasila—Kerava-valilla ensisijaisesti nykyisessa ratakaytavas-
sa. Valityskyvyn parantaminen on jarkevaa tehda samassa yhteydessa Pasila—Riihimé&ki-hankkeen
toisen vaiheen kanssa.

7. Toteutetaan Pasila—Riihiméaki-hankkeen 1. ja 2. vaihe ja parannetaan samassa yhteydessa Joke-
la—Riihimaki-valin valityskykya

8. Kasvatetaan paaradan lahijunatarjontaa matkustajamaarien kehittymisen edellyttamalla tavalla.

Asemanpaikan ratatekniset reunaehdot

P&aéaradan suurin sallittu nopeus on tarkasteltavalla vélilla 200 km/h. Laituripituuksina kéaytettiin 270
m, joka on kaytdssa myds muilla kyseisen rataosan lahiliikenteen laitureilla. Laiturin leveytena kay-
tettiin 4,0 m. Laiturit on sijoitettu padradan nykyisten raiteiden viereen rakennettaville lisaraiteille. Pa-
lopuron ja Monnin kohdalla laiturit voitaisiin periaatteessa sijoittaa myds paaraiteille, mutta turvalli-
suuden kannalta sijoittaminen sivuraiteille on suositeltavaa. Sivuraiteet voivat samalla toimia ohitus-
paikkoina.

Palopuron seisake:

Palopuron seisake on esitetty sijoitettavaksi kilometrivélille 53+580 — 53+850. Reunalaiturit on sijoi-
tettu koulun kohdalle uusille pysahtymisraiteille. Kyseisessa radankohdassa on pitka suora osuus
seké etelan suunnassa loiva kaarre (R > 2950 m), joten geometria ei rajoita laitureiden sijoittamista.
Esitetyssa kohdassa pituuskaltevuus on eteldan viettava 0,003.

Laitureiden valinen kevyen liikenteen yhteys on esitetty jarjestettavaksi nykyisen alikulkusillan (km
53+500) kautta. Sillalle on esitetty porras- ja luiskayhteydet, huoltoyhteydet voidaan jarjestad suunni-
teltujen luiskayhteyksien kautta. Nykyinen Jokelantie kulkee aivan radan vieresséa paaraiteiden lansi-
puolella, laiturin pohjoispadssa nykyinen tie ja laituri ovat lahes samassa korkeustasossa. Laiturit on
mahdollista sijoittaa etelammaksi tai pohjoisemmaksi, mikali sijainti on maankéaytéllisesti tai turvalai-
teteknisesti parempi.

Kuva 8. Palopuron seisakkeen suunniteltu sijainti.

Kuva XXX: Palopuron tulevan lahijunaseisakkeen suositeltu sijaintipaikka

4.2. Luontoselvitys (Luontotieto Keiron OY, 2015)

Vuonna 2015 kartoitettu selvitysalue (osa-alueet 1 ja 2) on suurelta osin tavanomaista ja melko nuor-
ta talousmetsééa. Suurinta osaa tasta selvitysalueesta peittavat viljelykaytdssa olevat pellot. Padosa
alueesta on siis varsin tavanomaista, Uudellemaalle melko tyypillistd metsien ja peltojen mosaiikkia.
Luontoselvitys kuvailee tAméan alueen luonnon nykytilaa ja luontoarvoja vuonna 2015.
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Selvitysalueen suurimmat luontoarvot keskittyvat osa-alueen 2 itiosaan Nykioon ja Palojokilaaksoon
seka lanteen Vantaanjoen varteen. Naille alueille on rajattu arvokokonaisuudet, joissa on mm. suo-
javybhykkeind mukana my6s vahempiarvoisia alueita. Arvokokonaisuudet ulottuvat myés vuoden
2015 selvitysalueen ulkopuolelle koko suunnittelualueelle.

Palojoki lahiymparistdineen muodostaa suunnittelualueen ja selvitysalueen tarkeimman luonnon ar-
vokokonaisuuden, jossa on useita erityisia luontoarvoja. Rajauksen ymparille on suositeltavaa jattaa
vahintaan 50 -100 metrin levyinen suojavydhyke. Arvokokonaisuus voi toimia osana virkis-
tysalueverkkoa, kun virkistys suunnitellaan kestavalla tavalla. Palojoen arvoa nostaa entisestaan
siella esiintyva, lisdantyva taimenkanta. Liséksi Palojoki on nykyisin meriyhteydessa, kun vaelluses-
teet on poistettu. Virtavesien hoitoyhdistys Virho ry pitda Palojokea yhtena tarkeimmistéa Vantaanjo-
en vesiston taimenen lisdantymisalueista. Palojoki on siis Uudenmaan alueella merkittavat virtavesi,
jonka sailymiseen tulee kiinnittaa erityistd huomiota koko joen valuma-alueella. Vaikutukset veden
laatuun ja virtaamaan ovat merkityksellisia suojeluarvojen kannalta.

Lain suojelemia kohteita on huomattavan vahan selvitysalueen pinta-alasta. Luonnonsuojelulain mu-
kaisia luontotyyppeja on rajattu ainoastaan yksi kohde. Uudellamaalla melko yleisesti esiintyvia pah-
kindpensaslehtoja tai jalopuumetsikoita ei Palopuron vuoden 2015 selvitysalueella esiinny lainkaan.
Metsélain erityisen tarkeat elinymparistot ovat myds melko harvinaisia. Rehevia lehtolaikkuja seka
pienvesien lahiymparistdja esiintyy kaikkiaan 14 hehtaarin alueella. Metsaymparistoista arvokkain on
Nykién alue, jossa on vanhempaa metséaa seka suoluontoa. Osa nyt arvottamatta jatetyistd metsata-
louskaytdssa olevista metsista saattaa siséltéda luontoarvoja tulevaisuudessa. Nuoret metsat ovat
monin paikoin rehevié ja niissa on lehtokasvillisuutta.

=41 Luontoaryot
2009 ja 2015
maakunnalisesti arvokas

3 i’?u_"loak_nmuwman
L i_ paikalisost arvokas
'i jeizakin arvcia
417 kehdonumens

2 _im-almn rajaus

4 casalsen numen

Hyvinkian kaupunki, Teknilkka ja ymparisia
Palopuron luontoselvitys 2015

Kartta 2 Luontoarvol 2009 ja 2015 Palopuron
suunnittelualueella

Mittakaava 1:20 000 {A3). 2912016
Laatinut Luontotietn Keiron Oy'ALu
L=} 082015

Kuva 3: L‘uontoselvityksen' arvokartta
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Suunnittelualueelta (osa-alueet 1-6) arvioitiin elinymparistdjen soveltuvuutta viidelle direktiivilajille, lii-
to-oravalle, saukolle, lepakoille, vitasammakolle seké eraille sudenkorennoille. Suunnittelualueella
on soveltuvia kohteita kaikille néille lajeille, eniten kuitenkin liito-oravalle ja lepakoille. Tehty soveltu-
vuusarviointi on suuntaa-antava eika se vastaa lajikartoituksia. Etenkin lepakoiden esiintymista on
hyvin vaikea arvioida pelkan elinympéristén perusteella. Myés liito-orava voi esiintyd myés kohteis-
sa, joita tassa ei ole arvioitu soveltuvaksi. Viitasammakkoa saattaa esiintya alueen pienissa lammi-
koissa ja lajin esiintyminen on tarpeen selvittda, mikali niihin kohdistuu muutostarpeita. Vanhempia
rakennuksia tai muita lepakoille soveltuvia rakenteita purettaessa on syyta selvittaa, kayttavatko le-
pakot niité lisdantymis- tai levahdyspaikkoina.

Suunnittelualueen metsaympéristosséa kulkee maakunnallisesti merkittava ekologinen yhteys, joka
soveltuu mm. hirvielaimille. Liséksi Vantaanjoki ja Palojoki muodostavat térkeat ekologiset yhteydet
monille vesiymparistéon sidotuille lajeille. Suunnittelualueella ei télla hetkella ole merkittavia esteitéa
ekologisille yhteyksille ja nain ollen yhteyksien linjauksia on mahdollista suunnittelussa jossain maa-
rin tarkentaa.
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RAKENNEMALLIEN LAATIMISEN PERUSTEET

Kaikille rakennemalleille yhteisia piirteita

Kaikkien rakennemallien lahtokohta on keskustaajaman osayleiskaavan toteutuminen ainakin paa-
osiltaan. Lisaksi on huomioitava, etta Palopuron asemanseudun toteuttaminen alkanee aikaisintaan
2030-luvulla ja sen toteuttaminen kestanee vuosikymmenia. Tana aikana mm. mobiilit palvelut ja
muut digitalisaatiokehityksen tuomat innovaatiot ehtivét kehittya ja vakiintua niin, ettd ne muuttavat
monia totuttuja arkielaman rutiineja. Osayleiskaavan laatimisessa yritetddn hahmottaa, millaista
elama on Helsingin tydssakayntialueella 20-30 vuoden kuluttua.

Rakennemallit kuvastavat tavoitellun yhdyskuntarakenteen keskeisia periaatteita. Keskeinen, yhdys-
kunnan toimintojen sijoittumista ja muotoa ohjaava tekija on paarata ja sen varrelle sijoittuva uusi |&-
hijunien henkildliikenneasema. Mallien keskeisin lahtékohta ja valinta on aseman sijaintipaikka.

Monitoimintainen ja elavé asemanseutu, matkustamisen tulevaisuus.

Asema tuo ymparilleen muita toimintoja ja niité palvelevaa liikennetta. Koska aseman ympariston
suunnittelu voidaan aloittaa puhtaalta poydalta, tavoitetaso aseman ympariston toiminnallisuuden ja
vaikuttavuuden osalta voidaan asettaa aivan toiselle tasolle kuin jo rakennetussa ymparistossa. Tata
silmalla pitden Hyvinkaan kaupunki on mukana Elinvoimaiset asemanseudut (ELIAS)- yhteistyo-
hankkeessa.

Asemanseudut ovat usein keskeisia kohtia kaupunkirakenteessa tai kaupunkiseutujen verkostoissa.
Hyvin saavutettavat paikat ovat houkuttelevia monille toiminnoille, my6s asumiselle. Asemanseutu-
jen kehittamisessa keskeisina arvoina pidetaan maankaytén tehokkuutta, toimintojen monipuolisuut-
ta ja yhdyskunnan vahahiilisyytta. Joukkoliikennejarjestelma perustuu tulevaisuudessa raideliiken-
teen runkoyhteyksiin. Asemat toimivat siksi entista voimakkaammin joukkoliikenteen vaihtopaikkoina.
Sen lisaksi asemat valittémine ympéristdineen voivat myos tarjota mahdollisuuksia erilaisille palve-
luille ja liiketoiminnoille.

Matkustaminen ja vaihtaminen kulkumuodosta toiseen merkitsevat paitsi fyysista odottamista ja siir-
tymistd myos siirtym&a psykologisessa mielessa (vaihtovastus). Taman siirtymisen sujuvoittaminen
ja leppoistaminen luovat asemien ymparistdssa mahdollisuuksia liiketoiminnoille, esim. erilaiset
myymalat, ravintolat ja kahvilat. Mahdollisuus jattaa esim. matkatavarat kuljetettavaksi maaranpaa-
han (esim. lentoaseman matkatavarapalveluiden sijaan) tai mahdollisuus jattaa lapset aseman pai-
vakotiin helpottavat arkeen ja matkustamiseen liittyvaa stressia. Nopeiden tietoverkkojen ja pilvipal-
veluiden aikana viihtyisa ravintola- tai kahvilatila voi toimia myds etaty6tilana (tai ravintolayrittéjat
voivat tarjota tahan liittyvia lisdpalveluita: kokoustilat varusteineen, kopiointi/ tulostus...).

Tulevaisuuden liikennejarjestelmassa lienee mahdollisuus ostaa liikkumispalveluita kiintedhintaisina
paketteina liikennemuodosta riippumatta, jolloin lipunmyynnin k&site muuttuu (mobility as a service,
MaaS). Asemanseudulle tutkitaan keinoja saada aikaan laadukkaat kéavely- ja pyoraily-yhteydet seka
toimivat joukkoliikenteen vaihdot. Asemille saavutaan kuitenkin yh& myos yksityisautoilla, mutta ta-
voiteltaessa aseman ympariston toiminnallista ja maankaytollista tiiveytta liitynta- ja asiointipysékoin-
tiin.

Pysakoinnin ja autonomistuksen keskeinen maankaytollinen ongelma on se, ettd keskiméaarin auton
elinkaaresta 96% kuluu pysakoitynda. Taman suhteen tehostaminen vapauttaa keskeista kaupunkiti-
laa muuhun kayttoon. Keskeisia keinoja voisivat olla erilaiset auton omistuksen tarvetta korvaavat
liikkumispalvelut ja auton kayttdastetta nostavat palvelut (yhteisautot, kyytipalvelut).

Maankayton tiiveys aseman ymparistossa

Kaikki rakennemallit Iahtevat ajatuksesta pitda tulevan aseman lahiympariston maankaytto tiiviina.
Itse asemalle tarpeellisine liityntapysakdintimahdollisuuksineen varataan tilaa ja mahdollisuus kehit-
tya monimuotoiseksi likennemuotojen solmuksi ja samalla monimuotoiseksi palvelukeskukseksi
edelld kuvatun mukaisesti. Asemaa ymparoi lyhyella kéavelyetaisyydella (n. 600 metrid) tiivis kerros-
talokortteleiden (tai kerrostalotehokkuudella rakennettavien kytkettyjen pientalojen) vydhyke. Taméan
ulkopuolella pyritdan rakennustehokkuudeltaan harveneviin kehiin niin, ettd noin 1200 metrin etai-
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syydelle saakka pyritddn mahdollisimman yhtendiseen taajamakudokseen. Tdman ulkopuolelle voi-
daan sijoittaa laajemman vihervyohykkeen ja/tai asemaytimen kiertava kehavayla.

Kaytanndssa rakentamiseen varattavia vyéhykkeita rikkovat myds mm. tarkeat viherkaytavat Lisaksi
keskeisten peltoalueiden sailyttdminen jattdd mm. rakennemallissa 1 merkittavia sektoreita rakenta-
misen ulkopuolelle.

Liikenneverkko

Rakennemalleissa tutkitaan erilaisia likenneverkon malleja. Keskeisia ratkaistavia ongelmia ovat
yleisesti lisdantyvan asukasmaaran mukanaan tuoman liikennekuormituksen ohjaaminen ja erityi-
sesti Jokelantien kuormittuminen ilman verkostollisia ratkaisuja.

Nykytilanteessa Jokelantietd kayttava likennekuorma pyritdan hajauttamaan mahdollisuuksien mu-
kaan usealle reitille. Kaytannossa tama edellyttdd Hyvinkaan itéaisen ohikulkutien rakentamista: no-
peat yhteydet itédisen kehatien (ja mahdollisesti toteutettavan itdisen radanvarsitien pohjoisosan kaut-
ta) ovat ajallisesti kilpailukykyisia Hyvinkaan keskustaan, keskustan pohjoispuolelle, ja pidempien
matkojen osalta yleisesti kolmostien kasvukaytavaan pohjoiseen suuntautuvien matkojen osalta. Pa-
lopurolta Hyvinkdan kaupunkitaajaman lansiosiin suuntautuvat matkat voi ohjata Metsakaltevansillan
ja Kalevankadun kautta. Jonkinlainen ongelma on paékaupunkiseudulle ja Jarvenpaan/ Tuusulan
kohdistuva pendeléinti: joihinkin julkisen liikenteen huonosti tavoittamiin kohteisiin on vilkasta tyo-
matkaliikennetta.

Asemanseutukeskustan liikennejarjestelma pyritdan ensisijaisesti ratkaisemaan moottoriajoneuvolii-
kenteen osalta ulkosyo6ttdisena. Kaytannossa tama merkitsee radan vartta noudattavan Jokelantien
ohjaamista uudelle kiertavalle reitille asemakeskuksen kohdalla, mikali vaylalle pystytdan osoitta-
maan toiminnallisesti ja taloudellisesti jarkeva linjaus. Kehavaylan sisépuolella ei ole (joukkoliiken-
neyhteyksid) lukuun ottamatta lapiajettavia katuyhteyksia, vaan alue jakautuu autoliikenteen kannal-
ta ulkosyottoisiin sektoreihin. Kevyelle liikenteelle on sita vastoin jarjestetty laadukkaat suorat yhtey-
det asemakeskustasta Hyvinkaan keskustaan asuinalueille ja muihin tarkeisiin pisteisiin (esim. Met-
sakaltevan kouluun, mikali paatetaan toteuttaa jo asemakaavoitettu Metsékaltevan yhtenaisperus-
koulu).

Paarata toimii [ahiymparistéssdan myds jakavana ja eristdvana elementtejd. Radan molemmin puo-
lin sijoittuva asemanseutuyhdyskunta edellyttaa radan poikki kulkevia liikenneyhteyksia myods kevyel-
le liikenteelle.

Ekologiset verkostot

Ekologisten verkostojen osalta pyritdén esisijaisesti turvaamaan maakuntakaavan osoittama viheryh-
teys Metsékaltevan ja Palopuron alueiden rajamailla. Mikéli rakennemallin laht6kohdista rakentamis-
alueita on tarpeen osoittaa nykyisen keskustaajaman osayleiskaavassa osoitetun viheryhteyden
kohdalle, pyritédén leved viheryhteys osoittamaan toissijaisesti etelampéaa Takojan alueen pohjois-
puolitse Nykion kallioselanteelle ja edelleen sieltéd pohjoiseen Koskelankulman metséiselle ydinalu-
eelle. Ekologisten verkostojen mahdollisuuksia on tutkittu osana Keiron Oy:n tekem&a luontoselvitys-
ta. Ekologisten yhteyksien osalta on huomattavaa, etté liikkumisen tarpeet ja sitd my6ta reitit riippu-
vat elainten luontaisten elinymparistdjen luonteesta ja vaatimuksista, eri tyyppisissa ymparistoissa
esiintyvat lajit tarvitsevat erilaisia siirtymisreitteja. Maakuntatasolla osoitetut laajat ekologiset yhtey-
det palvelevat ennen kaikkea suurten hirvi- ja peuraeldinten liikkumista. Ne voivat hyédyntdd myos
etelaisempaa maakaasulinjan ja Nykion selannealueen kautta hahmoteltua vaihtoehtoista yhteytta.
Useimpien eldainryhmien kannalta suunnittelualueen térkein ekologinen yhteys on kuitenkin Palojoki
reunavyohykkeineen.

Mitoitus

Rakennemallien mitoitus perustuu rakentamisalueiden jakamiseen eri keskimaaraisella rakennuste-
hokkuudella toteutettaviin vyohykkeisiin. Asumisvaljyydeksi on arvioitu 50 k-m?/henkils. Asuinraken-
tamisen tiheys on arvioitu asukkaina hehtaaria kohti. Talléin esim. tiheys 20 asukasta/ hehtaari vas-
taa aluetehokkuutta (e,) 0,1.Tiiveimmin rakennettavat vyohykkeet, jotka sijaitsevat yleenséa 600 met-
rin sateelld kulloisestakin asemanpaikasta, on esitetty toteutettavan keskimaaraiselld asukastihey-
delld 60 as/ha (e, = 0,3). Kauimpana sijaitsevilla omakotitalopainotteisilla vydhykkeilla asukastiheys
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voisi olla 20 as/ha (e, = 0,1). Tonttitasolla tehokkuudet ovat noin kaksinkertaisia. Tavoitteena on ollut
varata asuinalueita vahintdan 10 000 asukkaan tarpeisiin. Taté tavoitetta varten tarvitaan taajamien
rakentamiseen varattavia alueita noin 400 hehtaarin verran. Liséksi tarvitaan viher- ja virkistysaluei-
ta. Merkittavat yhtendiset peltoalueet on pystytty suurimmalta osin sailyttamaan kaikissa rakenne-
malleissa, samoin arvokkaimmat luonto- ja virkistysalueiksi soveltuvat alueet.

Tydpaikka-alueet

Rakennemalleissa ei ole varauduttu merkittdvaan tydpaikkarakentamiseen. Keskustaajaman
osayleiskaavassa osoitetuista uusista suurista tyopaikka-alueista lahella sijaitsevat Korkeaméen ja
Metsékallion alueet, liséksi Kaltevan ja Hirvisuon alueillekin on kohtuullinen matka. Valtatien mo-
lemmin puolin sijaitsevien tydpaikkojen saaminen kattavan julkisen liikenteen piiriin on joukkoliiken-
teen nykyisilla jarjestamistavoilla haaste. Sinallaan tydpaikkavydhyke sijoittuu seké Hyvinkéaén kes-
kustan ettd Metsakalteva-Palopuro —alueen ulottuviin ja on otollisella etaisyydella mm. pyorailyn
kannalta. Korkeaméaen alueen sailyttdminen tydpaikka-alueen olisi perusteltua, mikali iimenisi tarvet-
ta rautatieyhteyttéd hyddyntaville tuotannon tai logistiikan tonteille.

Aseman yhteyteen on varattu pienehkét keskustatoimintojen alueet, joihin voivat sijoittua aseman-
seutuyhdyskunnan vaatimat kaupalliset ja julkiset palvelut seka sellaisia tydpaikkoja, jotka soveltuvat
luonteeltaan asutuksen yhteyteen. Keskustaan tavoitellaan urbaania pikkukaupunkimiljo6ta, jossa on
my0s asumista.
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ALUSTAVAT RAKENNEMALLIT
Malli 1 " Asema Haapasaarentien risteyksessa”

Mallin lahtékohtana on sijoittaa uusi lahiliikenteen asema Liikenneviraston ja Rambollin kevaalla
2015 julkaistun selvitysluonnoksen mukaisesti Haapasaarentien alikulun pohjoispuolelle. Selvityksen
mukaan aseman sijainnilla on liikkumavaraa, jota on hyddynnetty mallissa 2. Yhdistelmamalli 3 + 4:n
asemanpaikan toteutuskelpoisuutta ei ole selvitetty. Ehdotetun sijainnin hyvat puolet liittyvat aseman
teknisesti helppoon toteutettavuuteen ja sijaintiin lahelle Hyvinkaan ja Jokelan nykyisten asemien
puolivalia.

Tavoitteena on sijoittaa uuden taajaman vaatimat palvelut paéosin kavelymatkan sisélle asemasta.
Ydinkeskustaan sijoittuu myos liityntapysakointi.

Yhdyskuntarakenteen kehittamisen, maisemansuojelun ja maatalouden kehittamisen nakokulmasta
sijainti on haastava ja edellyttdd kompromisseja. Mallissa on lukuisia maankayttéa aseman lahialu-
eella rajoittavia tekijoitéd. Paaradan ja Haapasaarentien muodostamasta navasta katsottuna koko
kaakkoisneljannes kuuluu Palopuron "luomulaakson”/ agroekologisen symbioosin keskeisiin pelto-
alueisiin. Peltolaakso on alavaa savikkoa. Sen sailyttdminen on tarkeda alueen maisemallisen identi-
teetin kannalta. Myds Haapasaarentien pohjoispuoli on maatalousaluetta, mutta Palojoen laaksoa
pienipiirteisempaéa. Radan lansipuolella Palojoen ylajuoksun ympariston peltolaakso on kapeampi ja
pienipiirteisempi, mutta se rajoittuu Lautakatonméen ympariston pienten mutta maisemallisesti erot-
tuvien kukkuloiden ryhmaan. Samoin Palojoen uomassa on sdilyttimisen arvoisia pienia lampimaisia
kohtia. Nama olisi perusteltua sailyttaa luonto- tai virkistysalueina.

Jotta aseman lahiympéristdsséa paastaan riittdvaan rakentamisen tehokkuuteen, ehdotetaan keskus-
tatoimintojen alueeksi otettavaksi radan lansipuolella vanhan koulun ympaérist6 (rajautuen Palojoki-
laaksoa ympéardivaén selanteen juureen) ja radan itdpuolella likkalan — Kuusiston — Heikkilan ympéa-
ristdn Haapasaarentien pohjoispuolella. Alueen pienipiirteinen maatalousmaisema ja muutaman tilan
toimintaedellytykset menetettéisiin. Jotta radan eri puolille jakautuva keskus muodostaisi yhden ko-
konaisuuden, tarvitaan asemalaiturin pohjoispuolelle ainakin kevyen liikenteen yhteyden puhkaise-
minen ratapenkan lapi.

Muut keskeiset, tiivimman asuinrakentamisen alueet sijoittuisivat radan itapuolella tulevan keskuk-
sen pohjoispuolelle. Keskustaajaman osayleiskaavan mukainen Korkeamaen tyépaikka-alueen va-
rauksen ja Haapasaarentien valinen vydhyke jaa melko kapeaksi. Koska kaupungilla riittdd vaihtoeh-
toisia tydpaikka-alueita, esitetddn mallissa Korkeaméaen tydpaikka-alueen lounaisosien ottamista
keskustanlaheisen asuinrakentamisen vyohykkeiksi ja niitd pohjoispuolitse reunustavan vihervydn/
paikallisen tason ekologisen yhteyden tarpeisiin. Rakenne laajenisi edelleen Haapasaarentien poh-
joispuoliselle kukkulaiselle metsaalueelle (Ruisrikonmaki, Juva). Paaradan lansipuolella rakentami-
seen otettaisiin ns. Palopuron taajamaa ymparoivid metsaselantietd pohjoisesta etelda kohti edeten.
Pitkalla aikavalilla etelaisia, Palopuron taajaman lansipuolisia alueita yhdistam&an tarvitaan lantinen,
ehka vaiheittain laajennettavissa oleva kehdtie, joka paatyisi parannettavaan Hamburgintien alikul-
kuun. Viela pidemmalla aikavélilla taajamarakenne voisi kiertyd radan itdpuolen metsasaareketta
hyodyntaen takaisin pohjoiseen kohti asemaa.

Liikenne johdettaisiin (tulevasta, vt 25:n kehittamisselvityksen mukaisesta) Itdisen ohikulkutien ja
Porvoonvaylan eritasoliittymasta Korkeamaen tydpaikka-alueen kautta Palopuron keskustan itdpuo-
lelle. Taman yhteyden pohjoispéa olisi samalla itu itéisen radanvarsitien toteuttamiselle.

Malli on haastava tiiviin ydinalueensa ulkopuolella sisdisen rakenteensa hajanaisuuden, tasta johtu-
van sisaisen liikennetarpeen seké Jokelantiehen kohdistuvan liikennekuorman johdosta. Mikali
suunnittelualueen pohjoispuolinen Korkeaméen tydpaikka-alue toteutuu keskustaajaman osayleis-
kaavan mukaisesti, kytkeytyy se lahelle rakennemallin koillisneljanneksen uusia asuinalueita.

Mallin liikenneverkossa ehdotetaankin Jokelantien katkaisemista lapikulkevalta autoliikenteelta kaa-
vaillun Palopuron keskuksen kohdalta. Katkeava yhteys korvattaisiin kehamaisella yhteydella, jonka
sisépuolisiin alueisiin olisi vain kapeisiin maankayttdsektoreihin johtavia pistoyhteyksia (ns. Houtenin
malli). Kehan linjaaminen on osoittautunut haastavaksi, mutta sen perusyhteysvaleja olisivat poh-

17



Rakennemallien kuvaus ja arviointi

joispuolella keskustaajaman osayleiskaavassa osoitettu, padradan alitusta edellyttava yhteys Kor-
keamaki — (Metsakallion eteldosa — Palojoki-) — Kaltevantie. Metsékaltevan lounaiskulmasta tarvi-

taan yhteys Palopuron taajaman pohjoispuolitse Haapasaarentien alikulkuun ja mainittu Palopuron
keskustan itapuolelta pohjoiseen kohti Korkeamékea haarautuva yhteys.

Ekologisten yhteyksien osalta malliin ei jaisi tilaa maakuntakaavaratkaisun mukaiselle yhtenaiselle ja
rittdvan levealle vihervydhykkeelle tulevan Palopuron taajaman ja keskustaajaman osayleiskaavan
osoittaman Metsakaltevan/ Korkeaméaen alueiden valiin. Malli perustuu siihen oletukseen, etté kor-
vaa toimiva ekologinen yhteys voidaan osittaa etelampéad, Takojan taajaman pohjoispuolitse suunnil-
leen maakaasulinjaa myoétaillen, lyhyen peltoylityksen jalkeen Nykion kallioselanteelle ja sielta edel-
leen pohjoiseen kohti Koskelankulman metséisia ydinalueita.

Kuva 4: Ote Rakennemallin 1 kartasta
Summa / Keskiarvo / Summa / Asukas- Summa / Kerrosala
RM 1 Pinta-ala [ha] Mitoitustiiveys luku yhteensa yhteensa
1 72,68 38 3416 170810
AK 45,93 57 2689 134450
asema 2,51 0 0 0
C 24,24 30 727 36360
2 109,92 36 4195 209780
AKP 95,73 40 3829 191460
AP 14,19 30 366 18320
3 129,61 20 2593 129610
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AO 64,44 20 1289 64440
AO/res 65,17 20 1304 65170
Kaikki yhteensa 312,21 33 10204 510200

Mallin arviointia tydpajoissa

Yleinen rakenne: Sijaitsee irti Metséakaltevasta, on oma keskustansa. Asema voidaan toteuttaa jonkin
verran pienemmalla asukasmaaralla kuin etelaisimmissa malleissa, koska Metsékaltevan vaestdpohjaa
saadaan mukaan. Toteuttamismahdollisuudet ovat realistisella pohjalla. Keskusta hyvin radan molemmin
puolin, kuitenkin keskustatoimintojen lansipuolinen osa on ahdas/pienalainen, pitaisiko keskustan olla
kokonaan radan itdpuolella? Malli pilaa vanhan kylan.

Asumisen periaate ihan hyva. Ei tosin tiedetd, miten tulevaisuudessa asutaan/eletdan? Kiinnostaako
omakotiasuminen omassa rauhassa tulevaisuudessakin? Ei kerrostaloja peltoalueiden viereen (asukkaat
kayttaisivat peltoja virkistykseen). Haapasaarentien pohjoispuolelle/metsasaarekkeisiin vahemman mutta
luksusasumista. Palojoen varteen ideoitiin myds urbaania ranta-asutusta - tasta tulisi vetovoimatekija?

Ekologinen kaytava tavoitteen mukainen, mutta toimiiko kahden taajaman valissa? Ekologinen (nykyinen)
yhteys toimii, jos Korkeamaen tydpaikka-alueesta vahan tingitaan.

Viherverkko helposti saavutettavissa, jokivarsipuisto. Palojoen varren viheralue rakennetun ympariston
vetovoimatekijana. Palojoki jakaa keskustan, erottaa mutta voi myos yhdistaé. Toisaalta Palojoki itses-
séan haluttiin tuoda vahvemmin esiin identiteettitekijana.

Tarkeimmat pellot sailytetty, mika on hyva. Samalla tosin jad aseman vieressa alueita rakentamisen ul-
kopuolelle. Maa- ja metsatalouden toimintaedellytysten turvaaminen tavoitteena — Miten nakyy? Haa-
pasaarentien varren kulttuurimaisema: my6s pohjoispuolen peltomaisemaa sailytettava.

Liikennejarjestelma: Itdisen ohitustien kautta keskustaan tuleva liikenne olisi hajautettava Martin sijaan
usealle reitille. Jokelantien yhteyden mahdollisen katkeamisen vaikutukset? Miten estéaa Jokelantien
kuormittuminen? (Uusi ohikulku séhkdélinjaa pitkin?) Metsékalteva lahelld, ajoneuvoliikenneyhteys sinne
on hyva, toisaalta melko suora lapiajo Metsakaltevan lapi, vastustavako Metsékaltevan asukkaat? Asema
on myds metsakaltevalaisten saavutettavissa. Pyorareitti suorin tie Metsakalteva-Palopuron asemalle
Bussilinja ei kata tarpeeksi suurta asukaspohjaa.

Malli 2 " Suur- Metsékalteva”

Mallin lahtékohtana on sijoittaa uusi lahiliikenteen asema niin pohjoiseen kuin se on ratatekniikan
kannalta mahdollista. Rajakohdan on ajateltu muodostavan Palopuron vaihde, mika mahdollistaa
aseman sijoittumisen noin kilometrin pohjoisemmaksi kuin vaihtoehdossa 1. Tama sinallaan pieni va-
limatka mahdollistaa kuitenkin pohjan rakentaa yhdyskunta aivan eri lahtékohdista.

Asema Palopuron vaihteen tienoilla tuo suurimman osan Metsékaltevan asuinalueista Liikenneviras-
ton vaatiman 2,5 kilometrin sateelle (n. 4 - 5000 asukasta). TAmé& pienentda Palopuroon osoitettavan
rakentamisen minimimaaraa, mika parantaa mallin toteuttamisedellytyksid. Samoin alueen palvelu-
varustus voidaan rakentaa yhteisenéd Metsékaltevan kanssa. Metsékaltevan keskustan palveluvarus-
tuksen rakentaminen ei ole edennyt alkuperaisten suunnitelmien mukaisesti, nyt alueen keskustassa
on vain paivakoti. Kaavoitetun yhtendisperuskoulun rakentamista on lykatty pitkélle tulevaisuuteen ja
sen on ajateltu palvelevan pidemmalla tulevaisuudessa myds Palopuron rakentamista. Mydskaan
kaupallista palveluvarustusta ei ole syntynyt. Jos Palopuron asemanseutua paatetaan alkaa raken-
tamaan pohjoisimman mahdollisen sijaintipaikan mukaisesti, kannattaisi ehka samalla avata Metsa-
kaltevan yleissuunnitelma ja siirtdd koko Metsékalteva- Palopuro —kokonaisuutta palvelevat keskus-
tatoiminnot radan varteen. Metsadkalteva jaisi talloin pienemmaksi alakeskukseksi. Samalla pitaisi
avata ja tehostaa myos Metsékaltevan kaakkoisimpien osien pientalovaltaista ratkaisua, koska nai-
den alueiden tavoitettavuus paranisi ratkaisevasti aseman laheisyydessa.

Myo6s Korkeamaen tydpaikka-alue supistuisi tdssa mallissa lahinnd Hangonvaylan ja tulevan itisen
radanvarsitien varsien suojavydhykkeiksi. Samoin osa Metsakallion tydpaikka-alueista muuttuisi
asemanlaheisiksi keskustatoimintojen alueiksi. Korkeaméen ydinosa sijoittuisi niin lahelle asemaa,
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ettd se kannattaa ottaa asuinrakentamiseen, tai ainakin tydpaikkatoimintojen olisi oltava luonteeltaan
asumisen valittomaan laheisyyteen sopivia. Aluetta ei voisi kayttaa laajojen logistiikkakeskusten tar-
peisiin, eik& kaavoittaa rautatieyhteydellisia tontteja - ainakaan siind mé&érin kuin on aiemmin kaavail-
tu (ja joka muissa malleissa on edelleen mahdollista).

Suur-Metsakaltevan malli muodostaa kompaktin pikkukaupunkimaisen kokonaisuuden, johon on
mahdollista toteuttaa yhdyskuntarakenteen sisélle tai valittémasti siihen liittyen myds tyopaikka-
alueita. Vaikka kokonaisuus on selkean pikkukaupunkimainen, liittyy tdama malli samalla kaikista tii-
veimmin Hyvink&an nykyiseen yhteyskuntarakenteeseen laajentaen sité etelaan. Talta osin ratkaisu
olisi eniten maakuntakaavan ja Helsingin seudun MAL-suunnitelman periaatteiden mukainen.
Toisaalta tiivis taajamaydin sijoittuu sille kohdalle, jossa maakuntakaavassa ja Hyvinkaan keskustaa-
jaman osayleiskaavassa on osoitettu itd-lansi —suuntainen maakunnallisesti merkittdva ekologinen
yhteys. Tasséakin mallissa tulisi tutkia mahdollisuus korvaavaan yhteyteen etelapuolella linjalla maa-
kaasuputki - Nykio — Haapasaari — Koskelankulman metsdmanner. Keironin luontoselvitys arvioi, et-
ta ko. yhteys toimisi hirvi- ja peuraeldinten liikkumisreittina.

Palopuron nykytaajamaan ympéristo sailyy pitkalle uuden taajamarakentamisen ulkopuolella, ja sa-
malla alueen maatalouden edellytykset seka viljeltyyn kulttuurimaisemaan liittyvat arvot sailyvat.

Pidemmalla aikavalilla taajamarakenne laajenee Haapasaarentien pohjoispuolelle Ruisrikonméaki —
Juva —alueelle ja viimein nykytaajaman lansi- ja itdpuolisille metsaalueille.

Liikenneverkossa yhteys Kalevankatu/ Kravunarkunkatu Metsékaltevan nykykeskustan kautta uudel-
le asemanseudulle korostuu. Jokelantie katkaistaisiin l&piajoliikenteeltd. Yhteys on tarpeen niin alu-
een sisaisen liikkenteen kannalta kuin myds Jokelantien kuormituksen tasaajana. Tassakin mallissa
Jokelantien ohjaaminen uuden keskustan ohi voisi olla tarpeen, mutta luontevan kehareitin [6ytami-
nen edellyttaisi kahta paaradan alikulkua ja Metsékaltevan kaavarunkoratkaisun avaamista yha laa-
jemmalta alueelta. Esitetyssa mallissa keskeiseksi liikenteen uudelleenohjaajaksi muodostuisi uusi
itd-lansi —suuntainen katu Metsékaltevan keskusta - Palopuron uuden keskuksen etelapuoli - Kor-
keamaki — Itdinen ohitustie.
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Kuva 5: Ote rakennemallin 2 kartasta

Summa /

Pinta-ala Keskiarvo / Summa / Asukas- Kerrosala

RM2 [ha] Mitoitustiiveys luku yhteensa yhteensa
1 91,04 38 3904 195150
AK 45,47 50 2275 113675
AKP 10,18 35 356 17815
asema 3,56 0 0 0
C 31,83 40 1273 63660
2 77,18 39 2765 138278
AK 7,44 50 372 18600
AKP 13,67 35 478 23923
AP 56,07 35 1915 95755
3 213,37 13 3158 157902
AO 67,19 20 1344 67190
AP/res 120,95 15 1814 90712
TV 25,23 0 0 0
Kaikki yhteensa 381,59 31 9827 491330

Mallin arviointia tydpajoissa:

Tukee parhaiten Hyvinkaan identiteettia tiiviing, lyhyiden valimatkojen kaupunkina. Tukee parhaiten kaupun-
kimaista imagoa. Metsédkalteva on helppo kytkeda asemanseutuun. Metsékaltevaan ja Marttiin kytkeytyi par-
haiten. Hyodyttaa Metsakaltevaa myds (palvelut). Asukastavoite saavutettavissa paremmin. Asukkaita saisi
helpoiten liséé ja myds palveluille tulisi kayttajia. Looginen askel kaupungin kasvulle. Asemakin voisi toteu-
tua nopeammin. Vaatii Metsékaltevan uudelleen suunnittelua. Hanko-Mantsala -tien (vt 25) laheisyys: helppo
saapua ja lahted myds autolla. Yhdyskuntarakenne voisi rakentua nopeammin, palvelutaso helpompi ja ta-
loudellisempi tuottaa ja saavuttaa. Talla on parhaat edellytykset jarkevélle ja kustannustehokkaalle toteutuk-
selle! Uskottava ja realistinen. Maaperakin soveltuva rakentamiseen.

Syokoé Metsakaltevan okt-reservia tai Metsakaltevan keskustaa? Palopuron reservialueet liian irrallaan ja
kaukana palveluista.

Hyvink&an tyopaikat l&helld, saavutettavissa. Tyopaikka-alueet liittyvat myds Palopuroon. Teollisuusraiteille
ei ole oikein kysyntaa. Supistaa tydpaikka-alueita (mutta mittavia varauksia muualla).

City kauempana Palojoesta joka on arvokas. Ei jokipuistoa kuten rakennemalli 1:ssd. Palopuro (joki) séilyy
luonnonymparistdssa. Ei jokipuistoa kuten rakennemalli 1:ssa. Viheralueiden saavutettavuus ei ehka ihan
yhta hyvéa kuin rakennemalli 1:ss&. Hyva yhteys olemassaoleville ulkoilureiteille. Hyvat vapaa-ajan palvelut,
ulkoilureitit ja pyorayhteydet. "Ulkopuolisille” I&hivirkistysalueille pidempi matka.

Ristirita maakunnallis-valtakunnallisen ekologisen yhteystarpeen kanssa. Parempi ekologinen yhteys etela-
puolella, KTOYK:in ekologinen yhteys supistuu/katkeaa toisaalta.

Palopuron luomulaakso sailyy. Lahiruoka, hevostallit yms. maaseutupalvelut lahella, silti kaupunkimainen.
Haapasaaren pohjoispuolen pellot radan varressa voisi sdastaa, ovat maisemallisesti hienot.

Ristiriita maakunnallis-valtakunnallisen ekologisen yhteystarpeen kanssa.

Hakalakin voi hy6dyntaé Palopuron aseman, myds Martti. Jakaa pysakainti- ja kayttédjapainetta pagaseman
ja Palopuron valille. Jokela VT25-Martti -yhteys — oikaisevatko kuitenkin Palopuron kautta? Ei ratkaise nyky-
Palopuron liikenneongelmaa. Jokelantie Palopuron keskustan lapi — linjaus voisi olla kiertéava. Voisiko ohi-
tustie olla Palopuron lansipuolitse? Liikenne jakautuisi eri vaylille. Tie sdhkélinjan viereen? VT25:1t& Tuusu-
laan. Sen varteen asutusta? Pendeldinti — liityntaliikenne. Shuttlebussi Hyvinkaa - Jokela tihealla vuorovalil-
l&. Sen varteen pientaloasutusta. Ei siis uutta asemaa. Toisaalta juna kuitenkin k&tevampi, ei vaihtoja tai
odotusta.
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Yhdistelmamalli 3 ja 4

Tassa mallissa uusi asema sijoittuisi 1990-luvulla lakkautetun seisakkeen etelépuolelle suoralle ra-
taosuudelle. Aiempaan malliin 3 (Asema vanhan palopuron seisakkeen paikalla) ndhden asema on
muutama sata metria etelampéana, malliin 4 (asema Hamburgintien alikulun etelapuolella) taas noin
ilometrin pohjoiseen. Aseman etaisyys Hyvinkaan keskustasta on 6,5 km. Radan itdpuolella on tassa
kohtaa rakentamiseen soveltuva runsaan puolen nelidkilometrin matala metséselanne, joka muodos-
taisi uuden Palopuron ytimen. Palopuron nykyisessa taajamassa tulisi huomattavaa tiivistamispainet-
ta, ja ainakin radan lansipuolella taajaman taustalla oleva metsaselanne otettaisiin rakentamisen pii-
riin.

Mallin liikennejérjestelméassa olisi kaikista rakennemalleista luontevinta katkaista Jokelantie lapiajolii-
kenteeltd, ja rakentaa tatd korvamaan kehétie jossa kehan sisapuolinen alue on jaettu sateittaisiin it-
senadisiin sektoreihin (ns. Houtenin malli). Kehatien radanalituspaikat olisivat nykyinen Haapasaaren-
tien ja parannettu Hamburgintien alikulku, jonka rooli olisi tdsséd mallissa korostuneempi.

Myos tassa mallissa kokonaisuudesta tulisi kompakti ja melko symmetrinen pikkukaupunki, vaikka
asuinrakentamisen mybhemmissa vaiheissa painopiste onkin radan lansipuolisilla metsaselanteilla.
Mallissa on varauduttu myo6s yhteenkasvuun Jokelan taajaman kanssa, jolloin syntyvat uudenlaiset
edellytykset palvelukapasiteetin jakamiselle tai yhteistyolle nykyisen kuntarajan yli. Rakentamisen
paasuunta on siis aluksi keskustasta lansipuolen metsaselanteille "keskustan keh&n” ulkopuolelle ja
mydhemmin etelaan. Tuusulan kuntarajan ja Mantymaen valistd metsaselannetta on osoitettu myo-
hemman rakentamisvaiheen alueiksi siten, etta ensi otettaisiin kayttéén kuntarajan tuntumasta. Alu-
eet vaativat kuitenkin heti toteuduttuaan helpon liikenneyhteyden uudelle asemalle.

Arvokkaat peltoalueet on mahdollista sailyttaa tassakin mallissa. Ekologisten yhteyksien osalta maa-
kuntakaavan ja keskustaajaman osayleiskaavan mukainen verkosto olisi paapiirteittdin mahdollista
sailyttdd, kuten myos korvaajaksi kaavailtu eteldainenkin yhteys. Metsien ydinalueet toki supistuisivat
jonkin verran.
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Kuva 6: Ote yhdistelmarakennemallin 3 ja 4 kartasta

Mitoitustaulukko:

Pinta-ala Mitoitustiiveys  Asukasluku Kerrosala

YRM 3+4 [ha] asuk. / ha yhteensa yhteensa
1 85,63 48 3983 199160
AK 47,94 58 2853 142625
AP/tayd 21,78 30 653 32670
C 15,91 30 477 23865
2 80,08 36 2944 147140
AK 10,38 50 520 25950
AKP 34,75 43 1448 72365
AP 32,55 30 976 48825
asema 2,4 0 0 0
3 226,24 22 4762 238091
AO 108,04 20 2161 108040
AO/res 56,31 20 1126 56310
AP 36,97 25 924 46213
AP/res 24,92 23 551 27528
Kaikki yhteensa 391,95 34 11689 584391

Rakennemallin 3 arviointia ty6pajoissa:

Asema on huonossa paikassa. Saadaanko palvelut? Milloin? Tarvitaan omat. Kaupallisten palveluiden
syntyminen? Pitaa tukeutua rataan. Asema on olennainen! Asema pitaa olla heti, jotta toteuttamisedelly-
tyksia olisi. Metsékaltevan alue ei riittavasti tue toteuttamista. Metséakalteva ja Palopuro kilpailevat kes-
kendan. Etelaisimmat mallit eivat tukeudu keskustaajamaan. Mallin mukaan alue tulee kauaksi kaupun-
gin jo rakennetusta reunasta. Muodostaa oman erillisen alueensa. Outo saari pellon keskella. Peréakylan
imago on OK! Keskusta vain toisella puolen asemaa — keskustasta hajanainen. Jos haluaa palveluita,
muuttaa muualle. C-alue vain toisella puolella rataa ja rajoittuu avoimeen peltoon. Peltojen sijainti pakot-
taa kaiken rakentamisen aseman lahelle kerrostaloiksi — maisemallisesti huono. Paljon rakentamatonta
aluetta lahelld ydinta. Toteuttamisen aikajanne on pitké ja siksi haastava. Omakotimainen asutus jaa
kauas keskustasta. Rakentaminen epasuhtaista. Ehdotus on suunniteltu ajatellen vain nykyisin kaytéssa
olevia rakennusmenetelmia. Voisiko Palopurolle tulla esim. puisia pilvenpiirtdjia! Ei kerrostaloja minne-
kaan. Rakennetaan matalan asuintiheyden aluetta, pienia taloja. Pientaloalue suunnitelmassa hyva. Se
etta naapurit ovat etaalld, on vain plussaa.

Viherkeha kiinnostava. Viherkaytava luonnon kannalta hyva mutta erottaa keskuksia. Lahiluonto veto-
voimatekijana. Luontoa kaikkialla ymparilla. Ekologiset yhteydet toimii. Viheralue nykyisen rakenteen vie-
ressa outo. Saadaanko mihinkéan yhdyslatua Hyvinkaalle?

Arvokkaat peltomaisemat ja Palojoki vaarassa. Maaseutualueen rikkoutuminen. Peltoalueet voivat olla
vetovoimatekija, mutta hajoittavat rakennetta. Paijannetunnelin riski. Viljelymahdollisuuksien séilyminen?
Pohjoispuolen pellot sailytettava. Pellot sailytettava seka lansi- etta itapuolella.

Tie- ja junaliikenne voi lisatéd melua.

Toisaalta nyt tallaista melun lisdantymista ei ole havaittavissa, uudet junat ovat hiljaisempia. Henkil6au-
toliikenne vaikeutuu. Ohikulkutien sijainti on h6Ima. Ei radan suuntaista tieta radan itapuolelle! Rikkoo
kulttuurimaiseman. Pellot ja piharauhan. Arkimatkojen suunnat? Tyd eteld, koulut tms. pohjoinen? Auto
pitda olla taloudessa. Kaksi kilometria on ihan ok matka pyorailla. Aseman saavuttaminen Metsékalte-
vasta? Miksei tieyhteyttd Metséakaltevasta? Keskustan kiertotie: itdpuolen yhteys puuttuu. . Toimiva liityn-
taliikenne — aseman sijainti sen mukaisesti. Miten paasee Haapasaarentielta asemalle?
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Rakennemallin 4 arviointia ty6pajoissa:
Ennemmin laajennetaan Hyvinkaata kun tehdaan irrallinen city. Ehdotuksessa kaupunki synnytetaan ihan
tyhjaan. Melko samanlainen kuin 3. vaihtoehto.

Aseman paikka ok. Asema pohjoisemmaksi. Asema lahempana nykyista tiivisté asutusta, ok! Voisiko toi-
mia yhdessa Takojan kanssa jo ennen kuin Palopurolla enemmén asukkaita? Asema toimii vain Takojan ja
Jokelan yhteistydssa. Hajanainen rakenne. Hankala toteuttaa. Ei Hyvinkaan eika Jokelan tédydentamista
jarkevalla tavalla. Muodostaa oman irrallisen kylan. Vaikea toteuttaa (palvelut). Irti Hyvinkaastéa, Jokelan
taydennys. Jokelan hyédyntaminen. Jokelan palvelut liian l1&helld — palveluiden toteutuminen Palopu-
roon?. Hyvinkaan palvelut kaukana. Metsékaltevan ja Palopuron palvelut eivat tue toisiaan. Tukeutuuko
Jokelaan? Voi tukeutua Jokelaan, asutusta pohjalla, mm. city. Jokela myos kilpailee taman kanssa. Ei tue
kaupunkimaista asumista. Rakenne hajanainen. Nykyinen taajama (pientaloalue) sailytettéva. Ei pilkota
tontteja. Hyodyttaako hyvinkaaldista veronmaksajaa? Ihmiset eivat enaa tule Hyvinkaalle. Imagon raken-
taminen vaikeaa.

myds luontoa — polut, marjat, sienet. Rakentamisessa syntyvien ylijgdmamaiden hyddyntaminen alueella —
ulkoiluméki tms. Maanhankinta tai sopimustarve suuri, erityisesti viheralueet.

Palojoki kauempana — hankala hyédyntaa identiteettitekijana Ei ole maisemallisesti hyva. Palojoen mai-
sema sailyy melko hyvin. Rakentaminen lilan voimakasta peltomaisemassa. Vie peltoja. Haapasaarentien
pellot sailyvat, hyva!

VT 25 varren tyopaikat hyvat mutta kaukana Palopurosta. Romuliike pois. Suotula ei kuulu maatalous-
/maalaismaisemaan. Suotula sailykoon.

Riittaako junalle asiakkaita? Tieyhteys idassa? - tehoton. Ei yhteytta Metsakaltevaan. Noin kilometri radas-
ta lanteen tieyhteys. Radan itapuolen liikenne?

Keskusta savikolla. Keskusta — pelto — ei hyva. Ei kaupunkia eika maaseutuasumista. Saareke keskella
peltoa kyseenalainen Matkustajannakdkulmasta aseman sijainti ei vaikuta matka-aikaan merkittavasti.
Paijannetunnelin riskit. Paijannetunneli, sahkélinja ja maakaasu strategisesti merkittavia. Paijannetunneli
rajoittaa. Keskusta savikolla. Keskusta — pelto — ei hyva. Ei kaupunkia eikda maaseutuasumista. Saareke
keskella peltoa kyseenalainen Matkustajannakdkulmasta aseman sijainti ei vaikuta matka-aikaan merkit-
tavasti. Paijannetunnelin riskit. Paijannetunneli, sdhkdélinja ja maakaasu strategisesti merkittavia. Paijanne-
tunneli rajoittaa.

Viherkaytavat ja -yhteydet helpommin ratkaistavissa. Viherverkko outo, rakentuu ulkopuolelle. Sailytetaan

Ekologiset yhteydet sailyvat. Ekologiset yhteydet puuttuu, katkeaa lanteen. Ekologiset yhteydet katkeavat.
Ekologinen linja maakaasulinjan etelapuolelle, mahdollisimman lahelle Takojaa, siella elaimet nytkin ovat.

0+ -vaihtoehto " Taydennetdan ja tiivistetdan keskustaajamaa”

Varsinaista nollavaihtoehtoa ei tutkita, vaan Palopuron toteuttamisen vaihtoehtona tutkitaan mallia,
jossa Palopuron vaesttpohjaa vastaava rakentamisen maara sijoitetaan muualle Hyvinkaan yhdys-
kuntarakenteeseen.

Palopuron alue sailyy maaseutumaisena. Alueelle on mahdollista rakentaa nykyisen Palopuron- Ri-
dasjarven osayleiskaavan periaatteiden mukaisesti pd&osin haja-asutusluonteisesti. Rakentamisen
kokonaismaéra jaa vahaiseksi, eikd alueelle ole mahdollista luoda uusia julkisia palveluja eik& inf-
rainvestointeja (pl. vesiosuuskunnan toteuttama vesihuoltoverkosto). Paaradan uutta asemanpaik-
kaa ei toteudu. Alueen kehittdminen jaa pitkalti asukkaiden oman organisoitumisen ja yksityisen pal-
velutuotannon varaan.

Rakentamisalueiden osoittaminen vastaavalle vaestomaaralle nykyisen keskustaajaman piirista on
haastavaa. Rakentamiseen soveltuvat alueet on pitkélti osoitettu nykyisesséa keskustaajaman
osayleiskaavassa. Siina keskustaajaman alueella merkittdvimmat tulevaisuuden uudisrakentamis-
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alueet ovat Hangonsillan, Koritsoonin ja Marjaméenkadun alueet seké viela toteuttamaton Num-
menmé&en alue. Suurin osa rakentamisalueista toteutuu vuoteen 2030 mennessé. Naiden lisaksi
vuoden 2030 jalkeiseen aikaan voisivat jadda lahinnd muutamat pienehkoét pientaloalueet Hyvin-
kaankylan — Kittelan alueella. Nykytahdilla Metsakaltevan toteutus on vuonna 2030 viela kesken eri-
tyisesti yhtibmaisen rakentamisen osalta. Nummenmaen alueen toteuttamisen ajankohdasta ei ole
tehty paatosta. Toisaalta paivittistavarakaupan myymalaverkon kehittdmisesta tehty selvitys toi
esiin tarpeen luoda selkea aluekeskus taajaman pohjoisosaan. Erds mahdollisuus tahan olisi avata
Nummenmaen kaavaratkaisu ja tehostaa selvasti alueelle suunniteltua pientalovaltaista rakentamis-
ta.

Maakuntakaavassa Uudenmaankatu-Hameenkatu —akselin ympaérilla oleva keskusta on osoitettu tii-
vistettdvana alueena. Merkinndlla on osoitettu tiivistettavéat taajama- ja keskustatoimintojen alueet,
jotka tukeutuvat kestavaan liikkennejarjestelméaén. Viime vuosina ydinkeskustaan onkin tehty aloitteita
lisdrakentamisen mahdollistamisesta monille keskustan matalahkon rakennustehokkuuden tonteille.
Kaytannossa jokaisen hankkeen reunaehdot ovat tapauskohtaisia, eika luotettavaa arviota tayden-
nysrakentamispotentiaalin maarasta voi esittda. Rakennemallin O+ kartalle on piirretty Palopuroon si-
joittuvien mallien tavoin Hyvinkdan nykyisen aseman ymparille 600 ja 1200 metrin tavoitettavuuske-
hat. Esimerkiksi ytimen (600m kehd) aluetehokkuuden nostaminen 0,05:11a (0,398 -> 0,448) toisi 57
000 k-m?rakennusoikeutta ja keskustan ulkokehélla (1200m keha) keksitehokkuuden nosto 0,03:lla
(0,208 -> 0,238) jopa yli 100 000 k-m2 rakennusoikeutta. Teoreettinen tdydennysrakentamispotenti-
aali on suuri, mutta sen toteuttaminen osittainkaan monen tapauskohtaisen asemakaavamuutoksen
takana.

Mahdollisia uusia asuinrakentamisen alueita on malliin etsitty suunnitellun itdisen ohikulkutien ja
Tanssikallion pientaloalueiden valista. Alueella on kuitenkin monin paikoin luontoarvoa. Hyvink&én
sairaalan kehittdminen ja laajentaminen johtaa tarpeeseen parantaa katuyhteyksia kohti Hyvink&én
keskista moottoritieliittymaa. Ratkaisu vaatii keskustaajaman osayleiskaavan mukaista katuinves-
tointia Kytdjankadulta Hangonradan itdpuolta Sairaalakadulle. Katuinvestointi olisi kustannustehok-
kaampi, mikali Sonninmaen lansirinteista pystyisi ottamaan rakentamisen piiriin, samoin Sairaalan-
kadun pohjoispuolta. Ratkaisut kutistaisivat taajaman sisalla olevia virkistysalueita.

Myos Hyvink&an lentokentan alueen ottamista asuinrakentamiseen on tutkittu. Ratkaisu tukisi ajatus-
ta pohjoisesta aluekeskuksesta ja Hameenkadun kehittamista joukkoliikenneakselina. Vastaavasti
Uudenmaan alueen yleis- ja harrasteilmailun olosuhteet heikkenisivat, kun myds Helsingin Malmin
lentokentta lakkautetaan.

Kaikki ndma alueet yhdessékaén eivat riitd asunrakentamiseen 10 000 asukkaalle. Palopuron vaih-
toehdoksi tarvitaan viela suuri uudisalue. Talldin luontevin valinta olisi Nopon alueen rakentaminen,
mutta senkin haasteena on liikennejarjestelma. Noppo olisi erillinen tytarkaupunki peruspalvelui-
neen, mutta liikennetarve Hyvinkaan keskustaan olisi silti merkittava. Kaytanndssa Nopon ottaminen
taajamarakentamisen piiriin edellyttaé henkildjunaliikenteen palauttamista Hangonradalle ja Nopon
aseman uudelleen avaamisen. Nopon haasteet olisivat siis samansuuntaisia kuin Palopurollakin.
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RAKENNEMALLIEN LIIKENTEELLINEN ARVIOINTI (WSP Finland, 18.2.2016)

Palopuron rakennemalleja on tarkasteltu likenteellisestd nakékulmasta. Mallien mitoitus on sama ja
ne kaikki kytkeytyvat paarataan, mutta niiden sijainti seka tieverkko, erityisesti Jokelantie, ovat erilai-
sia.

Noin 10 000 asukkaan alue synnyttaa runsaasti liikennettd. Jokelantie ei pysty valittaméaéan kaikkea
Palopuronliikennettd, jos likkuminen alueella perustuu yksityisautoiluun. Jokelantien kapasiteetin ra-
jallisuuden vuoksi alueen on tukeuduttava seké junaan etta pyorailyyn. Tama asettaa kovat vaati-
mukset molempien kulkumuotojen hyvélle palvelutasolle ja sujuville yhteyksille. My6s alueen oman
palvelutarjonnan suuri maara keventad ulkopuolisen liikenneverkon kuormitusta, kun asioinnin voi
hoitaa omalla alueella.

Arvioinnin perusteella parhaat edellytykset Palopuron kehittamiselle on rakennemallissa 2: se on |&-
hinna kaupunkia ja Metsdkaltevan kaavoituksen mahdollisen tarkistuksen myo6ta se voi olla osa tiivis-
ta kaupunkirakennetta. Talla on suuri merkitys myos alueen synnyttdman liikenteen maaran ja sen
jarjestamisen kannalta. Esimerkiksi py6railyn osuutta on helpointa nostaa mallissa, jossa etaisyys
Hyvink&aan keskustaan on pienin. Toisin kuin mallissal, mallissa 2 ei tarvita tadydentavaa liityntalinjaa,
mikali lounaisosan reservialuetta ei toteuteta.

Mallin 2 sijainti on hyva, mutta siina esitetty tieverkollinen ratkaisu ei kuitenkaan ole paras mahdolli-
nen: alueen keskusta on myods seudullisen tieverkon solmukohta. Autoliikenteen jarjestelyt eivét tue
kavelyyn ja pyorailyyn tukeutuvan keskuksen luomista.

Vaiheittain rakentumisen vaikutukset

Palopuron vaiheittainen toteutuminen vaikeuttaa kestavan liikkumisen edistamista: rakentamisen ai-
kana joukkoliikenneyhteydet ovat joko asukasmaaraéan nahden kalliit toteuttaa tai lopputilannetta
huonommat. Lopputilanteessa tarjotaan suoria junayhteyksia asemalta; ennen aseman toteuttamista
tarjotaan liityntabussiyhteyksia mahdollisesti vain Hyvinkaalle. Tihean lilkenteen tarjoaminen seka
Hyvinkaalle ettéa Jokelaan olisi kallista. Tama tukisi lahempéana Hyvinkaata sijaitsevia malleja. Vaikka
alkuvaiheessa ei asemaa olisi toteutettu, on maankayton toteuttaminen tiiviisti tulevan aseman ym-
paristdssa tai ainakin yhden linjan varrella tarkedé. Kustannukset kasvatat voimakkaasti, jos maan-
kaytto toteutuu hajanaisena ja syntyisi tarve useammalle bussilinjalle.

Alueen kaupallinen ja muu palvelutarjonta voi myds pitk&an olla puutteellinen. Heikommat yhteydet
ja palvelutarjontasaavat alueelle muuttavat asukkaat helposti kayttamaan henkildautoa. Myohemmin
juna-aseman avauduttua asukkaiden kulkutavat ovat jo vakiintuneet ja muutosten aikaansaaminen
on vaikeaa.

Joukkoliikenne perustuu rakentamisen aikana bussiliikenteeseen. Linjasto ja vuoromaarat on suunni-
teltava niin, etta alueella on mahdollista asua ilman autoa. Tarke&da on saada asema avattua mah-
dollisimman varhaisessa vaiheessa.

Malleissa 1 ja 2 mahdollisuudet aseman varhaisempaan avautumiseen ovat suuremmat, silla ase-
maa voivat kayttaa myds Metsadkaltevan ja osittain myds Martin asukkaat. Niissa véliaikainen bussi-
likenne Hyvinkaan keskustaan olisi todennadkoisesti mahdollista jarjestaa pidentamalla Metsakalte-
van bussilinja Palopuroon. Malleissa 3 ja 4 taas tarvittaisiin luultavasti jo erillinen (kutsu)linja, koska
etdisyys Hyvinkaan keskustasta kasvaa, eika reitti Metsakaltevan kautta tunnu matkustajasta enda
samalla tavalla perustellulta.

Alueen rakentamisen aikana palveluita haetaan padasiassa Hyvinkaélta. Malleissa 3 ja 4 Jokela on
lahempana kuin Hyvinkaa, mutta Jokelan palvelut ovat huomattavasti vahdisemmat. Hyvinkaan kes-
kustan laheisyys helpottaa palvelujen saatavuutta myos alueen rakentamisen aikana, koska lahem-
pana olevat alueet on helpompi saada kaupungin joukkoliikenteen pariin, ja myds pyoraillen etéisyys
on lyhyempi ja siten houkuttelevampi. Siksi mallit 1 ja 2 ovat taltd kannalta parempia kuin mallit 3 ja
4
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8. RAKENNEMALLIEN HIILIDIOKSIDIPAASTOT (EPECC Oy/ EkoCity Evaluator)

Rakentamisen paéastdjen merkitys kokonais-
paastojen osalta korostuu tulevaisuudessa.
e Laskennassa on oletettu liikenteen
paastokertoimien pienenevan ajoneu-
Malli 2 Malli 344 voteknologian kehittyessa ja uusiutuvi-
en polttoaineiden osuuden kasvaessa.
Yhteensa 1,27 1,24 1,33 e Energiantuotannon paastokertoimien
on oletettu pienenevan sahkon ja lam-
Rakentaminen 0,53 0,56 montuotannon tehostuessa ja siirtyessa
uusiutuviin energianlahteisiin.
Energia e Rakentamisen paastot taas on laskettu
rakentamisen nykyisten paastdjen mu-
Lilkenne 0,33 0,33 0,40 kaisesti ja jaettu tasaisesti rakennusten
koko elinkaarelle.

1]

nira 0,021 0,020 _-
Kokonaispassts Tasta johtuen rakentamisen paastot eivat
[tCO2efa] nayta pienenevan samalla tavalla kuin energi-
an ja likenteen paastot, joissa on huomioitu
Yhteenss 6485 5996 7913 tulevaisuuden kehitys.
¢ Rakentamisen paastotihin vaikuttavat
Rakentaminen 3200 3045 3404 rakennettavat talotyypit ja rakennettava
maaperd, mutta keskimaarin rakenta-
Energia 1312 1125 2060 misen paastot ovat kaikissa malleissa
lahes yhté suuret.
Liikenne 1847 1715 2333 e Mallin 2 energiankulutuksen paastot
ovat pienimmat, koska malli 2 siséltaa
nfra 126 112 115 eniten kaukolammitteisia kerros- ja rivi-
taloja.

o Maalampo on pientalojen lammitysmuotona melko pienipaéstéinen. Maalampo tarvitsee kui-
tenkin toimiakseen sahkdoa ja liséksi usein talvikuukausina tarvitaan liséksi suoraa sahkélam-
mitystd. Talvikuukausien lisasahkontarve joudutaan sédhkdntuotannossa kattamaan hiili-
intensiivisella lauhdetuotannolla, mika nostaa maalammaén paastokerrointa. Jos maalampd
voidaan mitoittaa niin, ettei lisdsahkdlammitysta tarvita, pienenee maaldmmon péaéastdkerroin
selvasti.

o Mallit 1 ja 2 ovat liikenteen kasvihuonekaasupéaastojen kannalta parhaat vaihtoehdot ja erot
naiden kahden valilla ovat vahaiset. Raideliikenteen ja kevyen liikenteen houkuttelevuudella
voidaan malleissa 1 ja 2 vaikuttaa eniten liikenteen péastoihin. Mallin 3+4 osalta merkittavim-
mat paastdvahennykset voidaan saavuttaa panostamalla junayhteyteen, mutta alueen etéinen
sijainti Hyvink&an keskustaan vaikeuttaa kevyen liikenteen kaytté méaérien nostoa.

¢ Kokonaisuudessaan mallin 2 paastovaikutukset ovat pienimmaét, mutta erot varsinkin malliin 1
ovat kuitenkin pienia.

e Mallin 2 keskimaaraiset kokonaispaastot vuodessa ovat pienimmat, mika johtuu siita, etta mal-
lissa on vahiten asukkaita ja kerrosneligita.

¢ Mallin 2 asukaskohtaiset paéstot ovat myos pienimméat: Mallin 2 asukaskohtaiset p&astot ovat
2% pienemmat kuin mallin 1 j a7% pienemmat kuin mallin 3+4.

Asukaskohtaiset paastot ovat mallissa 1 keskimaarin 1,27tCO2e/asukas/vuosi.
Asukaskohtaiset paastot ovat mallissa 2 keskimaarin 1,24tCO2e/asukas/vuosi.

Asukaskohtaiset paastot ovat mallissa 3+4 keskimaéarin 1,33tCO2e/asukas/vuosi.

28



I \ Rakennemallien kuvaus ja arviointi

Malli 1: Palopuron kasvihuonekaasup&istiit asukasta kohden, t CO2e/asukas
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Malli 2: Palopuron kasvihuonekaasup&3stot asukasta kohden, t CO2e/asukas
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Malli 3+4: Palopuron kasvihuonekaasup&dstot asukasta kohden, t CO2e/asukas
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9. OSAYLEISKAAVAN LAATIMISEN ETENEMINEN SEKA OSALLISTUMISEN JA VUOROVAIKU-
TUKSEN JARJESTAMINEN

Valmisteluvaihe (2014- 2017)

Osayleiskaavan varsinainen valmisteluvaihe alkoi osallistumis- ja arviointisuunnitelman hyvaksymi-
sen jalkeen ja paattyy, kun kaupunginhallitus asettaa kaavaluonnoksen nahtaville. Valmisteluvai-
heessa tarkennetaan tavoitteita, laaditaan ja tdydennetddn perusselvityksid, muodostetaan vaihtoeh-
toisia rakennemalleja ja arvioidaan niiden vaikutuksia, seka laaditaan varsinainen osayleiskaava-
luonnos. Luonnoksen valmisteluaikataulu riippuu myés 4. vaihemaakuntakaavan etenemisesta.

Valmisteluvaiheen ensimmaisessa osassa laaditaan, arvioidaan ja vertaillaan rakennemalleja, jois-
sa esitetaan vaihtoehtoisia tapoja sijoittaa yhdyskuntarakenteen keskeisia elementtejd. Rakennemal-
leissa tarkastellaan yhdyskuntarakenteen keskeisten toimintojen sijoittumisperiaatteita. Palopuron
alueella rakennemalleihin vaikuttavat ennen kaikkea rautatieaseman mahdolliset sijoittamispaikat.

Valmistelun aikana on keratty asukaspalautetta verkkokyselyin, asukastilaisuuksissa ja tyopajoissa.
Tarvittaessa jarjestetaan viranomaispalavereita. Rakennemallit asetetaan néhtéaville 3.6.2016 ja niis-
ta voi antaa palautetta 2.9.2016 saakka. Rakennemalleja esitellaan yleisotilaisuudessa elokuussa
2016.

Saadun palautteen ja 4. vaiheen tarkistetun maakuntakaavaehdotuksen siséllén perusteella valitaan
osayleiskaavaluonnoksen laadinnan perusteeksi valittava malli tai mallien yhdistelma. Rakennemal-
leja kasitelladn myos kaupunginhallituksessa.

Valmisteluvaiheen toisessa osassa valmistellaan osayleiskaavaluonnos vaihtoehtojen vertailun ja
rakennemalleista saadun palautteen perusteella. Kaupunginhallitus asettaa lopuksi kaavaluonnok-

sen julkisesti néhtaville ja pyytaa siita tarvittavat lausunnot. Osayleiskaavaluonnoksen valmistelu ja
nahtéaville asettaminen ajoittuvat vuoteen 2017.

Ehdotusvaihe (2017-2018)

Osayleiskaavaluonnoksesta saatu palaute vastineineen kasitellaan kaupunginhallituksessa, joka
paattaa jatkosuunnittelun periaatteista. Ehdotusta laadittaessa jarjestetaan tarpeen mukaan yleiséti-
laisuuksia, sidosryhmakuulemisia ja viranomaispalavereita. Kaavaehdotus hyvaksytaan kaupungin-
hallituksessa, joka asettaa ehdotuksen julkisesti nahtaville ja pyytaa tarvittavat lausunnot. Nahtavil-
laolon jalkeen jarjestetaan viranomaisneuvottelu.

Kaavan hyvaksyminen (2018)

Yleiskaavaehdotuksesta saadusta palautteesta riippuen kaupunginhallitus joko p&éttaé vastineiden
perusteella ehdotuksen muuttamisesta tai, ellei muutostarpeita ole, saattaa yleiskaavaehdotuksen
kaupunginvaltuuston hyvaksyttavaksi. Hyvaksymisestda ilmoitetaan niille, jotka ovat sitd nahtavilla-
oloaikana kirjallisesti pyytaneet ja samalla ilmoittaneet osoitteensa. Mikali kaavaehdotukseen teh-
daan merkittavia muutoksia, se on asetettava uudelleen néhtaville.

Hyvaksymispaatoksesta voi edelleen valittaa 30 vrk:n kuluessa Helsingin hallinto-oikeudelle. Vali-
tusajan paatyttya tai mahdollisia valituksia koskevan ratkaisun saatua lainvoiman kaavan voimaantu-
losta ilmoitetaan kuulutuksella.

Tietoja kaavasta ja sen etenemisesta loytyy koko kaavaprosessin ajan tietoja kaavoituksen kotisivuil-
ta (www.hyvinkaa.fi/palopuro).
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10.

YHTEYSTIEDOT

Osayleiskaavatyoté johtaa kaavoituspaallikkd Anne Jarva. Osayleiskaavan laatimisesta vastaa kaa-
va-arkkitehti Mika Ahonen (p.040 155 4274). Osayleiskaavaa valmistelevat myos yleiskaavasuunnit-
telija Hannu Lindqvist (p. 040 155 4275) ja kaava-avustaja satu Laaksonen (p. .040 155 6338).

Yhteystiedot: Postiosoite:
email: etunimi.sukunimi@hyvinkaa.fi HYVINKAAN KAUPUNKI
TEKNIIKKA JA YMPARISTO
Kéayntiosoite: Kaavoitus
Tekninen keskus/Kaavoitus PL 21
Suutarinkatu 2 D, Hyvink&a (Il kerros) 05801 Hyvink&a
PAIVAYS

Hyvinkaalla 3. kesakuuta 2016

Mika Ahonen
kaava-arkkitehti
osayleiskaavan laatija
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