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ESIPUHE

Vuonna 2001 Hyvinkaalld tehtiin meluselvitys, jossa selvitettin Hyvinkaan
merkittdvimmat melulahteet seka melulle altistuvien maarat Hyvinkaalla.
Melualueiden Kkartoittamisen lisdksi meluselvityksessa Kkiinnitettin  huomiota
erityisesti niihin alueisiin, joilla melu ei ole ongelma. Selvityksen perusteella
Hyvinkaalta 16ydettiin ns. hiljaisia ja suhteellisen hiljaisia alueita. Hiljaisten alueiden
kartoituksen tarkoituksena oli I16ytaa paikkoja, missad hyvinkaalaiset voivat viettaa
vapaa-aikaansa ilman meluhairiita.

Meluselvityksessa saatujen tietojen pohjalta ryhdyttin  syksyllda 2002
valmistelemaan Hyvinkdaan meluntorjuntaohjelmaa. Ohjelman tavoitteena on
vahentdd melulle altistuvien maardd sekd tukea melun huomioimista
kaavoituksessa ja kaupunkisuunnittelussa.

Yleisesti ottaen Hyvinkaan melutilanne osoittautui kohtuullisen hyvaksi. Vaikka
laskennallisilla melualueilla asuukin noin 9 000 hyvinkaalaista, 16ytyi 1ahes jokaisen
asukkaan lahiymparistostd myos alueita, joilla annetut melutason ohjearvot
alittuivat. Koska Hyvinkaalla on meluntorjunnan keinoin vaikeaa vahentaa melulle
altistuvien  maardad  merkittdvasti, tuleekin  kaupungin  suunnittelussa
tulevaisuudessa  kiinnittdd huomiota  siihen, ettd uusia asuinalueita
kaavoitettaessa, rakennettaessa tai kaupunkisuunnittelun muissa vaiheissa
melulle altistuvien maara ei lisdantyisi. Samoin suunnittelussa tulisi huomioida
Hyvinkdan meluselvityksessa esiin nousseet hiljaiset ja suhteellisen hiljaiset alueet
ja pyrkia siihen, etta naita alueita suojattaisiin melua tuottavilta toiminnoilta.

Hyvinkaalla, 9.5.2003

Minna Sulander, ymparistopaallikko



MELUSTA YLEISESTI

Melulla tarkoitetaan aanta, jonka ihminen kokee epamiellyttdvana tai hairitsevana
tai joka on muulla tavoin terveydelle vahingollista taikka muulle hyvinvoinnille
haitallista. Melu voi mm. hairitd unta, vaikeuttaa viestintda seka aiheuttaa stressia
tai muita terveyshaittoja. Melu voi vaikuttaa haitallisesti myds oppimiseen,
suorituskykyyn ja kayttaytymiseen. Melu on osa jokapaivaista aaniymparisttamme
ja samalla eras yleisimmistd ymparistdterveyshaitoista Suomessa.

Nykyisten meluongelmien ratkaisemiseksi parhaita keinoja ovat perinteiset
meluntorjuntakeinot.  Liikennesuunnittelun,  julkisivujen  aaneneristavyyden
parantamisen seka toimintojen uudelleen sijoittelun lisdksi muutamissa kohteissa
melutasoja voidaan pienentad meluesteiden avulla.

Tulevien meluongelmien ehkaisemisessda merkittavin tekija on kaavoituksen
onnistuminen. Erityisesti kaavoituksessa tulee huomioida toimintojen sijoittaminen
alueiden sisalla. Samoin liikennevaylien sijoittuminen uusien asuinalueiden sisalla
ja reuna-alueilla vaikuttavat merkittavasti melulle altistuvien maariin.



2.1

2.1.1

LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET

Meluntorjuntaan liittyva lainsaadanto

Meluntorjuntaan ja meluun liittyvia kysymyksia kasitellddn seka kansallisissa
laeissa ja asetuksissa ettd EU direktiiveissa. Merkittdvin meluntorjuntaan liittyva
laki on aiemman meluntorjuntalain kumonnut ymparistonsuojelulaki. Muita tarkeita
meluntorjuntatyétd ohjaavia lakeja ovat mm. maankayttd- ja rakennuslaki,
terveydensuojelulaki seka liikenteeseen liittyva lainsdddantd kokonaisuudessaan.
Valtioneuvoston asetuksissa on maaritelty melutason ohjearvot seka tiettyjen
ulkona kaytettdvien moottoroitujen tyokoneiden melutasot. EU-direktiiveista
merkittdvimpia on ymparistdmelun arvioinnista ja hallinnasta annettu direktiivi.

Ympéristénsuojelulaki

Tarkeimmat meluntorjuntaan liittyvat saannokset sisaltyvat ymparistonsuojelulakiin
(86/2000), joka kumosi meluntorjuntalain. Valtioneuvoston paatés melutason
ohjearvoista (993/1992) ja valtioneuvoston paatdés ampumaratojen aiheuttaman
melutason ohjearvoista (53/1997) jaivat ymparisténsuojelulain voimaanpanosta
annetun lain (113/2000) mukaisesti voimaan. Melu kuuluu ymparistonsuojelulain 3
§:ssa tarkoitettuihin paastdihin, jotka voivat aiheuttaa ympariston pilaantumista ja
johon sovelletaan ymparistonsuojelulain 4 §:n yleisia periaatteita:

1. Haitalliset ympéristévaikutukset ehkéistdédn ennakolta tai, milloin
haitallisten vaikutusten syntymistd ei voida kokonaan ehkéisté,
rajoitetaan ne mahdollisimman véhéisiksi (ennaltaehkéisyn ja haittojen
minimoinnin periaate).

2. Menetellddn muutoin toiminnan laadun edellyttémaélla huolellisuudella ja
varovaisuudella ympériston pilaantumisen ehkédisemiseksi sekéa otetaan
huomioon toiminnan aiheuttaman pilaantumisen vaaran
todennékdéisyys, onnettomuusriski sekéa mahdollisuudet
onnettomuuksien estédmiseen ja niiden vaikutusten rajoittamiseen
(varovaisuus- ja huolellisuusperiaate).

3. Kaytetdén parasta kdyttbkelpoista tekniikkaa (parhaan kéyttékelpoisen
tekniikan periaate).

4. Noudatetaan ympéristén pilaantumisen ehkéisemiseksi
tarkoituksenmukaisia ja kustannustehokkaita eri toimien yhdistelmi&,
kuten tybmenetelmid sekd raaka-aine- ja  polttoainevalintoja
(ympéristén kannalta parhaan kdytdnnén periaate).

Ymparistonsuojelulain 25 §:n mukaan kunnalla on yleinen velvollisuus huolehtia
alueellaan paikallisten olojen edellyttamastd tarpeellisesta ympariston tilan
seurannasta, johon myds melutilanteen seuranta kuuluu. Meluntorjuntalaissa
aiemmin ollutta sdannosta meluntorjuntaohjelman laatimisesta ei
ymparistonsuojelulakiin enaa sisally.

Ymparistonsuojelulain 19 §:n nojalla kunta voi antaa paikallisten olojen vuoksi
tarpeellisia kuntaa tai sen osaa koskevia ymparistonsuojelumaarayksia muista
kuin luvanvaraista tai ilmoituksenvaraista taikka puolustusvoimien toiminnoista.
Maaraysten  tulee  kohdistua  selkeasti rajattuihin ~ toimintoihin  tai
kayttaytymistapoihin, joita ei muutoin voida saadella. Kunnan
ymparistonsuojelumaaraykset voivat koskea mm. toimia, rajoituksia ja
rakennelmia, joilla ehkaistddn paastdja tai niiden haitallisia vaikutuksia seka
erityisen hairitsevan tilapaisen melun tai tarinan torjuntaa.
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Toiminnanharijoittajilla on lain 5 §:n mukaisesti selvilldolovelvollisuus toimintansa
ymparistovaikutuksista ja haitallisten vaikutusten vahentadmismahdollisuuksista.
Kaytannéssa tama voi esimerkiksi tarkoittaa, ettd maankayttomuotoa
muutettaessa kaavoittajan ja alueelle rakentavan tulee selvittad, tayttaako
sijoituspaikka terveellisyyden ja viihtyisyyden vaatimukset my®s meluntorjunnan
osalta.

Ympariston pilaantumisen vaaraa aiheuttavaan toimintaan on
ymparistonsuojelulain 28 §:n mukaan oltava ymparistlupa. Luvanvaraisista
toiminnoista saadetaan ymparistonsuojeluasetuksessa (169/2000).

Melukysymykset otetaan siis huomioon kaikkien Ilupavelvollisten laitosten
lupapaatoksissa; meluhaittoja arvioitaessa otetaan huomioon melutason
ohjearvoista annettu valtioneuvoston paatés. Luvanvaraista toimintaa ei saa
sijoittaa asemakaavan vastaisesti. Ymparistonsuojelulain 6 §:n mukaan toimintojen
sijoittelussa on huomioitava, ettei toiminnasta aiheudu pilaantumista tai sen
vaaraa. Lisaksi on otettava huomioon alueen ja sen ymparistén nykyinen ja tuleva,
oikeusvaikutteisessa kaavassa osoitettu kayttdtarkoitus ja aluetta koskevat
kaavamaaraykset. Tilapaistd melua tai tarinda aiheuttavasta toimenpiteesta tai
tapahtumasta, kuten rakentamisesta tai yleis6tapahtumasta, on
ymparistonsuojelulain 60 § mukaisesti ilmoitettava kunnalle jos melun tai tarinan
on syyta olettaa olevan erityisen hairitsevaa.

Melutason ohjearvot

Valtioneuvoston paatdstd melutason ohjearvoista sovelletaan meluhaittojen
ehkaisemiseksi ja ymparistdn viihtyisyyden turvaamiseksi maankaytén, liikenteen
ja rakentamisen suunnittelussa seka rakentamisen lupamenettelyissa. Taulukossa
1 on esitetty melutason ohjearvot sisélla ja ulkona

Taulukko 1. Melutason ohjearvot melun A-painotettuna keskidanitasona
(ekvivalenttitaso, LAeq) ulko- ja sisati-loissa (VNp 993/1992).

Ohjearvot ulkona Paiva Yolla
lla LAeq
LAeq (22.00
(7.00- -7.00)
22.00)

Asumiseen kaytettavat alueet, 55 dB 45-50

virkistysalueet  taajamissa ja  niiden dB'?

valittdmassa laheisyydessa seka hoito- ja
oppilaitoksia palvelevat alueet

Loma-asumiseen kaytettavat alueet, 45 dB 40
leirintdalueet,  virkistysalueet taajamien dB3*
ulkopuolella ja luonnonsuojelualueet

Ohjearvot sisilla

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30 dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35 dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

"Uusilla alueilla melutason ohjearvo ydaikana on 45 dB

2Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta y6ohjearvoa

3Y('johjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kaytetd oleskeluun tai luonnon
havainnointiin yolla.

“Loma-asumiseen taajamissa voidaan kuitenkin soveltaa asumiseen kaytettavien alueiden ohjearvoa.

Ampumaratojen aiheuttamien meluhaittojen ehkaisemiseksi ja ymparistdn
viihtyisyyden  turvaamiseksi  sovelletaan maankaytdon ja rakentamisen
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suunnittelussa seka rakentamisen lupamenettelyissa valtioneuvoston paatdsta
ampumaratojen aiheuttaman melutason ohjearvoista (53/1997) (taulukko 2).

Taulukko 2. Valtioneuvoston paatdés ampumaratojen aiheuttaman melutason
ohjearvoista (53/1997).

Melun  A-painotettu enimmaistaso

impulssiaikavakiolla, L Atmaxs
maadritettyna enintaan
Asumiseen kaytettavat alueet 65 dB

Oppilaitoksia palvelevat alueet 65 dB

Virkistysalueet taajamissa tai| 60 dB
niiden valittdbmassa
laheisyydessa

Hoitolaitoksia palvelevat alueet 60 dB

Loma-asumiseen kaytettavat| 60 dB
alueet
Luonnonsuojelualueet 60 dB

Valtioneuvoston asetuksella ulkona kaytettdvien laitteiden melupaastdista
(621/2001) rajoitetaan ulkona kaytettdvien laitteiden ymparistddn aiheuttamia
melupdastdjd. Laitemeluasetuksen soveltamisalaan kuuluu yhteensa 63 ulkona
kaytettavaa laitetyyppia, joilta edellytetdan melumerkintaa. Naista 22 laitetyypille
(mm. puskutraktorit, nosturit, ruohonleikkurit) on lisdksi saadetty melupaastoraja-
arvot (liite 51).

Maankéytto- ja rakennuslaki

Ymparistonsuojelulain ohella toinen tarkea melu- ja meluntorjuntanakokohtia
kasitteleva laki on maankayttd- ja rakennuslaki (132/1999). Lain tavoitteena on
jarjestada alueiden kayttd ja rakentaminen siten, ettd luodaan edellytykset hyvalle
elinymparistdlle sekd edistetddn ekologisesti, taloudellisesti, sosiaalisesti ja
kulttuurisesti kestavaa kehitysta. Lain 5 §:n mukaan alueiden kaytdn suunnittelun
tavoitteena on edistdd turvallisen, terveellisen ja viihtyisdn elin- ja
toimintaymparistdn luomista sekd ymparistbnsuojelua ja ymparistdhaittojen
ehkaisemistd. Lain 9 § mukaan on kaavaa laadittaessa selvitettava
ymparistovaikutukset (ml. meluntorjunta) tarpeellisessa maarin koko silta alueelta,
jolla kaavalla voidaan arvioida olevan olennaisia vaikutuksia.

Yleiskaavaa laadittaessa on maankayttdé- ja rakennuslain 39 §:n mukaan
huomioitava mm. mahdollisuudet turvalliseen, terveelliseen ja eri vaestoryhmien
kannalta tasapainoiseen elinymparistéén, ymparistdhaittojen vahentaminen seka
virkistykseen soveltuvien alueiden riittdvyys. Asemakaavoja koskevat sdanndkset
sisdltyvat maankaytté- ja rakennuslain 57 §:83n ja maankaytto- ja
rakennusasetuksen 25 §:aan.

Kaavoituksen ohella maankaytto- ja rakennuslaki ohjaa myos rakentamista. Lain
12 §:n mukaan rakentamisen ohjauksen tavoitteena on edistda hyvan ja kayttajien
tarpeita palvelevan, terveellisen, turvallisen ja viihtyisan elinympariston
aikaansaamista. Lain 117 §:n mukaan rakennuksen tulee sen kayttotarkoituksen
edellyttamalla  tavalla  tayttda  rakenteiden Ilujuuden ja  vakauden,
paloturvallisuuden, hygienian, terveyden ja ympariston, kayttéturvallisuuden,
meluntorjunnan sekd@ energiatalouden ja lammodneristyksen perusvaatimukset.
Maankayttd- ja rakennusasetuksen (895/1999) 50 §:n mukaan rakennuksen tulee
tayttdd sen olennaiset tekniset vaatimukset. Meluntorjunnan kannalta tama
tarkoittaa sita, ettd melu, jolle rakennuksessa tai sen lahella olevat altistuvat, tulee
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rajoittaa tasolle, joka ei vaaranna terveytta ja antaa mahdollisuuden nukkua, levata
ja tyoskennelld hyvaksyttavissa olosuhteissa. Lain 135 ja 136 §:n mukaan
rakennusluvan myontamisen edellytyksend sekd asema-kaava-alueella etta
asemakaava-alueen ulkopuolella on, etta rakentaminen tayttda mm. sille 117 §:ssa
saadetyt vaatimukset.

Rakennustuotteen ominaisuuksista saadetaan lain 152 §:ssa. Ymparistdministerio
on antanut vuonna 1998 maaraykset ja ohjeet rakennuksen aanieristyksesta ja
meluntorjunnasta, jotka sisaltyvat Suomen rakentamismaarayskokoelman osaan
C1.

Valtakunnalliset alueidenk&yttétavoitteet

2.1.5

Valtioneuvosto hyvaksyi 30.11.2000 valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet, jotka
on jaettu yleis- ja erityistavoitteisiin. Yleistavoitteet ovat periaatelinjauksia ja
erityistavoitteet suunnittelua koskevia velvoitteita. Meluntorjunta heijastuu
tavoitteiden useista kohdista.

Valtion viranomaisten tulee maankaytto- ja rakennuslain 24 §:n mukaan ottaa
toiminnassaan huomioon valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet, edistda niiden
toteuttamista ja arvioida toimenpiteidensa vaikutuksia aluerakenteen ja alueiden
kayton kannalta.

Eheytyvdd yhdyskuntarakennetta ja elinymparistdda koskevassa kohdassa
erityistavoitteena on, etta alueidenkaytdssa ehkaistdan melusta aiheutuvia haittoja
ja pyritdan vahentdmaan jo olemassa olevia haittoja. Uusia asuinalueita tai muita
melulle herkkid toimintoja ei tule sijoittaa melualueille varmistamatta riittavaa
meluntorjuntaa.

Toimivien yhteysverkostojen ja energiahuollon osalta todetaan yleistavoitteena,
ettd erityistd huomiota kiinnitetdan liikenne- ja kuljetustarpeen vahentamiseen
seka likenneturvallisuuden ja  ymparistoystavallisten liikennemuotojen
kayttdedellytysten parantamiseen.

Tiestoén ja liikenteeseen liittyvéa lainsdadéanto

Yleisista teistd annetun lain (234/54) 10 § mukaan tie on sijoitettava ja tehtava
siten, etta tien ja liikenteen ymparistdlle aiheuttamat haitat jaavat mahdollisimman
vahaisiksi. Tien suunnittelun tulee perustua maankaytté- ja rakennuslain
mukaiseen kaavaan, jossa tien sijainti ja suhde muuhun alueiden kayttéén on
selvitetty. Uuden tien rakentamista varten on lain 25 §:n mukaan laadittava
tiesuunnitelma ja sita edeltdva yleissuunnitelma lain 24 a §:n mukaan. Lain 25 a
§:n mukaan yleissuunnitelmaan ja tiesuunnitelmaan liitetdan ymparistovaikutusten
arviointimenettelystd annetussa laissa tarkoitettu arviointiselostus, josta on
kaytava ilmi, miten ymparistdvaikutusten arviointi on otettu suunnitelmassa
huomioon.

Tieliikennelaissa (267/1981) ja asetuksessa ajoneuvojen rakenteesta ja
varusteista (530/1993) saadetdaan ajoneuvomaarayksistd ja niiden kaytosta.
Tieliikennelain 83 a § mukaan ajoneuvon kaytdstd aiheutuvien moottorista ja
polttoainejarjestelmastd tulevien kaasumaisten paastdjen, hiukkaspaastojen,
melun ja radiohairididen on oltava mahdollisimman vahaiset. Lain 86 §:n mukaan
moottorikayttdistd ajoneuvoa on kasiteltdva siten, ettei sen moottorista ja muista
laitteista aiheudu kohtuutonta melua. Ajoneuvojen melupaastoérajat perustuvat
asianomaisiin Euroopan yhteisén direktiiveihin, joita on tiukennettu 1980- ja 1990
luvuilla.

Maastoliikennelaissa saadetdan maastoliikenteen harjoittamiseen ja reittien
perustamiseen liittyvista seikoista. Maastoliikennelain (1710/1995) tavoitteena on
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ehkaistd haittoja, joita luonnolle tai muulle ymparistélle, luontaiselinkeinolle,
yleiselle virkistyskaytolle tai muulle yleiselle tai yksityiselle edulle aiheutuu
moottorikayttdisten ajoneuvojen kayttamisesta maastossa tai
moottorikelkkailureiteilla.

Muu meluntorjuntaan liittyva lainsdadanto

2.1.7

Myds terveydensuojelulaki (763/1994) ja -—asetus (1280/1994) sisaltavat
meluntorjuntaa koskevia saanndksia. Terveydensuojelulain 13 §:n mukaan
toiminnanharjoittajan on tehtava ilmoitus kunnan terveydensuojeluviranomaiselle
terveydelle  haitallisista  toiminnoista, jos sellaista aiotaan sijoittaa
asuinrakennukseen tai asuin-rakennusten alueelle l&heisyyteen.
Terveydensuojelulain 15 §:n mukaan terveydensuojeluviranomainen voi
iimoituksesta tekemassaan paatdoksessa antaa terveyshaittojen ehkaisemiseksi
tarpeellisia maarayksia taikka, jos terveyshaittaa ei voida muutoin estaa, kieltaa
toiminnan harjoittamisen kyseisessa paikassa. Terveydensuojelulain 26 §:ssa
esitetdan asunnon ja muun oleskelutilan terveydelliset vaatimukset. Sdanndksessa
todetaan mm., ettei melusta saa aiheutua terveyshaittaa asunnossa tai sisatilassa
oleskeleville.

Sosiaali- ja terveysministerid on vuonna 1997 julkaissut sisdilmaohjeen (Sosiaali-
ja terveysministerion opas 1/1997), jossa kasitelldaan melukysymyksia. Ohjeessa
annetaan asuntojen ja muiden oleskelutilojen melutason ohjearvot seka ohjeita
ohjearvojen soveltamisesta, melun mittaamisesta ja mittauslaitteista ja
mittaustulosten luotettavuuden arvioinnista. Sosiaali- ja terveysministerid
valmistelee sisatilaohjeen uudistamista ja korvaamista uudella
asumisterveysohjeella, jossa kasitelldadn myds asuntojen ja muiden oleskelutilojen
melukysymyksia.

Naapuruussuhdelain 17 §:n mukaan kiinteist6éa, huoneistoa tai rakennusta ei saa
kayttaa siten, ettd naapurille, Iahistolla asuvalle tai kiinteistdéd, rakennusta tai
huoneistoa hallitsevalle aiheutuu kohtuutonta rasitusta mm. melusta tai tarinasta.
Rasituksen kohtuuttomuutta arvioitaessa on otettava huomioon paikalliset
olosuhteet, rasituksen tavanomaisuus, rasituksen voimakkuus ja kesto, rasituksen
syntymisen alkamisajankohta sekd muut vastaavat seikat.

Ymparistovahinkojen korvaamisesta annetun lain (737/1994) 1 §:n mukaan
ymparistdvahinkona korvataan tietylla alueella harjoitetusta toiminnasta johtuva
vahinko, joka on ymparistdssa aiheutunut mm. melusta tai tarinasta.
Ymparistdvahinko korvataan ymparistdvahinkolain 3 §:n mukaan, jos voidaan
osoittaa, etta toiminnan ja vahingon valinen syy-yhteys on todennakoéinen.

Direktiivi ympdristomelun arvioinnista ja hallinnasta

Euroopan parlamentin ja neuvoston (25.6.2002) ymparistdmelun arvioinnista ja
hallinnasta antaman direktiivin (2002/49/EY) tavoitteena on maaritella yhteisolle
yhteinen toimintamalli, jonka avulla voidaan valttda, ehkaistd tai vahentaa
ymparistomelulle altistumisen haittoja, joiksi katsotaan myds melun hairitsevyys.
Direktiivin tavoitteiden saavuttamiseksi toteutetaan asteittain seuraavat toimet:

e ympdristdbmelulle altistumisesta tehddan strategiset (yleistason)
melukartat

o melukartoitusten perusteella hyvaksytdan toimintasuunnitelmat melun
ehkaisemiseksi ja vahentamiseksi

e varmistetaan, ettd ymparistbmelua ja sen vaikutuksia koskeva tieto
julkistetaan ja se on kansalaisten kayttssa
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Ymparistomeludirektiivi on myos perustana suurimpien meluldhteiden melun
vahentamiseksi tehtavien yhteisén toimien kehittdmisessa. Direktiivin tavoitteena
on myds luoda yhteiset menetelmat ymparistémelun arviointiin. Direktiivin mukaan
jasenvaltioiden on maariteltava konkreettiset raja-arvot soveltaen
ennaltaehkaisemisen periaatetta, jotta taajamien vahameluiset alueet
sailytettaisiin. Yhteiset meluindikaattorit ovat Lden, jolla kuvataan melun
hairitsevyytta, ja Lnight, jolla kuvataan unihairi6ita.

Meluntorjunnan valtakunnalliset tavoitteet

Ymparistdmelun ja melulle altistumisen on arvioitu lisdantyvan tulevaisuudessa.
Liikenteen kasvu ja erilaisten koneiden lisdantyva kaytté nostavat melutasoa.
Toisaalta vaestdon keskittyminen jo ennalta tiheisiin asutuskeskittymiin, joissa
melutasot voivat olla korkeampia, nostaa melulle altistuvien lukumaaraa. Vaeston
lisdantyva altistuminen melulle puolestaan voi aiheuttaa terveyshaittojen
lisdantymista. Melulle ja epamiellyttaville danille vastapainoa tarjoavat hiljaiset tai
muutoin danimaisemaltaan miellyttavat alueet pienenevat ja vahenevat.

Meluntorjunnan tarkeana tavoitteena on toisaalta suojata ihmisia seka ennestaan
hiljaisia alueita melulta. Ymparistoministerion toimintastrategian
(Ymparistoministerid 2002) mukaan tavoitteena on asuin- ja elinymparistd, jossa
melu aiheuttaa mahdollisimman vahan haittoja ja jossa on myds riittavasti hiljaisia
alueita. Tavoitteeseen pyritddn muun muassa seuraavin toimin:

e Maankayton ohjauksella ja meluntorjuntatoimilla vahennetaan melulle
altistumista ja sailytetdan hiljaisia alueita.

e Lupamenettelyilla seka liikenteen ja meluntorjunnan suunnittelulla
ehkaistaan melun leviamista.

e Vahennetddn meluhaittoja vaikuttamalla laitteiden ja kulkuvalineiden
paastdmaaraysten kehittdmiseen.

e Rakentamisen ohjauksella vaikutetaan aaneneristyksen
parantamiseen.

e Lisatdan melun ja tarinan vaikutuksia ja torjuntaa koskevaa tietoa.

o Tiivistetdan meluntorjunnan yhteisty6ta hallinnon ja
toiminnanharjoittajien kanssa.

Hyvinkaan tavoitteet

Hyvinkdan kaupunki ofttaa melun huomioimisen yhdeksi merkittdvaksi
kaupunkisuunnittelua ja kaavoitusta ohjaavaksi tekijaksi.

seuraavassa on esitetty paatavoitteet melun ja meluntorjunnan huomioimisesta
osana kaupungin toimintaa:

e Mahdollisuus kokea kaupungin alueella luonnonaania ilman etta
ihmisen aiheuttama melu peittdd luonnon &aanet tai merkittavasti
hairitsee kuulijaa (hiljaiset alueet).

e Tarjota jokaiselle kaupunkilaiselle Iahiymparistdssddan melutasojen
suhteen alueita, joilla asukkaat voivat virkistaytya ilman hairitsevaa
melua (suhteellisen hiljaiset alueet).

e Kaupunkisuunnittelun eri vaiheissa huomioidaan suunniteltujen
ratkaisuiden vaikutukset alueiden melutilanteisiin seka siihen, kuinka
toiminnasta aiheutuva melu voi vaikuttaa alueen kayttéon.
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e Meluisat toiminnot pyritdan keskittdmaan alueille, jotka altistuvat joka
tapauksessa melulle. Tallaisia alueita on mm. suurten liikennevaylien
laheisyydessa.

e Suunnittelussa huomioidaan erityisesti melulle herkkien toimintojen
sijoittuminen melutasojen suhteen.
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MELUTILANNE HYVINKAALLA

Tielilkenne

Tieliikenteen melutasot on saatu Tielaitoksen tutkimuksesta "Keski-Uudenmaan
meluselvitys 2000". Melutasot on maaritelty MapNoise 2.9 -tietokoneohjelmistolla,
joka perustuu yhteispohjoismaiseen tielikennemelun laskentamalliin (1996).
Tieliikenteen aiheuttamat melutasot on laskettu tutkimuksessa 20 x 20 metrin
ruudukossa tietokoneeseen muodostettua maastomallia kayttden. Ohjelma ottaa
laskennassa huomioon maaston muodot, vesistdt, rakennukset ja muut suuret
pinnaltaan 'kovat' alueet, kuten suuret pysakdintialueet. Lisdksi apuna on kaytetty
selvitystd  "Uudenmaan  tiepiirin  meluntorjunnan  tarveselvitys  1997”.
Melulaskennoissa on laskettu ulkomelun paivaajan (klo 7-22)
ekvivalenttimelutasoja. Laskennoissa kaytetyt likennemaarat ja nopeudet on
esitetty liitteessa 1.

Melun leviéminen

Merkittavimmat tiet Hyvinkdan kaupungin alueella ovat vt 3 Helsinki-Tampere
seka vt 25 Hanko—Mantsala. Lisaksi melun leviamisen kannalta merkittavia teita
ovat mt 130 Vantaankoski-Hameenlinna (vanha vt 3), mt 1421 Hyvinkaa-
Jarvenpaa (Jokelantie), mt 1361 (Kytdjantie-Laylidistentie), mt 143 Pohjoinen
Kehatie ja mt 1403 Ridasjarventie-Ridasjarven kylatie-Uudenkylantie.

Kuva 1: Merkittdvimpien teiden 55 dB melualueet ja melulle altistuvat kiinteistét.

Koska valtatie 3 ja maantie 130 kulkevat paasaantdisesti samassa
maastokaytavassa voidaan niistd ymparistdoon levidvaa melua kasitella yhtena
kokonaisuutena. Valtatie 3 ja kantatie 130 ymparistédn yli 55 dB melualue leviaa
200400 m levednd vydhykkeenad tien molemmille puolille, riippuen alueen
maaston muodoista (Tielaitos 2000). Valtatie 25 ymparistéén yli 55 dB melualue
levidd 100-150 m leveana vydhykkeena tien molemmin puolin. Maantie 1421
ymparille yli 55 dB melualue levidd 30-50 m leveana vydhykkeena (Tielaitos 2000).
Melualueet on esitetty seuraavasti:
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e vt 3 liitteet 2-8
e vt 25 liitteet 9-14
e mt 1421 liitteet 15-17

Tielaitoksen vuonna 1997 tekeman selvityksen mukaan teiden 1361 (Kytdjantie-
Layliaistentie), 143 Pohjoinen Kehatie ja 1403 Ridasjarventie-Ridasjarven kylatie—
Uudenkylantie melualueet jaavat alle 50 m levyisiksi tien molemmin puolin.

Vaikka Hyvinkdan kaupungin alueen lapi kulkee kaksi valtakunnallisesti
merkittavaa tievaylaa, altistuu niiden aiheuttamalle melulle yllattavan vahan
asukkaita. Keski- Uudenmaan tieliikenteen meluselvityksen (2000) mukaan on
teiden vt 3, mt 130, ja mt 1421(Jokelantie) yli 55 dB melualueella asuvia yhteensa
193 asukasta. Naista yli 60 dB melualueella asuu 43 asukasta ja yli 65 dB alueella
5 asukasta. Lisdksi on teoreettisten laskelmien perusteella arvioitu (Tielaitos
1997), ettd teiden mt 143, mt 1403, mt 1361 varrella yli 55 dB melulle altistuu n.
130 asukasta.

Katuliikenne

Katujen melutilannetta kuvaavat melulaskennat on tehty MapNoise 2.9
-melunlaskentaohjelmalla, joka perustuu pohjoismaiseen liikennemelun
laskentamalliin vuodelta 1996. Katuliikenteen melutaso laskettin 10 x 10 metrin
ruudukossa.

Laskentoihin valittin melun kannalta merkittdvimmat kadut. Lisaksi laskentoihin
valittin muutamia vahaliikenteisempida katuja kuvaamaan niilld vallitsevaa
melutilannetta. Vahiten liikennoityja katuja ei otettu laskentoihin. Kaduilla, joilla
liikkuu alle 700 autoa paivaaikana (7-22), nopeusrajoitus on 50 km/h ja raskaiden
ajoneuvojen osuus 5%, jaa keskiaanitaso 10 m etaisyydella tien keskiviivasta alle
55 dB:n.

Katumelusta tehtiin kaksi erillista laskentaa. Ensimmaisella, ilman rakennuksia ja
niiden meluestevaikutusta tehdylla laskennalla saatiin kasitys siitd, minkalaisia
keskidanitasoja kohdistuu kadun vieressa olevien rakennusten julkisivuihin.
Toisessa laskennassa huomioitiin talot ja niiden meluestevaikutus. Talla
laskennalla saatiin kasitys siitd, kuinka melu levida todellisuudessa katujen
ymparistoon ja talojen piha-alueille.

Katuliikenteen melua laskettaessa on liikenteen nopeutena kaytetty nykyisia v.
2001 voimassa olevia nopeusrajoituksia. Vuonna 2002 on useiden katujen
nopeusrajoituksia laskettu 10 km/h. Nopeuden pudottaminen 10 km/h 60 km/h
rajoitusalueilla vahentdd melua n. 2 dB ja 50 km/h alueilla n. 3 dB. Nopeuden
alentaminen 40 km/h alapuolella ei enaa vaikuta merkittavasti keskiaanitasoon,
koska talldin ajoneuvojen moottoriddnet vaikuttavat melutasoihin ratkaisevasti.

Liitteessd 18 on esitetty laskennoissa kaytettyjen katujen liikkennemaarat ja
nopeusrajoitukset.

Melun levidminen

Katuliikenteen melualueille jai laskennoissa mukana oleilla kaduilla noin 300
asuinrakennusta ja naissd noin 8000 asukasta. Asuinrakennusten lisdksi
melualueella sijaitsee kouluja, paivakoteja ja liikerakennuksia.

Melun hairitsevyyden kannalta on oleellista tietdd, minkalainen keskidanitaso
kohdistuu rakennuksen julkisivuun. Julkisivuun kohdistuva keskidanitaso yhdessa
julkisivun aaneneristdvyyden kanssa maaraavat huoneiston sisalla vallitsevan
likenteen aiheuttaman keskidanitason. Normaalisti eri tyyppisten ikkunoiden
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antama aaneneristavyys on yleensa 21 — 32 dB. Erilaisilla erikoislaseilla voidaan
paasta lahelle 40 dB aaneneristavyytta.

Kuva 2: Katuliikenteen aiheuttamat 55 dB melualueet ja melualueella sijaitsevat
kiinteistot.

Laskennasta saatujen tulosten perusteella voidaan paatelld, tuleeko esim.
kaavassa antaa maarayksia rakennusten julkisivun &&neneristavyydesta.
Laskennan tulokset on esitetty liitteissa 19-28. Tuloksia voidaan kayttaa vain
ensimmaisen talorivin melutilannetta arvioitaessa.

Laskentojen mukaan katujen varrella sijaitsevien asuntojen julkisivuun kohdistuu
pahimmillaan yli 65 dB keskidanitaso. Normaalin liikenteen jakautumisen
perusteella voidaan arvioida, ettad yolla tallaisissa paikoissa keskidanitaso on n. 58
dB. Kaytannossa tama tarkoittaa sita, ettd asuntojen julkisivun daneneristavyyden
tulisi olla yli 30 dB, jotta sisatiloihin annetut ohjearvot toteutuisivat.

Kun tarkastellaan melun leviamistd kaduilta niiden ymparistéén ja huomioidaan
rakennusten aiheuttama meluestevaikutus, voidaan todeta, ettd rakennukset
toimivat tehokkaasti meluesteind. Laskennoista voidaan havaita, ettei yli 55 dB
melualue yleensa levia asutuksen ensimmaisen talorivin ohitse. Erityisesti tien
Tama mahdollistaa mm. pihan tai sen osan kayttdmisen virkistdytymiseen.
Laskentojen tulokset on esitetty liitteissa 29-38.
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Raideliikenne

Merkittavin osa raideliikenteestd Hyvinkaalla keskittyy paaradalle, jossa kulkee
runsaasti henkild- ja tavaraliikennetta. Lisdksi Hangon rata liittyy paarataan
Hyvinkdan kaupungin keskustassa. Hangon radalla liikkuu pelkastaan
tavaraliikennetta.

Raideliikenteen melutasot laskettiin pohjoismaisella raideliikenteen
laskentamenetelmalla. Pohjoismaisella raideliikennemelun laskentamallilla voidaan
laskea raideliikenteen aiheuttamat keski- ja enimmaisaanitasot. Laskennat
huomioivat raideliikenteen maaran eri junaryhmittain, junien nopeuden, raiteessa
olevat laitteet kuten vaihteet ja kiskojatkokset seka etdisyys-, maa- ja
estevaimennuksen.

Melutasot laskettiin nyKkyisilla v. 2002 seka vuodelle 2020 ennustetuilla
likennemaarilla. Paaradan ja Hangon radan liikennemaarat saatin VR:Ita.
Paaradan osalta ne kuvaavat ennustevuoden 2020 liikennemaaria Hyvinkaalla
Oikoradan valmistumisen jalkeen. Hangonradasta ei ollut kdytdssad ennustetta,
joten vuoden 2020 laskennoissa kaytettiin nykyisia likennemaaria. Laskennoissa
kaytetyt likennemaarat on esitetty taulukossa 3.

Taulukko 3. Pdéradan ja Hangonradan junamé&érét.

PAARADAN JUNAMAARAT V. 2002
Junatyyppi  |Kalusto Nopeus klo 7 -22 klo 22 -7
©
< — C
3| ¢ ol |E3| o "
eSS 5 S| x| e 5 S
=] = = = | = = =]
Zls2| = HEE R 5
c|TiE c c o s 3¢ c c 2
©| € X © 2= o 8= © 9 .=
c|l 3% c c3| c|>8 c c3
S| O x =] == =] > =] ==
a|> > = R ] ] = >
Pendolino Sm3 160 5 |1,0 [158,9|795 1,0 [158,9 (318
IC Sr 2 + vaunut 160 39 |60 [177,4|6919 |6 [6,0 |177,4|1064
335,8
10/ /
Pika Sr1, Sr2 + vaunut  |140/120 |20 230,2|7962 |4 |12,0 |335,8 1343
RjaH Sm 1, Sm2 120 56 |1,5 (81,0 [4536 (20 [1,5 |81,0 [1620
203,8
5/ /
R Sr 1, Sr2 + Eil 120/140 |6 217 2321 2 9,0 |256,6|513
Tavarajunat  |Sr 1, Sr 2 + vaunut |100 4 450 |1800 (2 450 [900
Tavarajunat Sr 1, Sr 2 + vaunut (80 4 450 |1.800 6 450 |2 700
Tavarajunat Dv tai Sr+ vaunut |60 2 700 (1400 |2 700 |1400
Yhteensa 151 27 533 | 44 8 858
JUNAMAARAT HANGONRADALLA V.2002
Klo 7-22 klo 22-7
Junatyyyppi | Kalusto Nopeus
gl @ gl @
§3| 3 S §35| 3 S
x == 2 S| o *5| 2 5
w © — = © © — =
2 x 3 o co| 5 = 3 o ca
g 22| 5 |2 |5 22|§ |22
538|5 |52|53%|5 |52
3 3= 3 S>3 > 5 S >
Tavarajuna Dv+vaunut 80 9 300 2700 | 4 300 | 1200
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PAARADAN JUNAMAARAT V. 2020
Junatyyppi Kalusto Nopeus klo 7 - 22 klo22 -7
g (2] s (2]
&85 3 g ¥|s5 3 g
> eS| 2| §2| 2|sS| 2 g 2
~ n— :m Q. o — -~ n— :m Q 9 ——
S| 25| <| S8 § 23 < €5
c| 3% © S el €| 3= © S o
3| &% S gl 3|83 S £
g 3 3 g S >
Pendolino Sm 3 200 22| 1,0 [158,9] 3496 | 6 | 1,0 |158,9 954
IC Sr 2 + vaunut 160 42| 6,0 |177,4| 7450 | 8 | 6,0 |1774 1420
Pika Sr 2 + vaunut 140 0 | 12,0 [335,8 0 0 | 8,0 |230,2 0
RjaH Sm 4 160 76| 15 810 | 6156 | 28| 1,5 | 81,0 2268
R Sr 1, Sr2 + Eil 160 7 | 7,0 [203,8] 1479 | 1 | 9,0 |256,6 257
Tavarajunat Sr 1, Sr 2 + vaunut 100 3 450 | 1350 | 2 450 900
Tavarajunat  [Sr 1, Sr 2 + vaunut 80 1 450 450 2 450 900
Tavarajunat Dv tai Sr+ vaunut 60 0 200 0 0 200 0
Yhteensa 151 20 381 | 47 6 699

Melun leviédminen

Liikenteen jakautumisen ja laskennasta saatujen tulosten perusteella voidaan
sanoa, ettd nykyisin ja vuonna 2020 ybajan melutasot ylittdvat annetut ohjearvot
laajemmalla alueella kuin paivalla. Taman takia melulle altistuvien maara seka
alueelle suunniteltavat meluntorjuntatoimet tulee mitoittaa yoélla (klo 22-7)
vallitsevan melutilanteen perusteella. Nykyisen raideliikenteen ja tulevan
raideliikenteen valiset erot melun levidmisen suhteen ovat vahaiset. Vaikka
likennemaarat Hyvinkaan kohdalla pienenevat Oikoradan rakentamisen jalkeen
tulevat junien kayttamat nopeudet nousemaan nykyisesta.

Raideliikenteen 50 dB melualue leviada yodlla laajimmillaan n. 250 m etaisyydelle
radasta. Yli 50 dB melualueella asuu Hyvinkdan keskustan alueella noin 900
asukasta lisaksi raideliikenteen melualueella asuvia on Palopuron ja Takomon
noin 100. Yhteensa raideliikenteen melualueella Hyvinkaalla on n. 1000 asukasta.
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Kuva 3: Raideliikenteen melualue 45 dB yélla.

Laskennan tuloksina on esitetty paaradan 55 dB melualueet paivalla ja Hangon
radan 50 dB melualue yolla. Ratojen aiheutamat melualueet on esitetty liitteissa
39-46.
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Muut meluldhteet

Liikenteen lisaksi muita meluldhteitd Hyvinkaalla ovat teollisuuden laitokset,
moottorirata, lentokentta, maa-ainesten otto sekd ampumaradat. Muut meluldhteet
on esitetty kuvassa 4. Seuraavissa kappaleissa on kasitelty tarkemmin em.
melulahteiden melutilannetta.

Lentokenttd ja moottorirata

=
Teollisuus
=
Ampumarata
[

Maanotto
'_*_i

Kuva 4: Muiden meluléhteiden sijoittuminen Hyvinké&alla.

Teollisuus

Teollisuusmelun leviamistd voidaan selvittda joko laskennallisesti tai mittausten
avulla. Hyvinkdan meluselvityksessa mitattiin Isover Oy:n aiheuttamaa melua
Sahanmaen teollisuusalueella ja melun levidmistad tarkasteltiin laskentamallin
avulla. Lisaksi tutkimuksessa kaytettiin hyvaksi vuonna 2000 tehtyd selvitysta
"Myllyn Paras Oy:n myllyn meluselvitys" (Insinddritoimisto Kari Pesonen 2000).

Teollisuusmelu on yleensa luonteeltaan tasaista, joten jo lyhyelld mittauksella
saadaan hyva kuva siitd, minkdlaisen melutason tehdas ymparilleen aiheuttaa.
Nykyaikaisista tehtaista lahteva aani johtuu paasaantodisesti erilaisten tehtaan
katolle sijoitettujen puhaltimien aiheuttamasta melusta seka voimalaitosten
piipuista lahtevasta melusta.

Melun levidminen

Myllyn paras Oy:n myllysta levidvd melu on I&himpien asuinrakennusten luona 49
dB. Koska laitos toimii ympari vuorokauden, tulee mitattua melua verrata y6ajan
ohjearvoihin. Tehdyn mittauksen mukaan myllyn toiminnasta normaalioloissa
tapahtuva melu ei ylita annettuja meluohjearvoja.

Isover Oy:n laheisyydessa tehtiin kaksi mittausta. Toisessa mittauspisteessa
mitattiin tehtaan aiheuttamaa keskidanitasoa ja toisessa mittauspisteessa melusta
tehtiin taajuusanalyysi oktaavikaistoittain. Taajuusanalyysin perusteella Isoverin
laitteille laskettiin danitehotaso kullakin taajuudella ja niiden perusteella laskettiin
melun leviaminen tehtaan ymparistéon.
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Lahimmat asuinrakennukset sijaitsevat n. 250 metrin etaisyydella Isoverin
tehdasrakennuksesta Pohjoisen Kehatien varrella. Laskennallisesti tehtaan
aiheuttama melu asunnon pihamaalla on 50 dBA. Laskentojen perusteella voidaan
arvioida, etta normaalitilanteessa melu alittaa ohjearvot.

Sahanmaen teollisuusalueella suoritettiin lisdksi yksi mittaus, johon vaikuttivat
Isoverin, Hyvinkdan lampoévoimalan ja VR:n voimalaitoksen melu. Voimalaitosten
piippumelun ja Isoverin melu oli 48 dBA. 10 minuuttia kestdneen mittauksen
aikana ei havaittu muita melulahteita, jotka olisivat vaikuttaneet mittaustulokseen.
Koska melu oli luonteeltaan tasaista, kuvaa 10 minuutin mittaus hyvin ko. pisteen
melutilannetta. Mittauksen aikana korkein LAFmax arvo oli 51 dBA.

Mittausten perusteella voidaan arvioida, etta teollisuusmelu ei
normaaliolosuhteissa aiheuta hairiétd Hyvinkaan asukkaille.

Moottoriurheilurata

Moottoriurheiluradan aiheuttamat melutasot on saatu selvityksistd "Hyvinkaan
Moottoriurheilu-  ja ajoharjoittelukeskuksen melunsuojaus-toimenpiteiden
rittdvyyden arviointi" (Paivi Mikkola 1987) seka "Hyvinkaan
moottoriurheilukeskuksen melumittaukset ja meluntorjuntasuunnitelma1990".
Lisdksi melualueen leviamistd radan ymparistédén on tarkasteltu pohjoismaisen
laskentamallin avulla.

Moottoriradoilta  levidvdn  melun laskentaan  kaytetddn  pohjoismaista
moottoriratamelun laskentamallia, jolla maaritetdan ratojen toiminnasta aiheutuva
melun enimmaisdanitason (LAFmax). Laskentamallila voidaan huomioida
erilaisista moottoriurheilulajeista aiheutuva melu. Harrastetun lajin lisaksi
laskentamalli huomioi, etdisyysvaimennuksen, ilman absorption aiheuttaman
vaimennuksen seka esteiden, maan ja kasvillisuuden vaikutuksen.

Ohjearvot

Moottoriratojen kohdalla aiemmin esitettyjd ohjearvoja tulkitaan Sosiaali- ja
terveyshallituksen vuonna 1992 antamien ohjeiden mukaan. Ohjeiden mukaan
ohjearvojen ylityksia sallitaan korkeintaan 10% vuoden vuorokausista. Taman
lisdksi ohjeessa annetaan seuraavat rajat ylityksille:

o yli 20 dB ylityksia ei saa olla yhtaan
e 15 dB ylityksia 10-15 vuodessa
e 10 dB ylityksia 20-25 kertaa vuodessa

Edellisten lisdksi melutilanteen vertailussa on kaytetty Ruotsissa kaytdssa olevia
ohjearvoja (taulukko 4), jotka on annettu LAmax arvoina. Naiden kayttéa puoltaa
se, ettd moottoriurheiluratamelun laskentamalli antaa tulokset LAmax arvoina.

Taulukko 4. Ruotsissa annetut ohjearvot moottoriratojen aiheuttamalle melulle.

Alue Arkisin klo 7- 18 Arkisin klo 18-22,
sunnuntaisin ja
pyhina klo 7-18

Asuinalueet 60 dBA (max) 55 dBA (max)

Loma-asutus seka 55 dBA (max) 50 dBA (max)
ulkoilu ja virkistysalueet
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Melun levidminen

Melun leviaminen moottoriradalta ymparistoon riippuu niin harjoitetusta lajista, kuin
kilpailun tai harjoituksen osallistuja maarista. Melutilanne voi radan laheisyydessa
vaihdella merkittavastikin eri kilpailujen ja harjoitusten yhteydessa.

Moottoriradoilla harrastetuista lajeista meluisin on jokamiesajot. Laskennallisesti
ilman meluntorjuntarakenteita jokamiesajoista aiheutuva 60 dB maksimidanitaso
voi levitd noin 900-1000 m etaisyydelle radasta ja 55 dB maksimidanitaso noin
1200-1500 m etaisyydelle radasta. Koska Hyvinkaan moottoriurheilukeskuksessa
on toteutettu joitakin meluntorjuntatoimenpiteitd, voivat moottoriurheiluradan
aiheuttamat melualueet jaada edella mainittuja pienemmiksi.

Moottoriradalta leviavd melu saattaa hairitd asukkaita parissakymmenessa
asunnossa moottoriradan laheisyydessa.

Lentomelu

Lentokentan aiheuttamaa meluhaittaa on aiemmin tutkittu vuonna 1988 osana
Hyvinkaan ja Riihimaen ymparistdmelukartoitusta. Vaikka edellisesta
tutkimuksesta on suhteellisen pitkd aika, voidaan olettaa, ettei lentotoimintojen
maarissa tai kalustossa ole tapahtunut merkittavia muutoksia.

Aiemmassa tutkimuksessa ei lentoliikenteessa kaytettdva painotettu LDEN arvot
ylittyneet Hyvink&an asuntoalueilla. Lahimmillaan 55 dB melualueen raja oli n. 400
metrin paassa lahimmasta asuinrakennuksesta. Taman perusteellakin voidaan
arvioida, ettd lentomelualue ei ole levinnyt asutukseen elleivat lentomaarat ole
nousseet huomattavasti.

Melun levidminen

Hyvinkdan lentokenttdd kaytetdan padasiassa harrastelentotoimintaan. Tyypillisia
lentotapahtumia ovat pienlentokoneiden nousut ja laskut, seka purjelentokoneiden
hinaukset. Purjelentokoneiden ilmaan hinauksista suurin osa tapahtuu nykyisin
Vintturihinauksella, joka vahentdad omalta osaltaan lentotoiminnan aiheuttamaa
melua.

Melun aiheuttamien haittojen vahentamiseksi on ilmailulaitos antanut lentokentalle
maarayksid, joita lentdjien tulee noudattaa. Lentopaikalle on annettu
laskeutumisreitit, laskeutuminen kentalle on Kkielletty pimealla ja lapilaskut on
kielletty klo 22-7 vélisena aikana. Naiden maaraysten lisdksi Rauhanummen
hautausmaan ja kaupungin ylapuolelle on rajattu meluvaimennusalueet, joiden
ylapuolella lentdmistd on valtettdva. Lisdksi ilmailukerho on antanut
purjelentokoneiden hinauskoneen lentdjille ohjeet ns. hinauskuvioiksi, joilla
valtetdan turhaa lentdmista asutuksen vyli.

Lentomelun aiheuttamat hairiot liittyvatkin enemman yksittaisiin tapahtumiin kuin
tavallisiin nousuihin, laskuihin tai ylilentoihin. Esimerkkina tallaisesta yksittaisesta
tapahtumasta voidaan pitda taitolentoharjoituksia, jotka kestavat suhteellisen
pitkdan ja keskittyvat suppealle alueelle.
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3.4.4 Ampumaradat

Ampumaratojen aiheuttamaa melua on Hyvinkaalla tutkittu useita kertoja niin
laskennallisesti  kuin  mittauksinkin. Tassa selvityksessd melualueiden
kuvaamisessa hyddynnettiin kolmea aiemmin tehtya tutkimusta:

e Hyvinkdan ampumaurheilukeskuksen meluselvitys (1&M Suunnittelu Oy
1998).

e Hyvinkddn ampumaurheilukeskuksen ja Jokelan Erankavijdiden
ampumaratojen meluselvitys 1999 (Insin6ééritoimisto Paavo Ristola Oy).

e Hyvinkdan ampumaradan melumittaukset 7.3., 15.5. ja 17.7.1999
(Tampereen aluetyotterveyslaitos 1999).

Ampumaradoilta levidvdn melun laskentaan kaytetddn pohjoismaista
ampumaratamelun laskentamallia. Laskentamallilla maaritetddn ampumaratojen
aiheuttaman melun enimmaisaanitason impulssiaikavakio (LAlmax). Laskentamalli
huomioi ampumaradalla  kaytettyjen aseiden ja ammusten tyypit,
ampumasuunnan, etdisyysvaimennuksen sekd esteiden, maan ja kasvillisuuden
vaikutuksen. Lisdksi  laskennoissa  voidaan  huomioida  mahdollisten
ampumasuojien vaikutusta melun leviamiseen.

Laskennallisen tarkastelun lisaksi ampumaradalta levidvaa melua voidaan mitata
radan ymparistdssa.

Valtioneuvosto on antanut paatoksessaan (53/1997) ohjeet ampumaratojen
aiheuttaman melutason ohjearvoista (ks. kappale 2.1.2 Melutason ohjearvot).

Melun levidminen

Hyvinkaalla on kaksi varsinaista ampumarataa. Hyvinkdan ampumaurheilukeskus
sijaitsee Hyvinkdan kaupungin Ridasjarven kylassa tilalla Kyla-Kattila RN:o 2:119.
Toinen ampumarata Jokelan Erankavijdiden ampumarata sijaitsee Myllykylassa,
Katilansuon alueella.

Aiemmissa tutkimuksissa esitetyt ampumaradoista aiheutuvat melualueet siirrettiin
peruskarttapohjalle, josta laskettiin melualueilla sijaitsevien asuttujen rakennusten
maara. Laskennan perusteella Hyvinkdan ampumaurheilukeskuksen 65 dB
melualueella sijaitsee 13 asuin- tai lomarakennusta ja 60 dB melualueella sijaitsee
54 asuin- tai lomarakennusta. Jokelan Erankavijoiden ampumaradan 65 dB
melualueella sijaitsee 1 asuin- tai lomarakennus ja 60 dB melualueella sijaitsee 11
asuin- tai lomarakennusta.
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HILJAISET JA SUHTEELLISEN HILJAISET ALUEET

Ymparistdbmelun merkitys elinymparistéjen terveellisyyttd ja elamanlaatua
uhkaavana tekijana kasvaa jatkuvasti Suomessa, kuten kaikissa teollisuusmaissa.
Virkistaytymisen kannalta tarkeiden, suhteellisen hiljaisten alueiden ja taysin
hiljaisten alueiden pinta-ala etenkin Etela-Suomessa supistuu jatkuvasti. Taman
takia on tarkeaa, etta tallaiset alueet otetaan entistd paremmin huomioon alueiden
suunnittelussa.

Koska hiljaisten ja suhteellisen hiljaisten alueiden kartoitus on helppo ottaa osaksi
meluselvitystd, tulisi alueiden kartoitus uusia tasaisin valiajoin. Samalla voidaan
kiinnittdd huomiota siihen, kuinka naita alueita on onnistuttu suojaamaan ja kuinka
tarkeina Hyvinkaalaiset pitavat naita alueita. Hyvinkaan meluselvityksessa hiljaiset
alueet jaettiin hiljaisiin ja suhteellisen hiljaisiin alueisiin.

Hiljaiset alueet

Tassa selvityksessa hiljaiset alueet maariteltiin alueiksi, joilla ihmisen toiminnasta
aiheutuva keskidanitaso ei ylita laskennallisesti 30 dB arvoa. Eika alueella ole
havaittavissa ihmisen aiheuttamaa melua, kuin satunnaisesti.

Asukkaiden kannalta varsinaiset hiljaiset alueet ovat vaikeammin saavutettavissa
ja niihin pitdd usein matkustaa kilometreja. Tavallisten kaupunkilaisten arjessa
naiden alueiden merkitys on pieni. Toisaalta moni varmasti arvostaa suuresti sita,
ettd lahiseudulla on paikka, jossa luonnosta voi nauttia taysin hairiotta, vaikkei
siella kavisikaan kuin joitakin kertoja vuodessa.

Menetelmét

Hiljaiset alueet jaettiin ulkoilu- ja virkistysalueisiin ja varsinaisiin hiljaisiin alueisiin.
Ensimmaisena alueena ovat keskustaajaman ulkopuoliset ulkoilu- ja
virkistysalueet, joilla tie- tai raideliikenteen aiheuttama keskidanitaso jaa alle 45
dB. Alueet siis tayttavat valtioneuvoston antaman ohjearvon loma-asumiseen
kaytettaville alueille, leirintaalueille, taajamien ulkopuolisille alueille,
virkistysalueille ja luonnonsuojelualueille.

Toisena alueena ovat varsinaiset hiljaiset alueet. Nailla alueilla ei tie- tai
raideliikenteestd aiheutuva keskidanitaso nouse yli 30 dB. Tassa selvityksessa
hiljaisiksi alueiksi luokitellaan alueet, jotka ovat:

e yli 500 metrin etaisyydella teistd ja joilla on liikennetta 300-1000
ajoneuvoa / vrk

e yli kilometrin paassa teista ja joilla on 1000-4000 ajoneuvoa / vrk
o yli 2 km paassa teista ja joilla on yli 4000 ajoneuvoa vuorokaudessa

Teitd, joilla liikennettd on alle 300 ajoneuvoa vuorokaudessa ei huomioitu.
Raideliikenteen osalta vastaavat etaisyydet olivat 1 km Hangonradasta ja 2 km
paaradasta. Ulkoilu- ja virkistysalueet, hiljaiset alueet seka suhteellisen hiljaiset
alueet on esitetty liitteessa 47. Liitteessa 48 on esitetty tie- ja raideliikenteen lisaksi
merkittdvimmat melulahteet.

Hiljaisten alueiden rajaamisessa ei ole huomioitu satunnaista asutusta, lento- ja
maastoliikennetta, ampuma- tai moottoriratoja eikad soranotosta ja murskauksesta
aiheutuvaa melua. Edelld mainitut melun aiheuttajat jatettiin pois tarkasteluista,
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koska niiden aiheuttama melualue vaihtelee merkittavasti eri paivina ja
vuodenaikoina. Lisaksi erityisesti maasto- ja lentoliikenteen vaylista ei ole
saatavilla tarkkaa tietoa ja niiden aiheuttama melu hiljaisiksi merkityilla alueilla on
satunnaista. Koska tallaiset meluldhteet saattavat merkittdvastikin heikentaa
alueen arvoa kayttdjien silmissd ne kasitellddan kunkin alueen kohdalla
mahdollisina uhkatekijoina.

Ulkoilu- ja virkistysalueet

Ulkoilu- ja virkistysalueiksi muodostuivat alueet, jotka sijoittuivat melualueiden ja
varsinaisten hiljaisten alueiden valiin. Nama alueet toimivat suojavydhykkeen
tavoin varsinaisille hiljaisille alueille. Alueita kuvaa my6s voimakas melutilanteen
vaihtelu niiden eri osissa. LAhempana meluldhdettd melu on selvasti havaittavissa
ja saattaa olla ajoittain hairitsevaakin. Kyselytutkimuksessa tallaisia alueita
mainittiin kolme: Vatvuoret, Hyypparan pellot ja Sykarin alue. Sykarin alue voisi
kuulua varsinaisiin hiljaisiin alueisiin, ellei alueella sijaitsisi ampumarataa tasta
syysta alue on kasitelty tdssa muita ulkoilu- ja virkistysalueita tarkemmin.

Sykari
Alue rajoittuu idassad Hyvinkdan rajaan. Mantsalan puolella ei ole melulahteita,

jotka rajoittaisivat alueen kokoa. Etelassd alue rajoittuu vt 25:n aiheuttamaan
melualueeseen, pohjoisessa Salinkadantien melualueeseen ja lannessa
Ridasjarven kylatien melualueeseen. Suurin hiljaisuuden uhkatekija alueella on
Hyvinkdan ampumarata, joka on tiivisti kaytdssa niin viikolla kuin
viikonloppuisinkin. Lisaksi hiljaisuutta uhkaavat lentokoneet ja maastoliikenne.
Pinta-alaltaan alue on n. 18 km2. Hiljaisista alueista Sykarin alue on alttein
meluhairidille, koska Hyvinkdan ampumarata sijaitsee talla alueella. Kaytanndssa
ammuntojen ollessa kaynnissa ei Sykarin alueella ole ainuttakaan hiljaista aluetta,
vaan ammunta on kuultavissa kaikkialla.
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4.1.3 Hyvinkdéan hiljaiset alueet

Hyvinkdan alueelta [0ytyi seitseman “varsinaiseksi hiljaiseksi alueeksi”
luokiteltavaa aluetta, joiden pinta-ala on yhteensd 127 km2. On kuitenkin
muistettava, ettd yksikdan alueista ei ole tdysin suojattu melulta vaan jokaisella
alueella on omat uhkatekijansa, jotka pienentdvat aluetta tai hairitsevat alueella
liikkujaa. Hiljaisiksi merkityilla alueilla on kuitenkin todennakdisempaa paasta
nauttimaan luonnonhiljaisuudesta kuin muualla Hyvinkdan alueella. Hiljaisten
alueiden rajauksia ei voida pitdd absoluuttisina vaan pikemminkin ohjeellisina
rajoina alueista, joilla ainakin tieliikenteen ja raideliikenteen aiheuttama melu on
vahaista.

HILJAISET ALUEET < 30 dBE

MELUALUEET > 45dE

- ULKOILU- JA VIRKISTYSALUEET < 45 dB

SUHTEELLISEN HILJAISET ALUEET

Kuva 5. Hyvinké&én hiljaiset alueet.

Hirvijarvi-Kytaja-Usmi

Hirvijarvi-Kytdja-Usmi muodostavat yhdessa Hyvinkaan suurimman hiljaisen
alueen. Alue rajoittuu idassd vt 3 aiheuttamaan melualueeseen ja etelassa
Kytdjantien-Laylidistentien melualueeseen. Lannessa ja pohjoisessa alue on
rajattu Hyvink&an rajaan, Lopen tai Riihimden puolella ei ole merkittavia
melulahteitd, jotka rajaisivat aluetta pienemmaksi. Pinta-alaltaan alue on n. 50 km?.
Kaytdnnodssa alue olisi jonkin verran pienempi, jos alueen kaikki yleiset tiet
otettaisiin huomioon. Tyypillisin hiljaisuuden rikkoja alueella on lentoliikenne, joka
havaintokaynnin aikana oli suhteellisen runsasta. Havaintokdynnin aikana tehdyn
mittauksen  mukaan lentokoneiden ylilentojen  aiheuttama melu ol
voimakkaimmillaan 55-65 dB. Hiljaisimmillaan alueen aanitaso oli 25-28 dB.
Mittaukset suoritettiin n. 500 m etaisyydella Kytajantiesta. Alueella olevista teista
on suurin osa suljettu puomein, mika rajoittaa merkittdvasti mahdollisesta
tielikenteestd aiheutuvia hairiditd. Merkittdvimpid alueiden rajauksesta pois
jatettyja teitd ovat Kenkiantie ja Metsdahontie. Yksi mahdollinen uhkatekija on
motorisoitu maastoliikenne, jonka reittejad ei tassa selvityksessd huomioitu.
Vesistdistd Suolijarvelld ja Hirvijarvelld saa kayttdd moottoriveneita, tosin
Hirvijarvelld moottoriveneille ja vastaaville kulkuneuvoille on annettu 10 km/h
nopeusrajoitus. Edella mainittujen lisaksi Mustasuon alueelle on suunnitteilla
soranottoa ja murskausta.
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Kurkisuo-Petkelsuo

Kurkisuo-Petkelsuo luovat yhdessa toisen laajan hiljaisen alueen. Alue rajoittuu
idassa vt 3:n melualueeseen, etelassa vt 25:n melualueeseen, pohjoisessa
Kytdjantien-Laylidistentien melualueeseen ja lannessa Hyvinkaan ja Vihdin rajaan.
Vihdin puolella ei ole melulahteita, joten alue jatkuu myoés Vihdin puolella. Suurin
uhkatekija alueen hiljaisuudelle on Palkkasillantie, joka jakaa alueen kahteen
osaan. Lisaksi alueella on useita pienempia teitd, joilla on paivittaista liikkennetta.
Tieliikenteen lisaksi alueen hiljaisuutta uhkaavat lentokoneet, maastoajoneuvot ja
Haarumaen soranotto- ja murskausalue. Pinta-alaltaan alue on n. 53 km? (ml.
Palkkasillantien melualue).

Ridasjarvi

Alue rajoittuu iddssd Ridasjarven Kylatien melualueeseen, etelassa vt 25:n
melualueeseen, pohjoisessa Ridasjarventien melualueeseen ja lannessa
Paterinmakeen. Talla alueella ei kulje teitd, joten merkittdvimmat uhkatekijat
alueen hiljaisuudelle ovat lentokoneet ja maastoajoneuvot. Melun levidmisen
kannalta suotuisissa olosuhteissa alueella on kuultavissa niin moottoriradalta kuin
ampumaradoiltakin kantautuvaa melua. Pinta-alaltaan alue on n. 6 km?.

Kaukas

Alue rajoittuu idassd Hyvinkadan ja Mantsalan rajaan. Mantsalan puolella ei ole
meluldhteitd jotka rajoittaisivat alueen kokoa. Eteldssd alue rajoittuu
Kellokoskentien melualueeseen, pohjoisessa vt 25:n melualueeseen ja lannessa
Kaukastentien melualueeseen. Melun leviamisen kannalta suotuisissa
olosuhteissa alueella on kuultavissa Jokelan erankavijdiden ampumaradalta
kantautuvaa melua. Liséksi hiljaisuutta uhkaavat lentokoneet ja maastoliikenne.
Pinta-alaltaan alue on n. 4 km?.

Koivuranta-Korvenmaa

Alue rajoittuu idassa Jokelantien ja paaradan melualueisiin, etelassa Hyvinkaan
rajaan. Rajan eteldpuolella Nurmijarven tai Tuusulan puolella ei ole melulahteita,
jotka pienentéisivat aluetta. Pohjoisessa ja lannessa alue rajoittuu vt 25:n
melualueeseen. Talla alueella tieliikenteen liséksi hiljaisuutta uhkaavat lentokoneet
ja maastoliikenne seké soranotto. Pinta-alaltaan alue on n. 2 km?.

Takasaari-Nykid

Alue rajoittuu idassa ja etelassa Uudenkylantien melualueeseen. Lannessa alue
rajoittuu paaradan Jokelantien melualueeseen ja pohjoisessa alue rajoittuu vt 25:n
melualueeseen. Talld alueella Haapasaarentien liikkenteen lisdksi hiljaisuutta
uhkaavat lentokoneet ja maastoliikenne seka Jokelan Erankavijéiden ampumarata.
Pinta-alaltaan alue on n. 1.9 km?.

Pannijoki
Alue rajoittuu idassa Salinkaantien melualueeseen. Etelassa alue rajoittuu

Ridasjarventien melualueeseen, lannessa Hikidntien melualueeseen ja
pohjoisessa Hyvinkaan ja Hausjarven rajaan. Talla kohdalla ei Hausjarven puolella
ole melua aiheuttavia toimintoja. Hiljaisuutta alueella uhkaavat lentokoneet ja
maastozliikenne sekd Hyvinkdan moottoriurheilukeskus. Pinta-alaltaan alue on n.
1.9 km*.
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Suhteellisen hiljaiset alueet

Suhteellisen hiljaisilla alueilla ihmisen aiheuttama melu on selvasti havaittavissa,
mutta sen taso on alhaisempi kuin lahiymparistdssa ja ihmiset kokevat alueen
melutilanteen riittdvan hiljaiseksi omien tarpeittensa, kuten virkistdytymisen
kannalta. Suhteellisen hiljaiset alueet sijaitsevat taajamissa, tai aivan niiden
valittdmassa laheisyydessa. Usein suhteellisen hiljaisiksi alueiksi muodostuvat
mm. ulkoilualueet, puistot ja hautausmaat.

Useimpien kaupunkilaisten kannalta juuri suhteellisen hiljaiset alueet ovat
viihtyvyyden ja virkistdytymisen kannalta merkittavimpia. Tarkeiksi nama alueet
tekee se, ettd ne ovat yleensd tasapuolisesti ja helposti kaikkien asukkaiden
saavutettavissa ja kaytettdvissa. Tallaisilla alueilla voidaan usein puhua myds

aanimaisemasta, jolle tyypillisid on tietyntyyppinen ’“oikeutettu” melu, esim.
urheilukenttien laheisyydessa kuuluvat kuulutukset ja kannustushuudot.

Suhteellisen hiljaiset alueet

Tiet
Radat
entokenttd ja moottorirata

Kuva 6. Hyvinkdén suhteellisen hiljaiset alueet.

Menetelmét

Suhteellisen hiljaisia alueita selvitettiin laskennallisesti. Laskennoissa kaytettiin
hyvaksi tie- ja katumelusta tehtyja laskentoja seka kyselytutkimuksen tuloksia.
Kyselylomake on esitetty liitteessa 49.

Suhteellisen hiljaiset alueet rajattiin siten, ettd melutaso alueella ei ylittanyt 45 dB
keskidanitasoa paivalla. Tarkempi rajaaminen olisi vaatinut paikan paalla tehtyja
haastatteluita. Ainoastaan Parantolan puistossa luovuttin 45 dB rajauksesta,
koska aluetta pidettiin hiljaisena vain viikonloppuisin, jolloin liikenne on
huomattavasti vahaisempaa kuin viikolla.

Kyselytutkimus toteutettiin Hyvinkaalla siten, ettd asukkaille annettiin mahdollisuus
tayttaa Hyvinkaan kaupungin kotisivuilla kysymyslomake. Lisaksi
kysymyslomakkeita oli saatavilla kirjastossa. Kyselyn alussa hiljaisten alueiden
kartoittamisesta oli lehtiartikkeli paikallislehdessa. Samassa lehdessa julkaistiin
myo6s kuulutus, jossa kaupunkilaisia ja muita Hyvinkaan alueella liikkuvia ihmisia
kehotettiin kertomaan havaitsemistaan hiljaisista tai suhteellisen hiljaisista alueista.
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Kyselyyn vastasi yhteensd 34 asukasta. Naistd 30 oli naisia ja 4 miehia.
Vastaukset jaoteltin kahteen paaryhmaan: suhteellisen hiljaisiin ja hiljaisiin
alueisiin. Suhteellisen hiljaisissa alueissa kaytettiin lisdksi yhta alaluokitusta, joita
olivat hiljaisiksi koetut asuinalueet.

Suhteellisen hiljaiset alueet Hyvinkaélla

4.2.3

Suurimman mainintamaaran suhteellisen hiljaisista alueista sai Sveitsin alue, joka
oli mainittu kolmasosassa vastauksista. Toiseksi eniten mainintoja kerasi Martin
takametsien, Tapainlinnanmaen ja Tanssikallion alue. Naiden lisaksi ihmiset olivat
huomioineet useissa vastauksissa Hakalanm&en, Kruunupuiston, Vehkojan ja
Puolimatkan alueiden muodostaman vihervydhykkeen. Aivan keskustan
tuntumasta 16ytyi kaksi aluetta, Parantolan puisto ja Rautatiemuseon ulkoalueet,
joita pidettiin suhteellisen hiljaisina alueina. Yllattavin suhteellisen hiljaiseksi
mainittu paikka oli Kulomaki. Kulom&en alueella on mm. maanajoa ja muuta melua
aiheuttavaa toimintaa ympari vuoden. Kulomaen alueen valinta ei kuitenkaan ole
ristiriidassa suhteellisen hiljaisten alueiden maaritelman kanssa, vaan todistaa sen,
ettd melun voimakas ajallinen vaihtelu antaa mahdollisuuden kayttda alueita
virkistdytymiseen kun hairidtekijat eivat ole toiminnassa.

Varsinaisten ulkoilualueiden lisaksi useita asuinalueita tai kadunpatkia mainittiin
suhteellisen hiljaisina alueina. Tallaisia olivat Helenenkatu, Kirjavatolppa, Kittel3,
Mustamannistd, Veikkari ja Kalteva. Asuinalueiden sisalla melutilanne saattaa
vaihdella voimakkaastikin riippuen lahinna teiden tai radan sijoittumisesta ja
alueella olevien rakennusten muodostamasta melusuojasta.

Varsinaisen keskustaajaman ulkopuolella suhteellisen hiljaisina alueina pidettavia
kohteita olivat Hevosmaki/Hyvinkaankyla ja Myllykylan uimaranta.

Osa alueista on toistensa kanssa osittain paallekkain, tai sisaltyvat toisen
vastaajan laajempaan maarittelyyn. Kyselyyn vastanneiden mielestd suhteellisen
hiljaisiksi ja hiljaisiksi kokemat alueet on esitetty liitteessa 50.

Suhteellisen hiljaisten alueiden tunnusomaisia piirteita

Alueilla havaittavat ihmisen aiheuttamat 8anet

Useimmiten ihmiset havaitsivat tielikenteen aania. Lisdksi satunnaisesti kuultiin
raideliikenteen, lentokoneiden, sekd erilaisia maa- ja metsatalouskoneiden
aiheuttamia aania.

Ei-toivotut aanet alueella
Aanista, joita kyselyyn vastaajat eivat haluaisi kuulla eniten mainintoja sai
liikenteen aiheuttamat aanet. Lisaksi mainittiin mm. mopot ja lentokoneet.

Onko alue aina hiljainen?

Hiljaisiksi tai suhteellisen hiljaisiksi koetut alueet olivat vastaajien mielesta lahes
aina hiljaisia, tosin joissain osissa melu saattoi olla selvemmin kuultavissa.
Esimerkkind Sveitsin ulkoilualueen pohjoisosat. Osa alueista oli hiljaisia
ainoastaan tiettyina aikoina vuorokaudesta tai viikosta kuten Parantolan puisto.

Alueen kuvaus

Hiljaisuuden lisaksi alueita kuvattiin yleensa luonnonkauniina, vehreind ja
viihtyisind. Lisdksi monet kokivat luonnon antavan rauhallisen ja nautittavan
olotilan. Hiljaisuuden liséksi alueisiin liittyi siis myds muita luonnon ominaisuuksia,
joita pidettiin erittain tarkeina alueen kannalta.
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Kuinka usein alueilla kdydaan?

Vastaajat kavivat alueilla saanndllisesti. Mitd lahempana kohde sijaitsi omaa
asuntoa, sitd useammin vastaajat kavivat alueella. Useimmat kavivat lahella kotoa
olevilla alueilla 1ahes paivittain ja kauempana olevilla alueilla kerran kuukaudessa
tai harvemmin. Kauempana olevissa kohteissa kaytiin kesalla useammin kuin
talvella.

Miksi alueilla kdydaan?

Alueita kaytettiin monipuolisesti erilaisiin likuntaharrastuksiin, kuten juoksemiseen,
kavelyyn ja pyorailyyn, seka talvella hiihtoon. Liséksi niilla retkeiltin lasten ja
ystavien kanssa ja kaytiin ulkoiluttamassa lemmikkielaimia.

Kuinka kauan vastaaja on alueella?

Lahelld asuntoa olevissa kohteissa viihdyttiin yleens&d puolesta tunnista reiluun
tuntiin. Kauempana asunnosta olevissa kohteissa viihdyttiin usein pitempaan, aina
2 tunnista yli vuorokauden mittaisiin retkiin.
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MELUNTORJUNNAN KEINOT

Kaavoitus ja maankayton suunnittelu

Kaavoituksen eri vaiheilla maakuntakaavasta asemakaavaan on keskeinen rooli
melun syntymisen, melun levidmisen ja melusta aiheutuvien haittojen hallinnassa.
Onkin tarkeaa, etta kaavoituksen eri vaiheissa kiinnitetdan huomiota siihen, miten
valitut ratkaisut voivat vaikuttaa alueiden melutasoihin ja alueiden kayttoon.
Seuraavassa esitelldan niitd keinoja, joita kaavoituksessa ja muussa
kaupunkisuunnittelussa voidaan kayttaa meluhaittojen ehkaisemiseksi.

Melun levidmisen estdminen

Meluesteet

Mikali muut meluntorjuntakeinot eivat ole mahdollisia, joudutaan turvautumaan
meluesteisiin. Meluesteiden kayttd uusilla asuinalueilla kertoo alueiden kaytdn
suunnittelun epaonnistumisessa. Sen sijaan alueilla, joilla melutilanne on vahitellen
kehittynyt huonommaksi ja liikenne ja asutus ovat lahelld toisiaan, voivat
meluesteet olla ainoa keino melutasojen laskemiseksi.

Kuva 7. Kalevalantie (Espoo) melueste.

Tavallisesti meluesteind kaytetddn meluvalleja, -aitoja ja -kaiteita tai naiden
yhdistelmia. Meluestetyypin valintaan vaikuttavat tarvittava meluntorjunnan taso,
kohdealueen ymparist6 (design) sekd meluntorjuntaan kaytettavissa oleva tila.

Meluesteet tulisi sijoittaa joko mahdollisimman lahelle meluldhdettd tai
vaihtehtoisesti mahdollisimman lahelle suojattavaa kohdetta, jotta meluesteesta
saadaan suurin mahdollinen hyoéty. Parhaimmillaan meluesteet (vallit tai aidat)
voivat laskea suojattavan kohteen melutasoja noin 15 dB.
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5.1.2 Toimintojen sijoittelu
Toimintojen sijoittelu

Toimintojen sijoittelulla voidaan merkittavasti vahentaa melusta aiheutuvia haittoja.
Talléin melua sietdvat toiminnot (mm. teollisuus, palvelut ja toimistot) sijoitetaan
ldhelle melua aiheuttavia kohteita. Kuvassa 8 on esitetty Hyvinkaan
osayleiskaavasta esimerkki toimintojen sijoittelusta. Liikennevaylan laheisyyteen

Kuva 8. Esimerkki toimintojen sijoittelusta yleiskaavatasolla (Hyvinkda, Hangon
tie).

Vastaavasti melulle herkat toiminnot kuten paivakodit, koulut, vanhainkodit ja
sairaalat tulisi sijoittaa mahdollisimman hiljaiseen ymparistoon.

Sijoittamalla melua sietavid toimintoja tiiviisti vaylien Iaheisyyteen, saadaan ko.
rakennusmassat hyoddynnettyd meluesteind, jotka mahdollistavat melulle
herkempien toimintojen sijoittamisen |ahemmaksi vaylia.

Etaisyys

Asuntoalueiden sijoittaminen riittdvan kauaksi meluisista vaylista tai muista melua
aiheuttavisrta toiminnoista on yksi parhaista meluntorjuntakeinoista. Tieliikenteesta
aiheutuva melutaso laskee normaaliolosuhteissa vahintdan 3 dB etaisyyden
kaksinkertaistuesa. Mikali maanpinta vaylan ja kohteen valilla on pehmea
(nurmikko, metsd) on muutos selvasti suurempi. Tasta syysta vihersuoja-alueiden
kayttd asuinalueiden ja liikennevaylien valissa olisi suositeltavaa. Taulukossa 5 on
esitetty tielikenteen melutasojen vaimentuminen etaisyyden kasvaessa kovalla ja
pehmealld maanpinnalla tien ollessa maanpinnan kanssa samalla tasolla.
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Taulukko 5. Tieliikenteen melutasojen vaimentuminen etaisyyden ja maanpinnan

suhteen.

Etaisyyden muutos Melutason muutos
lahtéetai | uusi kova pehmea
Syys etdisyys  |maanpinta maanpinta
tiesta tiesta

10 m 20m -3dB -4 dB

10 m 30m -5dB -8 dB

10m 50 m -7 dB -13dB

10m 80 m -9 dB -17 dB

10 m 100 m -10 dB -18 dB

Taulukossa 6 on esitetty raideliikenteen

melutasojen vaimentuminen etaisyyden

kasvaessa radan ollessa maanpinnan kanssa samalla tasolla ja radan ollessa 2
metria korkealla penkereella.

Taulukko 6. Raideliikenteen melutasojen vaimentuminen etaisyyden ja radan
korkeuden suhteen.

Etdisyyden muutos Melutason muutos
lahtdetai | uusi maanpinta penkere 2 m
Syys etaisyys
radasta radasta
10 m 20 m -3dB -1dB
10m 30m -6 dB -4 dB
10m 50 m -9 dB -7 dB
10m 80 m -12dB -9dB
10 m 100 m -13dB -10 dB

Liikennesuunnittelu

Liikennesuunnittelun avulla voidaan vaikuttaa likennemaariin, nopeuksiin, raskaan
liikenteen maariin ja liikenteen suuntautumiseen ja sujuvuuteen.

Liikennemd&aréat

Liikennemaarien kohdalla tulisi pyrkia siihen, ettd liikkenne Kkeskittyy tietyille
paavaylille, jolloin liikenteen lisdantyminen ei vaikuta niin paljoa alueen
keskidanitasoihin.

Liikennemaarien  puolittamisella voidaan keskidanitasoa pudottaa 3 dB.
Esimerkiksi kadun likennemaaran pudottaminen 3000 ajoneuvosta 1500
ajoneuvoon vuorokaudessa laskee liikenteen aiheuttamaa keskidanitasoa 3 dB.
Toisaalta on huomioitava my0s, ettd vahaliikenteisilld kaduilla lukumaaraisesti
pienikin liikenteen lisdantyminen voi nostaa keskidanitasoa +3 dB. Nain kay
esimerkiksi tilanteessa, jossa kadun likennemaara nousee 500 ajoneuvosta 1000
ajoneuvoon vuorokaudessa.



33

5.2.2 Nopeus
Liikenteen nopeuksilla voidaan merkittavasti vaikuttaa tieliikenteesta aiheutuvaan
meluun. Taulukossa 7 on esitetty keskidanitason aleneminen nopeuden
muutoksen vaikutuksesta raskaiden ajoneuvojen osuuden ollessa 10%.
Taulukko 7. Keskidanitason aleneminen nopeuden muuttuessa
Nykyinen nopeus uusi keskidanitaso
(km/h) nopeus n muutos
(km/h)
80 70 -1,7 dB
70 60 -1,8 dB
60 50 -2,1dB
50 40 -1,4 dB
40 30 0,0 dB
Nopeusrajoitusten  kaytdssd on ongelmana wusein se, ettei asetettuja
nopeusrajoituksia noudateta. Nopeusrajoitusten noudattamista voidaan parantaa
vaylasuunnittelun keinoin ja/tai valvontaa tehostamalla. Sen sijaan erilaisten
hidastetdyssyjen kayttd ei melutasojen laskemisen kannalta ole hyva keino, koska
toyssyt lisdavat kiihdytysten ja jarrutusten maaraa.
5.2.3 Raskas liikenne
Kuorma- ja linja-autojen maarat vaikuttavat myds liikkenteestda aiheutuvaan
melutasoon. Raskas liikenne tulisikin paasaantdisesti ohjata sellaisille vaylille,
jotka eivat kulje asutuksen ohi. Lisaksi niilla vaylilla joilla on runsaasti raskasta
liikennetta ja vaylan varrella asutusta, tulisi kiinnittdd huomiota erityisesti liikkenteen
sujuvuuteen. Epatasaisesti etenevassa liikennevirrassa raskaiden ajoneuvojen
jarrutukset ja kiihdytykset aiheuttavat korkeita maksimidanitasoja, jotka kuuluvat
asuintiloissa hairitsevina.
5.3 Muita keinoja
Tien tai radan tasauksella voidaan vaikuttaa melun levidmiseen vaylan
laheisyydessa. Tasauksiin tehtavat muutokset olemassa olevilla vaylilla ovat
yllensad harvinaisia, siksi tasauksen vaikutus alueen melutasoihin tulisikin
huomioida jo suunnitteluvaiheessa.
5.3.1  Melupééstdjen véhentdminen

Tieliikenteestd aiheutuvaan meluun voidaan vaikuttaa myo6s paallystevalinnoilla.
Melutasojen kannalta huonoin paallyste on mukulakivi, joka on 7-9 dB meluisampi
kuin tavallinen asfaltti. Nykyisin on myos tarjolla tavallista asfalttia hiljaisempaa
asfalttilaatua, jolla tieliikenteen melupaastdja voidaan pienentdd (3-6 dB)
kaytettavista ajo-nopeuksista ja nykyisen paallysteen kunnosta riippuen. Hiljainen
asfaltti soveltuu erityisesti katu- ja tieosuuksille, joilla muita meluntorjuntatoimia ei
voida tilan puutteen takia toteuttaa.
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5.3.2 Kohteen suojaaminen

Meluntorjunnan toteuttaminen meluesteilld tai liikennesuunnittelulla ei ole aina
mahdollista. Valmiiksi rakennetussa ymparistdssa tai rakennettaessa lahelle
likennevaylia voidaan melusta aiheutuvaa haittaa vahentdd kohdentamalla
meluntorjuntatoimet kohteeseen.

Kaytanndssa tama tarkoittaa sita, ettd melualueella olevien rakennusten julkisivun
aaneneristavyys olisi riittava ja estaisi hairitsevan melun tunkeutuminen asuntojen
sisdlle. Maarayksia riittdvasta julkisivun &aneneristavyydestd voidaan antaa
asemakaavamaarayksilla.
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Kuva 9. Esimerkki ilma&éneneristédvyyden lisdédntymisestd, kun 70 mm:n
terdsrankarungon molemmin puolin on kéytetty yksinkertaista tai kaksinkertaista
levytystéd sekd runkotilaan lisdtty 70 mm mineraalivillaa (Ldhde: Gyproc Oy,
http://www.gyproc.fi/ohjeet/aanenerist.htm).
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Rakenne Karmi Lasit Sisdp.tiiv. A#neneristivyys laboratoriossa (dB)
R, C c, Huom.
442k3.12 2 41 40 35
Primus MSE 130 5+ 2k4-12 2 43 41 a7
8+2k4/6-20 2 45 44 40
442k3-12 2 43 42 39
Primus MSE 170 54044.12 2 45 43 39
8+ 2k/6-20 2 48 46 43
4+42k3.12 2 45 44 40
Primus MSE 210 5412 2 48 47 44
8+2k4/5-9 2 48 47 44
Plane MSE 130 4+2k3-12 1 40 39 35
Plano MSE 170 4+2k4-12 1 42 41 28
8+2k4-12 1 43 42 40
Plano MSE 210 8+2k4-12 2 43 48 45
33-12 27 18 lask.
Kiinted 170 Ika-12 33 24 lask.
ALU 2000 3K5/4/6-15 35 34 30
3k3-12 1 34 lask.
Fenix 72 2k4-18 1 32 lask.
2kBI5-15 1 33 lask.

R =ilmadaneneristysiiku

C = painotetiu keskimaardinen danenenstavyys (lentomelu)

C,= painotettu aneneristdvyys (Kaupunkiliikennemelu)

Huom. Taulukon arvol oval laboratoriomiltauksessa saavutelluja arvoja. Avatlavissa ikkunolssa otettava huo -
miocn 3 dB:n korjauskermoln seka pinta-alasiuhteesta alheutuva vahennys.

Kuva 10. Esimerkki ikkunoiden &éneneristévyyksisté (Ladhde:Fenestra).

Melun aiheuttamaa hairi6td asunnoissa voidaan vahentdd myds rakennusten
pohjaratkaisulla. Meluhaittoja voidaan vahentdd esimerkiksi sijoittamalla
makuuhuoneet suojan puolelle.

Rakennusten sijoittelua voidaan kayttda hyvaksi rakennusten piha-alueiden
suojaamisessa melulta. Melun paasya pihalle voidaan estaa tiiviilla kadun
suuntaisella rakentamisella tai umpikortteleilla.
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TOIMENPIDEOHJELMA

Yleista

Hyvinkdan kaupunkirakenteelle on ominaista nauhamaisesti katujen varsilla
sijaitseva pientaloasutus. Tyypillistd on myds se, ettd melu levida vain
ensimmaisen rakennusrivin kiinteistdjen pihoille. Monin paikoin mm. keskustassa
katujen viereisten Kkiinteistdjen pihoilla on alueita, joilla 55 dB ohjearvo alittuu
vaikka talon julkisivuun kohdistuukin yli 60 tai jopa yli 65 dB keskiaanitaso.

Meluntorjunnan kannalta katujen viereisen talorivin suojaaminen meluesteilla on
suurimmassa osassa kaupunkia kallista verrattuna suojattuun asukasmaaraan.
Taman takia liikennesuunnittelu sekd katujen paallysteen valinta on
avainasemassa melutilanteen parantamisessa. Melusta aiheutuvaa hairidta
voidaan myo6s vahentaa parantamalla rakennusten julkisivujen aaneneristavyytta.

Rakenteellisen meluntorjunnan kohdealueet

Talvisilta

Talvisillan Iansiosassa noin 100 asukasta altistuu valtatie 3 ja mt 130 liikenteesta
aiheutuvalle melulle. Melualueella on liséksi yksi koulu. Asutusta ja koulua voidaan
parhaiten suojata meluvallilla, joka voidaan sijoittaa vt 3 ja mt 130 valiin jaavalle
maa-alueelle. Meluvallin pituuden tulisi olla noin 600 m ja korkeuden tsv + 4 m.
Meluntorjunnan tehoa voidaan lisata paallystamalla mt 130 hiljaisella asfaltilla
melulle altistuvan asutuksen kohdalla.

Meluntorjunnan suunnittelu tulee toteuttaa yhteistydssad tiehallinnon kanssa.
Meluesteen rakentamisen ja suunnittelun kustannuksista vastaa Hyvinkaan
kaupunki.
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Kuva 11. Talvisillan melulle altistuvat kiinteistét.
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6.2.2 Jokelankatu vélilla Uudenmaankatu-eteldinen kehékatu

Jokelankadun lansipuolella oleva asutus altistuu niin tielikenteen kuin
raideliikenteen melulle. Melualueella asuu noin 115 asukasta. Asukkaiden
suojaamiseksi tielikenteen melulta tulisi Jokelantien lansipuolelle rakentaa noin
800 m pitkd ja tsv +1.1 metrid korkea melukaide. Lisaksi ratapenkaan tulisi
rakentaa 800 m pitka ja kv + 1.4 metria korkea melukaide raideliikenteen melun
leviamisen estamiseksi.

f\~ -. . r— ﬂl‘ﬂr..,

Kuva 12. Melualueella sijaitsevat kiinteistét Jokelankadulla.

6.2.3 Lantinen yhdystie vélilld Helletorpankatu- Kalevankatu

Lantisen yhdystien pohjoispuolella melualue levidad noin 90 asukkaan piha-
alueelle. Asukkaiden suojaamiseksi Lantisen yhdystien reunaan tulisi rakentaa 800
m pitkd ja tsv +1.1 metrida korkea melukaide. Melukaiteen lisdksi melutasoja
voidaan laskea hiljaisella asfaltilla.
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Kuva 13. Melualueella sijaitsevat kiinteistot Lantiselld yhdystiella.
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6.2.4 Kalevankatu Uudenmaankadusta kaakkoon

Kalevankadun molemmilla puolilla noin 400 metrin matkalla noin 130 asukasta
asuu melualueella. Asukkaiden suojaamiseksi tulisi rakentaa 400 metria pitka ja
tsv +1.1 metria korkea melukaide tien molemmille puolille.
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Kuva 14. Melualueella sijaitsevat kiinteistét Kalevankadulla.
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Liikennesuunnittelun kohdealueet

Liikennesuunnittelun, kohdesuojauksen ja kadun paallystemateriaalin vallinnan
avulla voidaan melutasoihin vaikuttaa siella, missd melun leviamisen estaminen
meluesteilld ei ole mahdollista tai meluesteilld ei yksin saavuteta riittavaa
meluntorjunnan tasoa. Kyseiset keinot sopivat kaytadnndssa kaikkiin kohteisiin
Hyvinkaan kaupungin katuverkossa. Alla olevaan listaan on keratty ne kadut, joilla
melutilanne on huonoin ja joiden osalta suunnittelun tulisi lahted kayntiin
mahdollisimman nopeasti.

Kauppalankatu

Hameenkatu

Uudenmaankatu

Kalevankatu (lantinen yhdystie-Uudenmaankatu)
Eteldinen kehakatu (Kalevankatu-Jokelantie)

Kuva 15. Ensisijaiset kohteet (keltaisella), joissa meluntorjuntaa voidaan toteuttaa
liikennesuunnittelun keinoin.

ltdinen ohikulkutie

Itdinen  ohikulkutie on suunniteltu rakennettavaksi yhdelle Hyvinkaan
meluselvityksessad esitetyistd suhteellisen hiljaisista alueista. Ohikulkutien
mahdollinen rakentaminen tulee vaikuttamaan my6s tulevan Tanssikallion
asuinalueen melutasoihin. Toisaalta ohikulkutie voi vahentaa liikennetta Hyvinkaan
keskustassa ja keskustan lapi vievilld kaduilla, milld voi olla positiivinen vaikutus
joidenkin alueiden melutasoihin.

Itdisen ohikulkutien suunnittelussa tulisi erityisesti kiinnittdd huomiota tien
linjaukseen ja tasaukseen, jotta melusta aiheutuvat haitat voidaan minimoida.
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Melulle herkat kohteet

Meluselvityksessa Ioydettiin melulle herkkia kohteita, joiden melutilanteen tarkempi
analysointi meluhaittojen selvittdmiseksi sekd mahdollisten parannuskeinojen
selvittdmiseksi on tarpeen.

Kuva 16. Melulle herkkien kohteiden sijainnit.

Vanhusten palvelutalot Koulut
- Paavola - Asemankoulu
- Hyvinkaankylan koulu
Paivikodit ja lastenkodit - Palopuron koulu
- Allinkoti - Svenska skolan
- Impilinna - Talvisillan koulu
- Jussila - Hyvinkaan Yhteiskoulu

- Uudenmaan maaseutuopisto
- Hyvinkaa-Instituutti
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Suhteellisen hiljaiset alueet

Asukkaiden viihtyvyyden ja virkistysmahdollisuuksien turvaamisen kannalta on
tarkeaa, ettd asuinalueiden laheisyydessa on riittdvan suuria virkistykseen sopivia
alueita, joiden melutaso on alhaisempi kuin muun lahiympariston. Tallaisten
alueiden sailyttdminen ja suojaaminen melulta voi osaltaan vahentdd melun
kokemista hairitsevand. Alla on lueteltu ne alueet, joiden &animaiseman
sdilyttdmiseen tulee kiinnittdd huomiota kaavoituksessa ja kaupungin muussa
suunnittelussa.

Suhteellisen hiljaiset alueet Hiljaisiksi koetut asuinalueet

- Helenenkatu

- Parantolan puisto - Kirjavatolppa

- Rautatiemuseon ulkoalue - Kittela
- Mustamannisto

- Hakalanmaki - Veikkari

- Kruunupuisto - Kalteva

- Vehkoja

- Puolimatka o Ulkoilu- ja virkistysalueet

- Sairaalanmaki/Pilvenmaki - Vatvuori

- Sveitsi } Hnypéré

- Kuloméki - Sykari

- Martti, Tapainlinnanmaki
- uima-altaan alue, Tanssikallio

- Hevosmaki/ Hyvinkaankyla
- Myllykyla uimaranta
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Melukysymysten vastuuviranomaiset ja paatehtavat Hyvinkaalla

Ympiristokeskus

meluntorjuntaohjelman tehtavien toteuttamisen paavastuu

melutilanteen seuranta melumittausten avulla

yhteistyd RHK:n ja Tiehallinnon kanssa

tiedottaminen ja opastus

tilapaistd hairitsevdd melua aiheuttavien tapahtumien ilmoitusten kasittely ja
tarvittavat maaraykset meluhaittojen vahentamiseksi, valvonta

Tekninen virasto/kaavoitus

olemassa olevan melutilanteen huomioiminen kaavoituksessa
toimintojen sijoittamisen vaikutus melutilanteeseen ja alueiden kayttoon
meluselvitysten tarkentaminen kaavoitusta varten

melua koskevien kaavamaaraysten antaminen

Tekninen virasto/kunnallistekniikka

liikennesuunnittelu, nopeusrajoitukset, liikenteen sujuvuus, liikenteen opastus,
reittien suunnittelu

vaylien suunnittelu, meluun vaikuttavien tekijéiden huomioon ottaminen
suunnittelussa, yhteistyd ymparistokeskuksen kanssa.

vaylien kunnossapito
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Raideliikennemelun laskentamalli. Berdkningsmodell fér buller fran sparbunden trafik.
Ymparistdopas 97/2002

Ampumaratamelun mittaaminen. Matning av buller fran skjutbanor. Ymparistéopas 61/1999

Meluntorjunnan perusteet. Meluntorjunnan koulutusaineisto ja kasikirja. Ymparist6-opas
18/1997

Tieliikennemelun mittaaminen. Matning av buller fran vagtrafik. Ymparistdopas 15/1996

Raideliikennemelun mittaaminen. Matning av buller fran sparbunden trafik. Ymparistdopas
5/1996

Ymparistdmelun mittaaminen. Matning av omgivningsbuller. Ohje 1/1995
Tieliikennemelun laskentamalli. Ohje 6/1993

Meluntorjuntalain ilmoitusmenettely. Anmalningsférfarande enligt bullerbekdmpningslagen.
Opas 1/1990

Melutilanteen seurannan jarjestaminen kunnissa. Ordnande av bevakningen av
bullersituationen i kommunerna. Ohje 3/1990

Liikennemelun huomioon ottaminen kaavoituksessa. LIME-tydéryhman mietintd. Suomen
ymparisto 493/2001

Altistuminen ymparistdmelulle Suomessa. Esiselvitys. Suomen ymparistd 241/1998
Ymparistdmelun vaikutukset. Suomen ymparisté 94/1997
Ymparistdmelu. Selvitys 92/1990.

Ymparistoministerio  (2002). Ymparistéhallinnon meluntorjunnan yleiset linjaukset.
Ymparistohallinnon meluverkko. Ymparistdministerion moniste 102.
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