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Keskustan kehittdaminen on yksi Hyvinkaan kaupun-
kistrategian karkihankkeista. Karkihankkeen linjausten
mukaisesti Keskustamme on Hyvinkddn kdyntikortti ja
tirked vetovoimatekijd.

Keskustan kehittdmissuunnitelma on pitkan tahtai-
men kaavoituksen ja toimintojen kehittamista ohjaava
ohjelma, joka mahdollistaa keskustan suunnitelmalli-
sen kehittamisen asetettujen tavoitteiden mukaisesti.

Keskustaajaman osayleiskaavalla 2030 on luotu edel-
lytykset yhdyskuntarakenteen eheyttamiselle, jota to-
teutetaan mm. keskusta-alueella tdydennysrakentami-
sella ja liikenneverkon kehittamisella.

Keskustan alueelle sijoittuu padosa Helsingin seudun
kuntien ja valtion valisen MAL-sopimuksen mukaisesta
rakentamisesta. Samanaikaisesti on tarpeen kehittaa
keskustan lilkennejarjestelyja, jotta Hyvinkaan keskus-
ta palveluineen on tulevaisuudessakin hyvin kaikkien
saavutettavissa ja kaikille tienkayttajille turvallinen ja

sujuva. Suunnittelulla varaudutaan mydés kaupungin
viimeisimman vaestdsuunnitteen 2020-2040 mukai-
sen vaestonkasvun vaikutuksiin.

Kehittamissuunnitelman taustaksi on koottu yhteen
keskustaa koskevat hankkeet, suunnitelmat ja tavoit-
teet, ja liikennesuunnittelun toimesta kdynnissa oleva
keskustan liikenteen yleissuunnitelmatyd integroituu
kehittdmissuunnitelmaan.

Liikennesuunnittelun ja kaavoituksen yhteistyona ke-
hittdmissuunnitelmasta on laadittu kaksi vaihtoehtois-
ta ratkaisua A ja B, joiden avulla on tunnistettu keskus-
tan fyysisen rakentamisen, toimintojen ja aktiviteettien
kehittdmisen mahdollisuudet.

Ty6n aikana on muodostettu nakemys kaupunki-
keskustan tulevaisuudesta aina vuoteen 2040 asti.
Suunnitelmaa ja suunnittelun aikana kertynytta tietoa
hydédynnetaan asemakaavoituksessa, liikennesuunnit-
telussa ja muussa maankdytdon suunnittelussa.



Kehittamissuunnitelma toteuttaa Keskustaajaman
osayleiskaavaa 2030, mutta ei ole oikeusvaikutteinen
kaava tai kaavarunko, vaan visio tulevaisuudesta, jolla
hahmotellaan alueen kehittamista kartoin, havainne-
kuvin ja tekstein, ja se kokoaa yhteen keskustaa koske-
vat hankkeet ja suunnitelmat.

Tdssd luvussa esitellddn kehittdmissuunnitelman ta-
voitteita ja laatutekijoitd sekd ohjelmia ja suunnitel-
mia, joihon ne pohjautuvat.

Kehittyva kaupunkikeskusta - karkihankkeen tavoit-
teita ovat mm. eldva ja viihtyisa kaupunkiymparisto,
tarked vetovoimatekija ja Hyvinkaan kayntikortti, hou-
kutteleva investointikohde, monipuolinen ty6- ja asu-
mistarjonta seka sujuva ja turvallinen liikkuminen.

Tama tavoite saavutetaan luomalla edellytykset elaval-
le ja viihtyisalle kaupunkiymparistélle, monipuoliselle
ty0- ja asumistarjonnalle, sujuvalle ja turvalliselle liik-
kumiselle ja houkuttelevien investointikohteiden syn-
tymiselle. Kaupunkiympariston toimivuus, laatu ja saa-
vutettavuus ovat vetovoimatekijoita, jotka vaikuttavat
muuttoliikkeeseen ja yritysten sijoittumispaatoksiin.
Valtuuston vuonna 2018 hyvaksyman elinvoiman pal-
velualueen toimesta laaditun karkihankkeen projekti-
suunnitelman toimenpidekokonaisuudet edesauttavat
tavoitetilaan paasemista. Ne koskevat keskusta-alueen
liikennetta ja lilkkkumista, rakentamista, kaupunkiym-
paristda, kaupunkikulttuuria ja vapaa-aikaa, asumista
seka yritystoimintaa ja palveluita. Toimenpidekoko-
naisuudet sisaltavat seka pitkan aikavalin suunnittelua
ettd nopeasti toteutettavia valittdmasti nakyvia toi-
menpiteita.

Taydennysrakentamiseen liittyy aina myos pysakdin-
nin jarjestely. Tatd varten osana karkihanketta laa-
ditaan myo6s Hyvinkaan pysakdinnin linjauksia, jotka
madrittavat pysakdinnin jarjestdmisen periaatteet ja
kehittdmistoimet tulevaisuudessa.

Kehittyvan kaupunkikeskustan osalla painottuvat Peli-
kirjan tukipilareista erityisesti demokratia ja osallisuus,
talous, kestava kehitys ja turvallisuus, jotka otetaan
huomioon karkihanketta toteutettaessa.

ote Keskustaajaman osayleiskaavasta

Keskustaajaman osayleiskaava on hyvaksytty kaupun-
ginvaltuustossa 16.4.2012. Osayleiskaavan tavoitteena
on eheyttaa yhdyskuntarakennetta, ja keskustatoimin-
tojen alueelle on osayleiskaavassa osoitettu merkittava
maankayton ja rakentamisen tehostaminen. Mitoitus-
tavoitteiden lisaksi tavoitteena on myds maankayton
ja liikenteen yhteensovittaminen, henkildliikenteen
kehittaminen kaikkien lilkkkumistapojen osalta, elinkei-
noeldman sijoittuminen sujuvien yhteyksien aarelle,
liikenneturvallisuuden parantaminen ja liikenteesta
ymparistolle aiheutuvien haittojen vahentaminen seka
Hyvinkaalle tarkeiden valtakunnallisten ja seudullisten
liikennehankkeiden edistaminen.

Osayleiskaavassa punaisella tai punaisella rajauksella
osoitettu C-alue on keskustatoimintojen aluetta (joko
asemakaavoitettua tai kaavoitettavaksi tarkoitettua) ja
se varataan palveluja, hallintoa seka keskustaan sovel-
tuvia ymparistdhairidita aiheuttamattomia tyopaikka-
toimintoja ja asumista varten. Alueelle voidaan sijoit-
taa vahittaiskaupan suuryksikaoita.

Hyvinkaa on hyvaksynyt Helsingin seudun kuntien ja
valtion vélisen maankaytdn, asumisen ja liikenteen
MAL-sopimuksen vuosille 2020-2031. Sopimuksen ta-
voitteena on noin 16 500 asunnon vuosittainen tuo-
tanto Helsingin seudulle. Uuden sopimuksen pohjaksi
on kaynnissa MAL 2023-suunnitelmatyd.

MAL-sopimuksessa maaritellaan yhteiset tavoitteet yh-
dyskuntarakenteen kehittamiselle, 1dhivuosien asun-
totuotannolle sekd kestavaa liikkumista ja liikennejar-
jestelmaa kehittaviin toimenpiteisiin.



Hyvinkaan osuus vuosittaisesta asuntotuotantotavoit-
teesta on 396 asuntoa. Uudistuotannosta 20 % tulisi
olla valtion tukemaa ja kohtuuhintaista vuokra-asun-
totuotantoa.

Sopimuksessa on maaritelty myds vuosittaiset asunto-
kaavoitustavoitteet, joiden mukaan Hyvinkaalla tulisi
kaavoittaa vuosittain noin 36 000 kem2 uutta asunto-
tuotantoa varten.

MAL-sopimuksessa on sovittu myds rahoituksesta
KUHA-hankkeisiin eli pieniin kustannustehokkaisiin
liikennehankkeisiin. Hyvinkaan liityntapysakainti ja
pyorapysakoéinti ovat HLJ-toimikunnan hyvaksymalla
KUHA-hankelistalla 2020-2023.

sujuvuus ja turvallisuus kaikille tienkdyttdjille
- saavutettavuus

autoilun sujuvuus ja pysékointiratkaisut

ajoneuvoliikenteen ldpikulkuliikenteen ohjaus
- keskustan vdlikehdn palvelutasosta huolehtiminen

- keskustan laadukkaat pyériily- ja kévelyreitit ja -olo
suhteet

- sujuvat matkaketjut - julkinen liikenne, liityntdpysdkoin-
ti ja linja-autoasema
- innovaatiot

- pysdkéinnin linjaukset

Hyvinkaan liikennejarjestelmasuunnitelma on eri kul-
kumuotoja, liikenneverkkoa sekéa lilkenteen ja maan-
kayton vuorovaikutusta kasitteleva kehittamissuunni-
telma, joka on laadittu vuorovaikutteisessa prosessissa
Keskustaajaman osayleiskaavatydn kanssa. Liikenne-
jarjestelmasuunnitelmassa on paneuduttu maankay-
ton ja lilkenteen yhteensovittamiseen seka erityisesti
joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen jarjestamiseen.

Autoliikenneverkoston tavoitteena on, ettd autolii-
kennetta pyritadn vahentamaan ja ohjaamaan muille
reiteille paikoissa, joka leikkaavat ydinkeskustan kave-
lyvydhykettd. Taman johdosta esim. Keskustaajaman
osayleiskaavassa Hameensiltaa ja Hameenkadun al-
kuosaa ei ole endd osoitettu padkatuina. Hyvinkaan
liikennejarjestelmasuunnitelmassa (2010) katuverkos-
tolle on esitetty kolme kehamaista yhteytta

- ulkokeha tarjoaa pitkdnmatkaiselle liikenteelle ja ras-
kaalle liikenteelle sujuvat yhteydet ilman tarvetta ajaa
kaupungin keskustan lapi.

- valikeha toimii yhteytena eri kaupunginosien valilla
vahentden tarvetta ajaa keskustan lapi

- keskustan keha toimii eri suunnista tulevien autojen
yhteytena keskustan pysakdintilaitoksiin ja -alueille.
Keskustan kehalle on esitetty myos uusi siltayhteys ra-
dan yli Urheilukadulta Riihimdenkadulle.
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Ajoneuvoliikenteen kehst
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Liikennejérjestelmdsuunnitelman ajoneuvoliikenteen kehdt

(kasitelty kaupunginvaltuustossa 18.3.2013 § 38, jatko-
valmisteluun)

- liikenneverkon perusperiaatteena on keskustan kehd ja
kehddn tukeutuvat pysdkéintilaitokset

- paikallisliikenteen terminaali sijoitetaan Hémeensillan
viereen toteuttavalle erilliselle kannelle

- Hdmeenkadulla mahdollistetaan joukkoliikenne ja yksi-
tyisautoilu niin, ettd Hdmeenkadun rooli kaupungin ldpi
kulkevassa liikenteessd on nykyistd pienempi

- kaukoliikenteen terminaalien sijaintivaihtoehtojen (Lin-
Jala, Sampo-talon edusta, Koritsoonin alue / Riihimdenka-
dun varsi) arviointia jatketaan

- paikallisliikenteen toiminnoista vapautuvaa rautatie-
aseman IGhiympdristod kehitetédn polkupyorépysékéin-
tiin ja saattoliikenteeseen painottuen

- Aseman koulun ja Urheilukadun IGhiympdriston maan-
kdytén suunnittelussa varaudutaan Sillankorvankadun ja
Urheilukadun sillan toteuttamiseen



Hyvinkaan keskustan liikkumisen visio laadittiin vuon-
na 2019. Paattajatydpajassa vision paamaariksi maari-
teltiin keskusta, joka on

- selked, tiivis ja yhtendinen

- kaikin tavoin hyvin saavutettava

- vetovoimainen ja eldvd

- kaikki kayttdjaryhmdt huomioiva

Vision mukaan Hyvinkédn keskustan liikenneverkko tar-
koittaa tulevaisuudessa

- sujuvaa ja hyvin opastettua autoliikennettd

- ldpiajoliikenteeltd rauhoitettua ydinkeskustaa

- toimivaa opastusta ja kulkua pysdkéintiin

- arkeen kytkeytynyttd ja matkaketjuja tukevaa joukkolii-
kennettd

- kdvelijén ehdoilla rakennettua viihtyiséd ostoskeskustaa
- houkuttelevia ja laadukkaita pyéradilyolosuhteita

- tehokasta citylogistiikkaa ja raskaan liikenteen ohjausta

Ohjelman tavoitteena on

- lisatd kestavien kulkutapojen eli kévelyn, pyérdilyn ja
Joukkoliikenteen osuutta erityisesti kaupungin sisdisisté
sekd pddkaupunkiseudulle suuntautuvista matkoista

- kannustaa kokeilemaan erilaisia kulkutapoja erilaisilla
matkoilla

- kehittdd kaupungin infrastruktuuria, toimintatapoja
sekd liikennepolitiikkaa kestdvan kehityksen periaatteiden
mukaisesti kévely, pyériily ja joukkoliikenne kdrjessd

Hyvinkaan

- tdydennysrakentaminen, kaupunkirakenteen eheyttd-
minen
- monipuolinen asuin- ja toimitilarakentaminen

- uudenlaiset palvelut ja pienimuotoinen tuotantotoimin-
ta

- vanhan rakennuskannan huomioiminen ja uudet kdytot
- kiertotalous

- korkean rakentamisen paikkojen mahdollisuuden arvi-
ointi

- MAL-sopimuksen asuntokaavoituksen tavoitteesta on
2/3 kerrostaloja ja suurin osa keskustassa

- asemanseutu on keskeinen osa Hyvinkddn kehittyvad
kaupunkikeskustaa ja siihen liittyy liikennejdarjestelyjen li-
sdksi myos rakentaminen ja laadukas kaupunkiympdristé

- rakentamisen vaiheistus

Kaupunginvaltuuston 25.3.2019 § 12 hyvaksymien asu-
misen linjausten painopisteiksi on nostettu Hyvinkaan
kasvun edistdminen ja uusien asukkaiden houkuttele-
minen seka ikaantyvan vaestdn asumisen edistaminen
ja tukeminen.

Tiivis yhdyskuntarakenne edesauttaa tasapainoista ja
kestavaa asuntorakentamista. My6s kaavoituksen kei-
noin voidaan edistda kysyntaa vastaavan monipuoli-
sen tonttivarannon syntymista seka tehokasta tayden-
nysrakentamista keskusta-alueella.

Kaavojen uudistamisessa otetaan huomioon kau-
punginvaltuuston vuonna 2013 hyvaksyman Keskus-
taajaman  kulttuuriymparistdn  hoitosuunnitelman
periaatteet. Hoitosuunnitelman tarkoituksena on
ensisijaisesti palvella kaavoituksen ja rakentamisen
ohjauksen apuvalineena. Siina on kerrottu Hyvinkaan
rakennetun kulttuuriympariston kehityksesta ja omi-
naispiirteista, ja esitetty noin sata kohdetta ja aluetta
seka niita koskevia alustavia hoitoehdotuksia, joilla
pyritdan ympadristdn ominaispiirteiden sailyttamiseen.
Hyvinkaan keskustassa on myds valtakunnallisesti
merkittavia rakennettuja kulttuuriymparistéja (RKY),
joilla on lisaksi erityistad kaupunkikuvallista merkitysta;

- Hyvinkaan kirkko (Aarno Ruusuvuori) on keskustan
katuverkon paasuunnista hyvin nakyva maamerkki.

- Hyvinkaan asemanseudulla on keskeinen asema Hy-
vinkaan kehittymisen historiassa ja Suomen rautatie-
historiassa aikanaan vilkkaana kolmen radan risteys-
paikkana

- Hyvinkaan Villatehtaalla on ollut keskeinen merkitys
Hyvinkaan teollisuushistoriassa.



- identiteetti, tunnistettavuus

- urbaani, korkealuokkainen arkkitehtuuri

- elavd, laadukas ja hyvin hyddynnetty julkinen kaupun-
kitila

- kokemuksille ja tapahtumille mahdollisuuksia luovat
paikat

- vapaasti kéytettdvissa olevat alueet

- miellyttéva katutason ympdiristd (kévely- ja polkupyo-
rdily)

- esteettomyys, ihmisen mittakaava

- kaupunkivihred

- hulevedet, pienilmasto, puistot, kadut, bulevardit, kortte-
lialueiden viherrakenteet

- ihmisen kokoinen kaupunki - kohtaamisten kudelma

Viheralueohjelma on kokonaissuunnitelma siita, miten
kaupungin yleisia viheralueita, mm. puistoja ja liiken-
neviheralueita, tullaan kehittdamaan ja yllapitdmaan
suunnittelun, rakentamisen ja kunnossapidon kautta.
Viheralueohjelma on pitkan aikajanteen toimintalinja-
us, joka toimii paatoksenteon perustana, helpottaen
lyhyen aikavalin suunnittelua ja tavoitteiden oikeaa
kohdentamista. Keskustaajaman osayleiskaavan kans-
sa samanaikaisesti vuosille 2011-2020 laaditun ohjel-
man paivitystyd seuraavalle kymmenvuotiskaudelle
on kaynnistetty vuonna 2019.

Padradan varressa ns. Koritsoonin ja Urakansuun
alueen maankayttda asumiseen ja liilkerakentamiseen
seka liityntapysakointia ja seutuliikenteen linja-au-
toterminaalia on tutkittu 2010-luvun alkupuolella.
Alueen moniulotteisten suunnittelukysymysten joh-
dosta paadyttiin laatimaan ensin asemakaavoitusta
yleispiirteisempi yleissuunnitelma, jota on tehty osana
keskustan kehittamissuunnitelmia.

Kaupunki osallistui vuonna 2019 kansainvaliseen nuo-
rille alle 40-vuotiaille kaupunkisuunnittelijoille suun-
nattuun Europan 15-kilpailuun kohdealueena paaosin
radan lansipuoli. Kilpailun teema oli Productive Cities,
ja Hyvinkaan kilpailun nimi oli Weaving urban fabrics
- kaupunkikudelmia. Tavoitteena oli ideoida aseman-
seudulle uutta elamaa ja radan lansipuoleisen kes-
kustan kehittamistda monipuolisemmaksi ja liittamista
paremmin itdpuoleiseen keskustaan. Tavoitteena oli
saada ajatuksia myds alueen liikennejarjestelman ke-
hittamiseen ja laajojen maantasoisten pysakointialuei-
den muuttamiseen seka keinoihin parantaa ja elavoit-

taa katukuvaa ja katutason ominaisuuksia. Kilpailun
kilpailuohjelman tavoitteita olivat mm.

- aseman seudun kehittdminen ja matkaketjujen suju-
vuus, saavutettavuus ja auto- ja pyorépysakéinnin ja lii-
tyntdpysékoinnin jarjestelyt

- korkean rakentamisen paikkojen arviointi ja monipuo-
liset toiminnot asumisen liséksi sekd pienimuotoiset tuo-
tantotilat

- pyérdilijat ja jalankulkijat priorisoiva liikennejdrjestel-
ma

- historiallisten rakennusten huomioiminen ja vanhojen
rakennusten uudet kdytét ja alueen historiallisten piirtei-
den sdilyttdminen

- viherrakentaminen sekd julkisilla ettd yksityisilla alueilla
ja kdvely-yhteyksien luominen korttelialueiden kautta

- korkealuokkainen arkkitehtuuri ja ihmisen mittakaava
katuympadristéssd, vapaasti kéytettdvdat kaupunkitilat ja
mahdollisuuksien luominen sosiaalisille kohtaamisille

- kaupunckitilojen identiteetin kehittdminen

- radan estevaikutuksen vdhentdmisen keinot - uudet
yhteydet sekd urbaanin kesannon alueiden kehittdminen
esim. Riihiméenkadun varrella

- kestévan kehityksen ratkaisut

Kilpailuun saatiin 16 ehdotusta. Parhaimmissa toissa
oli ymmarretty alueen keskeinen merkitys ja potenti-
aali koko kaupungille seka ehdotettu resurssiviisaita
ratkaisuja, joiden voima oli joko strategisessa ajatte-
lussa tai akupunktiomaisessa tehokkuudessa. Tehta-
vananto oli poikkeuksellisen haastava, eika yksikaan
ehdotus suoraan ratkaissut kokonaisuutta, mutta par-
haimmat ehdotukset tarjosivat erinomaisen lahtékoh-
dan strategisen kehityssuunnitelman luomiselle koko
asemanseudulle. Europan 15-kilpailun 1. ja 2. palkin-
non voittaneiden suunnittelijoiden kanssa on jatkettu
tyoskentelya keskustan kehittamissuunnitelmia ha-
vainnollistavan aineiston ja visioinnin parissa.

otteet Europan-kilpailuehdotuksista



Ymparistéohjelman 2023-2027 Liikkumisen ja yhdys-
kuntarakenteen tavoitteissa on kansallisten ja alueel-
listen hiilineutraaliustavoitteiden lisaksi ohjelmassa on
esitetty Hyvinkaan tavoitteet;

- HINKU tavoite (Hiilineutraalisuutta tavoittelevat kunnat)

80 % padstovihennys vuoteen 2030 mennessd vuoden
2007 tasosta

- FISU tavoite (Kestdvdn kehityksen edellédkdvijakunnat)
Ei-kasvihuonekaasupddstéjd 2050, 80 % pddstévédhennys
vuoteen 2030 mennessé vuoden 2007 tasosta ja kulutus-
perdisen hiilijalanjdljen puolittaminen vuoteen 2030 men-
nessé vuoden 2005 tasosta

Hyvinkdan Pelikirjan Kestavan kehityksen tukipilari
keskittyy ekologiseen kestavyyteen, ja sen tavoitteet
ovat:

- rakennamme tulevaisuuden Hyvinkddtd turvaamalla hy-
vén ilmanlaadun, pohja- ja pintavesien puhtauden sekd
luonnon monimuotoisuuden

- tiedostamme vastuumme ilmastonsuojelussa sekad il-
mastonmuutokseen varautumisessa

- edistdmme toimillamme hiilidioksidipédstojen vihen-
tymistd hiilineutraalisuutta tavoittelevien Hinku-kuntien
tavoitteiden mukaisesti

- rakennettua ympdristéd suunnitellessamme ja raken-
taessamme teemme pddtoksid ja toimenpiteitd, jotka
parantavat energiatehokkuutta, tukevat elinympdriston
terveellisyyttd ja turvallisuutta sekd resurssiviisautta

- ndin mahdollistamme luontomme ja luonnonvarojem-
me sdilymisen myés tulevien hyvinkddldisten ja Hyvin-
kaallé vierailevien iloksi

- edistdmme kestavdn liikkumisen mahdollisuuksia koko
kaupunkimme alueella

Hyvinkdan ekologisen kestavyyden tiekartan 2019-
2025 tavoitetila Liikkumisen ja yhdyskuntarakenteen
osalta ovat HINKU tavoitevuonna 2030 ehea yhdys-
kuntarakenne ja monimuotoinen, asiakaslahtdinen
ja vahapaastdinen liikkumisymparisto ja FISU tavoite-
vuonna 2050 yhdyskuntarakenteen eheys ja laaduk-
kaat liikkumiset palvelut mahdollistavat paastéttomat
matkaketjut.

Hyvinkaan kaupungin alueella suunnitelmallinen hu-
levesien hallinta on tarkeaa seka pinta- ettd pohjave-
siolosuhteiden takia. Koko keskusta-alue on I-luokan
pohjavesialueella, ja puhtaiden hulevesien imeytys
tulee varmistaa ilman tarpeettomia laaturiskeja. Ra-
kentaminen ja keskustan tiivistyva kaupunkirakenne
ei saa vahentaa Imeytyvan veden maaraa. Samalla
talousveden hankintaan soveltuva pohjavesi halutaan

sailyttaa hyvalaatuisena. Hulevesien kasittelyn tavoit-
teet vaikuttavat syntyvaan kaupunkikuvaan.

Hyvinkaalla ilmastonmuutoksen on ennustettu nosta-
van lampétilaa ja lisdavan sateita. Kesarankkasateet
aarevoityvat, eli vetta tulee enemman kerralla, mutta
samalla kuivat kaudet yleistyvat. Aari-ilmidista johtuen
hulevesivirtaamien vaihtelut kasvavat. Rankkasateet
aiheuttavat rakennetussa ymparistdssa helposti hu-
levesien tulvimista, kun taas kuivaan aikaan virtaamat
ovat vahaisia kuivattaen pienvesia.

Hyvinkaan kaupungin uusi paivitetty hulevesiohjelma
on laadittu vuosille 2020-2028. Hulevedet kasitelldan
ja johdetaan niille sovitun tarkeysjarjestyksen mukaan.

Keskustan kehittamisen tiimoilta on vuosien saatossa
jarjestetty lukuisia kyselyita, pidetty tydpajoja ja laadit-
tu selvityksia.

Liikkuva Hyvinkaa-hankkeessa 2018 jarjestettiin avoin
nettikysely kevaalla 2018 ja kauppakeskus Willassa
jarjestetyssa kaksipaivaisessa tyOpajassa kesalla pyy-
dettiin kaupunkilaisten nakemyksia koskien keskustan
suunnittelua ja siella liikkkumista. Vuonna 2019 laadit-
tiin Hyvinkaan keskustan liikkkumisen Visio, jonka yh-
teydessa paattajatydpajassa maariteltiin vision paa-
maarat.

Europan 15-kilpailun valmistelun yhteydessa vuoden
2019 alussa jarjestettiin avoin nettikysely ja tydpajoja,
joissa toivottiin nakemyksia mm. Hyvinkaan aseman
seudusta ja radan lansipuoleisesta alueesta seka Uu-
denmaankadun ja vertailuaineistona myds radan ita-
puolen keskustakortteleiden ymparistosta.

Europan 15- kilpailussa Hyvinkaalle saaduista 16 kilpai-
luty6sta jarjestettyyn nayttelyyn kauppakeskus Willas-
sa tutustui yli 800 kuntalaista.

Keskustan Kehittdmissuunnitelmien laadinnan yhtey-
dessa ohjausta on saatu paattajille jarjestetyissa suun-
nitelmien tilannekatsauksissa, esittelyissa ja tyopajois-
sa.

Viimeisimmat tilannekatsaukset ja kehittamissuunni-
telmista laaditut kolme vaihtoehtoa tausta-aineistoi-
neen on kevaalla 2022 koottu kaupungin nettisivuille
Keskustan kehittaminen-sivuston alla.

Vuoden 2022 aikana valtuustoryhmien yhteisty6toimi-
kunnassa kaytyjen keskustelujen perusteella paatok-
sentekoon on sovittu vietdvaksi kaksi vaihtoehtoa, A
ja B.
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Keskustan katuverkko

Hyvinkaan ydinkeskustan paakatuja ovat Uudenmaan-
katu-Hameenkatu, Kauppalankatu, Torikatu - Suokatu,
Sillankorvankatu - Ahjonkatu, Siltakatu - Riihimaen-
katu ja Jokelankatu. Paaradan ylittaa Hameensilta ja
Urakansilta. Seittemanmiehenkadun alikulku palvelee
myods keskustan liikennetta. Paaasialliset sisaantulo-
vaylat keskustaan ovat Lantinen yhdystie, Kauppalan-

== Ajoneuvoliikenteen paareitti
. - e N

— Ajoneuvolilkenteen muu reitti -
— Kevyenliikenteen reitti
Kévelypainotteinen alue
~+ Rata

katu, Kalevankatu, Jokelankatu ja Sillankorvankatu. Ke-
vyen liikenteen laatukdytavat kulkevat seka paaradan
vierella ettd paakatujen varrella. Hyvinkaa on tiiviin
yhdyskuntarakenteen ja pyoratieverkoston johdosta
pyorailylle suotuisa kaupunki. Kaikilta asuinalueilta on
sujuvat ja suorat yhteydet kaupungin keskustaan ja ka-
velypainotteiselle alueelle.



Kantakaupunki on rakentunut mantykankaalle. Kes- kaasta metsakaupunkina, jossa alkuperdistd metsaa

kustaajaman viheralueista valtaosa on erilaisia met- pyritaan sailyttdmaan viheralueilla. Mannyt luonnehti-
sid. Hyvinkaalla on jo 1950-luvulta alkaen painotettu vat yha edelleen keskustan viheralueita antaen. Kes-
metsaalueiden merkitysta puistoina ja ajatusta Hyvin- kustasta on hyvat yhteydet laajemmille viheralueille.

== Ajoneuvoliikenteen paareitti

— Ajoneuvoliikenteen muu reitti

— Kevyenliikenteen reitti
Kavelypainotteinen alue

= Viheralueet
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Keskustan katuverkko, kévelypainotteinen alue ja viheralueet

== Ajoneuvoliikenteen paareitti

— Ajoneuvoliikenteen muu reitti

— Kevyenliikenteen reitti
Kévelypainotteinen alue

= Asuin- ja liikerakennusten alue

= Julkisten palveluiden alue

= Liike- ja toimistorakennusten alue

= Liikennepalveluiden alue

== Asuinkerrostalojen alue

Rivi- ja pientalojen alue
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Hyvinkaan keskustassa on merkittavia kaupunkitiloja Keskustassa on myds Keskustaajaman kulttuuriympa-
ja nakymaakseleita ja myos valtakunnallisesti merkit- ristdn hoitosuunnitelmassa mainittuja kohteita.

tavia rakennettuja kulttuuriymparistoja (RKY), joilla on

lisaksi erityista kaupunkikuvallista merkitysta.

Kavelypainotteinen alue
+— Nakymaakselit
s Merkittdva kaupunkitila

== Ajoneuvoliikenteen paareitti

— Ajoneuvoliikenteen muu reitti

— Kevyenliikenteen reitti
Kulttuuriymparisto

— Rakennettu kulttuuriymparisto
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Keskustan ajoneuvoliikenteen katuverkko ja pysékéinti

Katuverkon ja yhteyksien osalta térkeimpia kehit- - Meriluodon sillan uusiminen (1970-luvulla rakennet-
tiamiskohteita tu silta tulee uusia lahitulevaisuudessa ja ratkaista yh-

N ) teys aseman laitureille esteettémyys huomioiden)
- Kauppalankadun ja Hdmeenkadun risteysalue o o L
- Jokelankadun ramppi (Seittemanmiehenkadun lapi-

- Kauppalankadun katusaneeraus ml. vesihuolto kulkuliikenteen vihentiminen)

2

SR T Pl - X
*# [ Kaavahankkeet
>4l \4 O Katuverkon kehittamiskohde

~"*_ rm1Rakentamisen kehittamiskohde

AT T
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- aseman alikulun jatke paaradan itapuolelle ja Han-
gonradan alikulku

- rautatieaseman liikenteen jarjestelyt (linja-autoase-
ma) ja polkupydrapysakainti

- ajoneuvojen ja polkupydrien liityntapysakointi paa-
radan molemmin puolin

Keskustan tarkeimpia kaavahankkeita, jotka paa-
osin kaupungin omistuksessa

Hangonsilta; Hangonsilta 1 b, asuinalueiden 2. vaihe ja
Hangonsilta 3 /koulu ja paivakoti

Taydennysrakennuskohteita;

Sveitsin-Harkavehmaan alue, Urakansuu, Riihimaen-
kadun varsi, HYK -kortteli, Aseman koulun alue, Suo-
katu 18 (nyk. Hyva), Tallimiehenkatu 1 (ent. Hyria), Mu-
siikkiopiston kortteli (yksit.)

Kehittamiskohteita

Asemanseutu on keskeinen osa Hyvinkaan kehittyvaa
kaupunkikeskustaa ja siihen liittyy liikennejarjestelyjen
lisaksi myds rakentaminen ja laadukas kaupunkiym-
paristo. Asemanseutua ja asemanseudun liityntapysa-
kointia kehitetdan kokonaisuutena paaradan molem-
min puolin osana keskustan kehittamista ja viedaan
eteenpain vaiheittain.

Koritsoonin alue on sijainniltaan keskeinen, mutta
saavutettavuudeltaan haasteellinen. Potentiaalista
taydennysrakentamiskohdetta kehitetadn samanai-
kaisesti muiden keskustan liikennejarjestelmaa koske-
vien hankkeiden kanssa.

Rautatieaseman ympdristé muodostaa keskella
kaupunkia sijaitsevan ratojen ja siltojen eristaman ko-
konaisuutensa, joka on rakennuksineen ja puistoineen
osa valtakunnallisesti arvokasta kulttuuriymparistoa.

Hyvinkaan asema palvelee paaradan Helsingin seudun
|ahijunaliikennetta. Nopeat kaukojunat eivat pysahdy
asemalla. Hangonradalla on vain tavaraliikennetta.

Rautatieaseman pohjoispuolella toimii Hyvinkaan pai-
kallisbussien terminaali, josta lahtee puolen tunnin va-
lein vuoro kahdeksaan eri suuntaan. Rautatieaseman
ymparistd on keskeisesta sijainnistaan huolimatta jaa-
nyt liikenteellisesti ja toiminnallisesti eristyksiin muus-
ta keskustarakenteesta.

Tulevaisuuden merkittavia kehittamiskohteita keskus-
tassa ovat myods paaosin yksityisessa omistuksessa
olevat Rentton vanhan kenkatehtaan alue, Keskus-

korttelin Sillankorvankadun puoleinen alue, Sillankor-
vankadun varsi Suokadun etelapuolella, Uudenmaan-
kadun ja Hyvinkdankadun alkupaan kiinteistot seka
kaupungin tontilla sijaitseva Laurean koulukiinteistd.

Kaavoitusohjelma ja kaavoituskatsaus

Keskustan kaavoitus etenee vuosittain tehtavan, kau-
punginhallituksen hyvaksyman kaavoitusohjelman
mukaisesti. Kehittdmiskohteita on kuvattu tarkemmin
myds vuoden 2022 kaavoituskatsauksessa.



Keskustan kehittamissuunnitelmasta on laadittu kaksi
vaihtoehtoista ratkaisua A ja B, joiden avulla on tunnis-
tettu keskustan fyysisen rakentamisen, toimintojen ja
aktiviteettien kehittdmisen mahdollisuudet. Ratkaisut
poikkeavat toisistaan erityisesti keskustan liikenteen
jarjestelyjen ja sitd kautta syntyvien erilaisten yhteyk-
sien ja toiminnallisuuksien osalta.

Vaihtoehtoisissa kehittdmissuunnitelmissa on esitetty
periaatteet liikenneverkon (liikkumisratkaisujen), tay-
dennysrakentamisen (tiiviyden) ja toimintojen seka
rakentamisen vaiheistuksen osalta, ja arvioitu vaihto-
ehtojen vaikutukset.

Katusuunnittelun ja liilkenteen ohjauksen yksityiskoh-
dat ratkaistaan valitun vaihtoehdon pohjalta tehtavan
liikenne- ja katusuunnittelun yhteydessa.

Bussiterminaalin potentiaaliset sijoitukset on arvioitu
ainoastaan myohempaa jatkosuunnittelua silmalla-
pitaen, eika bussiterminaalin paikkaa paatetd tassa
yhteydessa. Tavoitteena on, ettd nykyinen paikallislii-
kenne poistuu nykyiselta paikaltaan rautatieasemalla.
Kaukoliikenteen terminaalin tarpeet tarkennetaan jat-
kosuunnittelun yhteydessa.

Liityntapysakdinnille on merkitty sijoitus molemmin
puolin paarataa. Sen tarkempaan suunnitteluun ei
oteta muutoin kantaa.

Vaihtoehdoista on laadittu liikenneverkkotarkastelu
niiden lilkenteellisten vaikutusten arviointia varten.
Mikali liikennejarjestelyihin ei esitetd muutoksia, lii-
kennemaarien odotetaan kasvavan lahes kaikilla kes-
kustan kaduilla, eniten sisaantulovaylilla vuoteen 2040
mennessa.

Vaihtoehtojen liikenteelliset vaikutukset avataan vaih-
toehtojen yhteydessa.

Vaihtoehto A perustuu padosin Keskustaajaman
osayleiskaavatyon yhteydessa laadittuun liikennejar-
jestelmasuunnitelmaan, joka perustuu ajoneuvoliiken-
teen kehamaisiin yhteyksiin. Keskustan kehan tarkein
rooli on toimia eri suunnista tulevien autojen yhteyte-
na keskustassa oleviin pysakointitiloihin seka mahdol-
listaa sujuva reitti keskustan ohittamiseen. Keskustan
kehan sisapuolella paapaino on jalankulussa, pyorai-
lyssa ja joukkoliikenteessa.

Vaihtoehto B perustuu Keskustaajaman osayleiskaa-
vassa esitettyyn katuverkkoratkaisuun, joka mahdol-
listaa uuden paaradan ylittavan sillan rakentamisen
Urheilukadun kohdalla. Uusi Urheilukadun jatkeena
oleva silta yhdistaa keskustan ita- ja lansipuolen toi-
minnallisesti toisiinsa, ja mahdollistaa keskustan ja
siella olevien pysakadintitilojen saavuttamisen ilman
keskustan lapiajoa ja sujuvan reitin keskustan ohitta-
miseen Sillankorvankadun kautta. Keskustan ytimessa
paapaino on jalankulussa, pyorailyssa ja joukkoliiken-
teessa.



Vaihtoehto A

uunnitelma
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Keékustan katuverkko A ja kévelypainotteinen alue
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Kévelypainotteinen alue
== Asumisen alueet
= Hybridimuotoiset alueet
= Julkinen rakentaminen
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Keskustan katuverkko A, kéivelypainotteinen alue ja tdydennysrakentamisen alueet
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Keskustan katuverkko A, kévelypainotteinen alue ja viheralueet
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Rakentamisen vaiheistus 2022-2040; vaiheistus pohjautuu arvioon vuosittaisista MAL-kaavoitustavoitteista, jotka
sijoittuvat keskustan kerrostalorakentamiseen (noin 90 000 kem2 /5 v)
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Liityntdpysdkdinti ja bussiterminaalin sijoitusvaihtoehtoja
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Vaihtoehto B
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Kavelypainotteinen alue

== Asumisen alueet
=1 Hybridimuotoiset alueet
= Julkinen rakentaminen
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Rakentamisen vaiheistus 2022-2040; vaiheistus pohjautuu arvioon vuosittaisista MAL-kaavoitustavoitteista, jotka
sijoittuvat keskustan kerrostalorakentamiseen (noin 90 000 kem2 /5 v)
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Liityntapysdkéinti ja bussiterminaalin sijoitusvaihtoehtoja
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6 VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

Vaihtoehtojen vaikutuksia on arvioitu suhteessa ase-
tettuihin tavoitteisiin.

== Suunnitelma

==Ajoneuvoliikenteen paareitti
— Ajoneuvoliikenteen muu reitti
— Kevyenliikenteen reitti

Kévelypainotteinen alue
Muuttuva katualue

Vaihtoehto A

Ratkaisu luo edellytyksia Pelikirjan karkihankkeen Ke-
hittyva kaupunkikeskusta tavoitteiden toteutumiselle.
Ratkaisu noudattaa Keskustaajama osayleiskaavaa ja
toteuttaa sen tavoitteita.

Ratkaisu perustuu Keskustaajaman osayleiskaavatyon
yhteydessa laadittuun liikennejarjestelmasuunnitel-
maan, joka perustuu ajoneuvoliikenteen kehdmaisiin
yhteyksiin.

Ratkaisu eheyttaa yhdyskuntarakennetta.

Liikenne

Ratkaisu mahdollistaa sujuvat matkaketjut - julkinen
liikenne, liityntapysakainti ja bussiterminaali - ja bus-
siterminaalille useita sijoitusvaihtoehtoja.

Ratkaisu toteuttaa liikennejarjestelmasuunnitelman
liikenneverkon perusperiaatetta, keskustan kehaa ja
periaatetta, joka mahdollistaa sisaantulovayliin tukeu-
tuvat pysakointilaitokset. Ratkaisu mahdollistaa paa-
osin sujuvan reitin keskustan ohittamiseen. Keskustan
kehan sisapuolella paapaino on jalankulussa, pyorai-
lyssa ja joukkoliikenteessa.

Ratkaisu mahdollistaa ajoneuvojen ja polkupydrien
liityntapysakoinnin kehittamisen ja saavuttamisen
paaradan molemmin puolin, mutta niiden valilla on
liikenneyhteys vain kevyen liikenteen osalta. Keskus-
tan eri puolet eivat ole parhaalla mahdollisella tavalla

saavutettavissa.

Ratkaisusta riippumatta Meriluodon kevyen liikenteen
silta tulee uusia. Meriluodon sillan uusiminen paran-
taa keskustan lansi- ja itdpuolen valista yhteytta kevy-
en liikenteen osalla ja luo edellytyksia keskustan laa-
dukkaille pyoraily- ja kavelyreiteille ja -olosuhteille.
Ratkaisu mahdollistaa kaupungin infrastruktuurin ke-
hittdmisen kestavan kehityksen periaatteiden mukai-
sesti kavely, pyoraily ja joukkoliikenne karjessa.
Aseman alikulun jatke paaradan itapuolelle ja Hangon-
radan alikulku ovat alueen kehittymisen kannalta tar-
peen tulevaisuudessa.

Koritsoonin alueen suunniteltu rakentaminen edellyt-
taa Riihimaenkadun alkupaan kehittamista.
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Katuverkon jasentely sujuvoittaa autoliikennetta ja pa-
rantaa keskustan elinvoimaisuutta.

Liikenne-ennusteen (2040) mukaan liikenne siirtyy Ura-
kankadun sillalle ja Etelaisen kehakadun ja Seitteman-
miehenkadun alilulkuihin. Liikennemaarat pienenevat
Hameensillalla ja Hameenkadun alkupaassa, Uuden-
maankadulla ja Jokelankadulla. Liikennemaarat puo-
lestaan kasvavat Seittemanmiehenkadulla, Sillankor-
vankadulla ja Lantisella yhdystiella.

Suunniteltu rakentaminen kasvattaa keskustan liiken-
nemaaria ja autopaikkatarvetta ja edellyttaa keskusta-
pysakdinnin kehittamista (Pysakdinnin linjaukset).

Ratkaisu edellyttaa ajoneuvoliikenteen lapikulkuliiken-
teen ohjausta ja infrastruktuurin kehittdmishankkei-
den priorisointia.

Investoinnit Keskusaukion risteysalueiden seka Kaup-
palankadun ja Hameenkadun risteysalueen ratkai-
semiseksi ovat ensisijaisia sujuvan ja turvallisen kes-
kustaliikenteen varmistamiseksi. Myds Jokelankadun
rampin ja risteysalueen kehittaminen on ensisijaista,
jotta Seitseménmiehenkatua ei kayteta sisaantulovay-
lana ja lapikulkuliikennetta ko. katuosuudella voidaan
vahentaa.

Ratkaisusta riippumatta Kauppalankadun katusanee-
raus tulee toteuttaa lahitulevaisuudessa.

Alustava arvio Meriluodon sillan rakentamisen kustan-
nuksista on noin 2,2 M€.

Alustava arvio Kauppalankadun katusaneerauksen
kustannuksista on noin 1,5 M€,

Kaupungin talouden kannalta rakentamisen mah-
dollistaminen hyvien liikenneyhteyksien ja olemassa
olevan infran aarelle on tarkoituksenmukaista.

Hameenkadun rooli kaupungin lapi kulkevassa liiken-
teessa on nykyista pienempi. Liikennemaarien piene-
neminen Hameensillalla ja Himeenkadun alkupaassa
mahdollistaa ko. osalla katuympariston kehittamisen
ja kaupunkikuvallisen muutoksen ((bulevardit, aukiot
ja viherrakenteet) ja kavelypainotteisen alueen laajen-
tumisen.

Kauppalankadun vesihuollon sisaltavan katusanee-
rauksen yhteydessa voidaan huomioida katuymparis-
ton kehittdminen ja kaupunkikuvallinen muutos (bule-
vardit, aukiot ja viherrakenteet)

Katu- ja risteysalueiden kehittdminen jasentda kau-
punkikuvaa.

Asuntotuotanto- ja kaavoitustavoitteet toteutuvat.

Rakentamisen alueet ja palvelut ovat hyvin saavutetta-
vissa kaikilla likennemuodoilla.

Koritsoonin alueen rakentuminen painottuu asuinra-
kentamiseen.

Rakentamisen vaiheistus on melko riippumaton liiken-
neratkaisuista.

Kehdmainen paavayla voi aiheuttaa melua, mika tulee
huomioida kehan varrella rakentuvissa alueissa.



Vaihtoehto B

== Suunnitelma
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Ratkaisu luo edellytyksia Pelikirjan karkihankkeen Ke-
hittyva kaupunkikeskusta tavoitteiden toteutumiselle.
Ratkaisu noudattaa Keskustaajama osayleiskaavaa ja
toteuttaa sen tavoitteita. Ratkaisu perustuu Keskus-
taajaman osayleiskaavassa esitettyyn katuverkkorat-
kaisuun, joka mahdollistaa uuden paaradan ylittavan
sillan rakentamisen Urheilukadun kohdalla.

Ratkaisu eheyttaa yhdyskuntarakennetta.
Liikenne

Ratkaisu mahdollistaa sujuvat matkaketjut - julkinen
liikenne, liityntapysakainti ja bussiterminaali - ja bus-
siterminaalille useita sijoitusvaihtoehtoja.

Ratkaisu toteuttaa periaatetta, joka mahdollistaa si-
saantulovayliin tukeutuvat pysakointilaitokset.

Uusi silta yhdistaa keskustan ita- ja lansipuolen toimin-
nallisesti toisiinsa.

Ratkaisu mahdollistaa keskustan ja sielld olevien pysa-
kointitilojen saavuttamisen ilman keskustan lapiajoa ja
sujuvan reitin keskustan ohittamiseen Sillankorvanka-
dun kautta. Keskustan ytimessa paapaino on jalanku-
lussa, pyorailyssa ja joukkoliikenteessa.

Ratkaisu mahdollistaa ajoneuvojen ja polkupydrien
lityntapysakdinnin  kehittamisen ja saavuttamisen
paaradan molemmin puolin niin, etta keskustan eri
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puolien valilla on seka kevyen liikenteen etta ajonneu-
voliikenteen yhteys. Keskustan eri puolet ovat hyvin
saavutettavissa.

Yhteys uudelle sillalle Lantiseltd yhdystielta on sujuva.

Ratkaisusta riippumatta Meriluodon kevyen liikenteen
silta tulee uusia. Meriluodon sillan uusiminen paran-
taa keskustan lansi- ja itdpuolen valista yhteytta kevy-
en liikkenteen osalla ja luo edellytyksia keskustan laa-
dukkaille pyoraily- ja kavelyreiteille ja -olosuhteille.

Ratkaisu mahdollistaa kaupungin infrastruktuurin ke-
hittdmisen kestavan kehityksen periaatteiden mukai-
sesti kavely, pyoraily ja joukkoliikenne karjessa.

Aseman alikulun jatke paaradan itdpuolelle ja Hangon-
radan alikulku ovat alueen kehittymisen kannalta tar-
peen tulevaisuudessa.

Koritsoonin alueen suunniteltu rakentaminen edellyt-
taa Riihimaenkadun alkupaan kehittamista.

Katuverkon jasentely sujuvoittaa autoliikennetta ja pa-
rantaa keskustan elinvoimaisuutta.

Liikenne-ennusteen (2040) mukaan Sillankorvankadun
jatke ja Urheilukadun silta muodostavat houkuttelevan
yhteyden keskustan lapi. Liikenne Lantisella yhdystiel-
13, Riihimaenkadun alkupaassa Koritsoonin alueella,
Sillankorvankadulla ja Suokadulla kasvaa.
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Radan ylittavaa lilkkennetta siirtyy uudelle sillalle ja lii-
kennemaarat pienenevat erityisesti Hameensillalla ja
Hameenkadun alkupaassa ja lisaksi Kauppalankadul-
la, Siltakadulla, Uudenmaankadulla ja Jokelankadulla.
Ratkaisu helpottaa Keskusaukion risteysten ratkaisuja.

Uusi silta poistaa paaradan estevaikutusta ja parantaa
yhteyksia Hangonsiltaan palveluineen ja toiseen suun-
taan Aseman koulun alueelle ja radan itapuolen kes-
kustan palveluihin.

Radan ita- ja lansipuolen sujuva yhteys saattaa myos
houkutella lyhyihin automatkoihin keskustakortteliin.

Sillankorvankadun jatkeen linjaus sijoittuu osin Ase-
man koulun tontille.

Suunniteltu rakentaminen kasvattaa keskustan liiken-
nemaaria ja autopaikkatarvetta ja edellyttaa keskusta-
pysakdinnin kehittamista (Pysakdinnin linjaukset).

Ratkaisu edellyttaa ajoneuvoliikenteen lapikulkuliiken-
teen ohjausta ja infrastruktuurin kehittdmishankkei-
den priorisointia.

Uuden sillan ja Sillankorvankadun jatkeen rakentami-
nen ovat ensisijaisia investointeja sujuvan ja turvalli-
sen keskustaliikenteen varmistamiseksi.

Keskusaukion risteysalueiden seka Kauppalankadun
ja Hameenkadun risteysalueen kuormitus vahenee.
Asemanseudun kehittdaminen helpottuu ajoneuvolii-
kenteen vahentyessa.

Seitsemanmiehenkatua ei kayteta enaa sisaantulovay-
lana. Jokelankadun rampin ja risteysalueen kehittami-
nen on siitd huolimatta tarpeen.

Ratkaisusta riippumatta Kauppalankadun katusanee-
raus tulee toteuttaa lahitulevaisuudessa.

Alustava arvio Meriluodon sillan rakentamisen kustan-
nuksista on noin 2,2 M€.

Alustava arvio Urheilukadun ajoneuvosillan kustan-
nuksista on noin 7,5 M€.

Alustava arvio yhdistetyn ajoneuvosillan ja kevyen lii-
kenteen sillan kustannuksista on noin 7,5 -10 M€, kus-
tannus riippuu suunnitteluratkaisusta.

Alustava arvio Kauppalankadun katusaneerauksen
kustannuksista on noin 1,5 M€,

Kaupungin talouden kannalta rakentamisen mah-
dollistaminen hyvien liikenneyhteyksien ja olemassa
olevan infran aarelle on tarkoituksenmukaista.

Hameenkadun ja Kauppalankadun rooli kaupungin
lapi kulkevassa liikenteessa on nykyista pienempi.
Liikennemaarien pieneneminen Hameensillalla ja

Hameenkadun alkupaassa, Kauppalankadulla ja Sil-
takadulla sekd Ahjonkadulla mahdollistaa ko. osalla
katuymparistén kehittdamisen ja kaupunkikuvallisen
muutoksen (aukiot, bulevardit ja viherrakenteet) ja ka-
velypainotteisen alueen laajentumisen.

Kauppalankadun vesihuollon sisaltdvan katusanee-
rauksen yhteydessa voidaan huomioida katuymparis-
ton kehittdminen ja kaupunkikuvallinen muutos (bule-
vardit, aukiot ja viherrakenteet)

Katu- ja risteysalueiden kehittdminen jasentaa kau-
punkikuvaa.

Asuntotuotanto- ja kaavoitustavoitteet toteutuvat.

Rakentamisen alueet ja palvelut ovat hyvin saavutetta-
vissa kaikilla liikennemuodoilla.

Hyvien yhteyksien aarelle Koritsoonin alueelle on edel-
lykset syntyd monipuolista rakentamista, esim. uuden-
laisia palveluita ja pienimuotoista tuotantotoimintaa
asuinrakentamisen lisaksi.

Sillankorvankadun puoleisten korttelialueiden raken-
taminen voi tehostua ja monipuolistua hyvien yhteyk-
sien myota.

Rakentamisen vaiheistus on jossain maarin riippuvai-
nen lilkenneratkaisujen toteuttamisesta.

Paavayla voi aiheuttaa melua, mika tulee huomioida
sen varrelle rakentuvissa alueissa.



Vaihtoehdoista valittavan kehittdmissuunnitelman
pohjalta keskustan asemakaavoitusta edistetaan vai-
heittain yhteisesti sovittujen tavoitteiden mukaisesti
ja kaynnistetddn myos vaiheittainen liikenne- ja ka-
tusuunnittelu ml. bussiterminaalin sijoituksen arvioin-
ti.

Tyon pohjaksi laaditaan tarvittaessa tarkennettu viite-
suunnitelma.

Valittu kehittdmissuunnitelma huomioidaan Hyvin-
kaan pysakdinnin linjausten valmistelussa.

Keskustailmeen laatua ohjaavan suunnittelukasikirjan
laatiminen Hyvinkaan keskustan ilmeen brandaami-
seksi kdynnistyy vuonna 2023 (kh tavoite).

Kaupunkikuvaan liittyen vuonna 2023 kadynnistetaan
myds julkisen taiteen periaatteiden viimeistely.

Keskustan rakentamisen ohjausta varten kaynniste-
taan selvitys korkean rakentamisen paikoista.

Keskustan taydennysrakentamisen edistamista varten
kdynnistetdan korttelisuunnitelmien laatiminen yh-
teistydssa yksityisten kiinteistdnomistajien kanssa.

Lisaksi selvitetdan tulevaisuuden muutosten vaiku-
tuksia rakennettuun ymparistéon ja mahdollisuuksia
parantaa elinympariston laatua arkkitehtuurin avulla.

tekijat, Hyvinkaan kaupunki
kaavoituspaallikkd Anitta Ojanen
liikenneinsin6ori Kimmo Kiuru
kaava-arkkitehti Mirka Karttunen

karttaliitteet kaavoituksen harjoittelija Jaakko Kontiai-
nen

ohjausryhma, Hyvinkaan kaupunki
kaupunginjohtaja Johanna Luukkonen
kaupunginjohtaja Jyrki Mattila (v 2021 asti)

kaupungingeodeetti va. kaupunkikehitysjohtaja Marko
Kankare

liiketoimintajohtaja Annukka Lehtonen (v 2021 asti)



Tavoitteiden ja laatutekijdiden pohjana oleviin ohjel-
miin seka suunnittelun aikana laadittuihin selvityksiin
ja havainnekuvineen voi tutustua kaupungin netti-
sivuilla

https://www.hyvinkaa.fi/asuinymparisto-ja-rakenta-
minen/keskustan-kehittaminen/keskustan-kehitta-
missuunnitelma-masterplan/
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